Vorlage V/0292/2022 — Anlage 1: Ganzheitliches Mobilititskonzept Stadion

A. Ausgangslage und Auftrag

Auftrag des Rats ist es, fur die Verbesserung der Verkehrsanbindung des stadtischen Stadions
an der Hammer Stral’e eine nachhaltige und klimafreundliche Lésung zu entwickeln
(V/0982/2020/1, Ziffer 3.b; Beschluss 10.02.2021). Explizit soll fir ein somit zukunftsfahiges Ver-
kehrs- und Mobilitatskonzept eine Mobilstation mit Stellplatzen, P&R, Car&Bike-Sharing-Angebo-
ten sowie E-Ladesaulen und Serviceleistungen fir Fahrrader und gegebenenfalls weiteren An-
geboten Bestandteil sein.

Die notwendigen finanziellen Mittel sollen der Stellplatzablése sowie dem Mobilitédtsfonds ent-
nommen werden. Weitere Fordermittel flir einen neuen Bahnhaltepunkt Stadion/Geist sollen mit
dem Zweckverband NWL (Nahverkehr Westfalen-Lippe) akquiriert werden.

B. Grundlagen und Ziele der Konzepterarbeitung

Der Entwurf des Mobilitdtskonzepts wurde innerhalb der Stadtverwaltung von den Fachleuten des
Amtes flr Mobilitdt und Tiefbau, dem Stab Stadion und der Stadtwerke Munster in einer Fachar-
beitsgruppe ,FAG Mobilitat* erarbeitet und mit dem Bauordnungsamt hinsichtlich der Anforderun-
gen insb. an Bedarf und Nachweis von notwendigen Stellplatzen abgestimmt.

Erstes Ziel im Sinne des Ratsbeschlusses war es, den Stellplatzbedarf als unvermeidbare
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folgte daher beginnend beim Umweltverbund (UMV) mit Mobilitdtsbausteinen (MBs) flr zu
FuRgehende, Rad- und Busfahrende bis zur RestgroRe der Kfz-Nutzer*innen (siehe Abbildung)
und einem daflr hinreichenden Stellplatzangebot. Aus der Foérderung des UMV resultieren un-
mittelbar die maximale Reduktion des CO>-Ausstosses und des Flachenbedarfs mit Versiege-
lung. Eine hohe Flexibilitdt und bedarfsweise Skalierbarkeit ohne Vorhaltung mindergenutzter Inf-
rastruktur sowie die Minimierung der Kosten in Bau und Betrieb waren weitergehend zielleitend
fur die zu erreichende nachhaltige und klimafreundliche Lésung.

Zur Zielerreichung waren daher geeignete betriebliche und organisatorische Bausteine und In-
strumente eines individuellen Mobilitatskonzepts fiir das Stadion zu entwickeln, die den Ist-
Modalsplit Stadion 2022 mit bis zu 15.000 Besuchern zugunsten des UMV zu einem Soll-Mo-
dalsplit Stadion ab 2027 mit bis zu 20.000 Besuchern im Zweit-Liga-Betrieb wirksam beeinflus-
sen koénnen.

Unter Einbezug des schon veranderten und sich weiter verandernden gesamtstadtischen Ver-
kehrsverhaltens sowie mit dem Ziel, zukunftig auf die Verkehrsmittelwahl der Stadionbesucher*in-
nen zugunsten des UMV noch starker lenkend einzuwirken, wurden Annahmen getroffen und fur
alle Verkehrsarten Berechnungen angestellt. Daraus ergeben sich unter Einzelbetrachtung nach
Heim/Gast und Stadt/Umland ein Gesamt-Modalsplit Soll ab 2027 mit Gesamt-Kfz-Anteil und wei-
tere relevante Werte:

= Maximum von 20.000 Stadionbesucher*innen,

= davon 23,8 % mit Kfz,

= mit Kfz-Besetzungsgrad 3,2 Personen,

= rechnerisch Bedarf von 1.478 Kfz-Stellplatzen (Anhang 1).
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Des Weiteren setzen alle konzeptionellen Uberlegungen fiir die Mobilitat Stadion darauf und da-
ran an, dass ein wesentlicher und permanenter Beitrag zur gesamtstadtischen Alltagsmo-
bilitat — unter anderem fir Bewohner*innen der Quartiere sowie Pendler*innen und City-Besu-
cher*innen — geleistet werden soll und kann. Insoweit ist die punktuell temporare Spitzenanfor-
derung des Stadionbetriebs an bis zu 25 Heimspieltagen im Jahr die notwendigerweise zu erfil-
lende Bedingung, jedoch keine hinreichende. Vielmehr wird sie eingebunden in ein ganzheitli-
ches Mobilitatskonzept mit permanentem Mehrwert fir die zukunftsfahige gesamtstadtische
Mobilitat.

C. Mobilitdtskonzept und Bausteine
Das Mobilitatskonzept besteht aus sechs Mobilitatsbausteinen (MBs; Details Anhang 2).
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Zentraler Baustein ist die Mobilstation (MB 1), die als Infrastruktur mit multiplen Funktionen
alle Anforderungen des UMV im gesamtstadtischen Kontext bedienen und noch mehr leisten soll.
Der Gesamtbedarf an Fahrradstellplatzen betragt 7.200. Ein Kernelement des MB 1 ist daher
die differenzierte Bereitstellung dieser Stellplatze: Offen, geschlossen, unterschiedlich dimensio-
nierten, modular, skalierbar, ebenerdig/geschossig, in verschiedenen Standortlagen, mit/ohne
Komfortleistungen, mit/ohne Kosten fiir Extraleistungen, mithin konfiguriert fir verschiedene Nut-
zer*innenbedarfe von ,Free flow" (etwa 50 %) fur eine anspruchsreduzierte Spitzenlast, Uber ,Ba-
sis“ mit einem Anlehnblgel je zwei Rader und ,Basis plus” Giberdacht bis zum Komfortangebot im
modernen Fahrradparkhaus (etwa 15 %) mit weiterer Differenzierung und Extras. Dieses An-
gebot ist allgemein und personlich sowie permanent (Pendler*innen) und temporar (Zu-
schauer*innen an Spieltagen) nutzbar. Das Gesamtangebot soll hochskalierbar sein fir die
Spitzenlast Heimspieltag, indem die Zuganglichkeit raumlich und zeitlich gesteuert wird und
es ein digitales Parklogistiksystem fur ein ,smart parking“ mit Zu- und Abflusssteuerung mit
Echtzeitdaten erhalt. Spezifische Services fiur Radfahrer*innen sollen integriert werden, so etwa
Schlielfacher, Trockenraum und Werkstattservice.

Die Mobilstation umfasst eine groRe Bushaltestelle Stadion (MB 2 und 3). Sie ist der Ankunfts-
ort Bahnfahrender ab/bis Hauptbahnhof Minster und perspektivisch des Bahnhaltepunkts
Geist/Stadion. Fiur Kfz-Fahrende ist die Mobilstation Park- und bedarfsweise Umstiegsort. Park-
haus fir Fahrrader und Kfz sollten in ein Gebaude gefasst sein; der Abschnitt Kfz-Parkhaus soll
bis zu 4-geschossig direkt der neuen Nordtribiine angegliedert sein, um fir diese weitere raum-
funktionelle Anforderungen zu erflillen (unter anderem Entfluchtung). Als Umstiegsort soll die
Mobilstation Pendler*innen, City-Besucher*innen (zum Beispiel Markte, Feste) und Besucher*in-
nen von Events im Stadion und in anderen Grof3veranstaltungsorten dienen kénnen. Es sollen
aktuelle Sharing-Angebote und Services auch Uber originare Personen-Mobilitat hinaus inte-
griert werden, zum Beispiel fir Waren-Mobilitat eine kooperative Paketstation oder ein City-Lo-
gistik-Hub.

Als weitere wesentliche Bausteine des UMV werden die bis 2027 vollstandig elektrifizierte Stadt-
busflotte im Normalbetrieb (MB 2) und die stadionbezogenen Buszusatzverkehre (MB 3)
eingebunden. Der Normalbetrieb im Linienverkehr wird an Heimspieltagen auf der Hochleistungs-
achse Hammer Stral3e sowie durch Taktverdichtungen auf < 10 Minuten, Verstarkerfahrten
und Doppeltraktion passgenau hochskaliert. Hinzu kommt ein spezieller Stadion-Shuttle-Bus-
verkehr von/zum Hauptbahnhof, von/zu Stadtteilbahnhéfen wie Hiltrup und optional dem Zentrum
Nord sowie insb. den verbindlich eingebundenen dezentralen Parkstandorten (MB 6).

=
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Ein wichtiger Baustein ist die sonstige Hardware (MB 4), die mit Echtzeitdaten ein digitales
Orientierungs-, Leit- und Parksystem bedient, multimodal und in verschiedenen Raumbe-
reichen von der aulRerstadtischen Zuflhrung, innerhalb des Stadtgebiets, im Stadionumfeld sowie
auf dem Stadiongelande inklusive der Mobilstation selbst. Der MB 4 soll dabei mit ,,smarten
tools“ (MB 5) funktionieren, die erganzend Veranderungen des Modal-Split vom Ist-Zutand 2022
zum Soll ab 2027 bewirken. Das ist insb. ein erweitertes E-Ticketing flr alle Stadionbesu-
cher*innen, welches Information, Buchung und Navigation zu Heimspieltagen integriert. Das sind
ebenso neue Produkte, die liber klassische Kombitickets (Eintritt mit OPNV) weit hinaus gehen,
indem sie Stadioneintritt, Verkehrsmittelwahl und Preis in einem Anreizsystem mit persénlichen
Mehrwerten fir die Stadionbesucher*innen und Uber ihre klimafreundlichere Verkehrsmittelwahl
fur Stadt und Umwelt verknipfen. Hier sind zudem die Datenzentrale und Digitalisierung des
,Smarten Stadions" als Instrumente verortet (Bezug ,Smart City“) inklusive einer App fir die mo-
bile Nutzung.

Als Restgréfie brutto verbleiben die tatsachlich notwendigen Kfz-Stellplatzbedarfe und deren
nachweisliche Bereitstellung (MB 6). Priorisiert verfolgt wird die verbindliche Einbindung
existenter, dezentraler und stadionnaher Stellplatze tUber Vertrage. Relevant sind hier prioritar
fullaufig erreichbare Standorte, die ein weiteres Verkehrsmittel ganz entbehrlich machen. Einzu-
binden sind dann vorhandene Stellplatzangebot mit Anbindung an die Buslinien 1, 5, 9 und 17
sowie weitere shuttlefahige. Es wird aufgrund von Analysen und positiven Vorgesprachen davon
ausgegangen, dass mindestens etwa 500 Stellplatze hiertiber nachgewiesen werden kénnen. Ein
Backup-System sichert diese Kapazitaten langfristig ab. Als RestgrofRe netto wirden maximal
etwa 1.000 am Stadion zu bauende Kfz-Stellplatze verbleiben.

Vergleichbar dem Angebot fir Fahrrader kénnen fiir Kfz differenziert nach Komfort, Kosten und
Lage Flachen von ,Low level“ auf Schotter ebenerdig im Sudosten (bis zu 484 Platze) bis zum
Komfort im modernen Kfz-Parkhaus (bis zu etwa 1.000 Platze) mit weiterer Differenzierung ge-
schaffen werden. Dieses ist allgemein und persoénlich sowie permanent (zum Beispiel Pendler*in-
nen) und temporar (zum Beispiel Zuschauer*innen an Spieltagen) nutzbar. Parkhaus, Schotter-
platz und dezentrale Stellplatzangebote werden modular, flexibel skalierbar und gegenseitig sub-
stituierbar verknipft, um mit diesem MB ohne Vorhaltung mindergenutzter Infrastruktur oder ver-
siegelter Flachen die nachhaltigste und klimafreundlichste Gesamtlésung umzusetzen.

Anhang 1: Modalsplit und Stellplatzbedarf

Stadionkapazitat: 20.000|Zuschauer Berg Fidel
Abschétzung 66.21 Stellplatzbedarf Stand: 2022
Anreiseort Stadtgebiet MUnster Umland Géastefans
72,0% 18,0% 10,0% Summe
Zuschauer
14.400 3.600 2.000 20.000
Umweltverbund® 85,0% 12.240 50,0% 1.800 60.0% 1200 15.240
Furgénger 10,0% 1.440 0.0% 0 0,0% 0 1.440
Radfahrer 50,0% 7.200 0.0% 0 0,0% 0 7.200
Reisebusse 0.0 0 0.0% 0 30,0% 600 600
OPNV 250 3.600 50,0% 1.800 30,0% 600 6.000
Kfz 15,0% 2.160 50,0% 1.800 40.0% 800 4.760
Besetzungsgrad 3.2
erf. Stellplatze 671 | 559 248

Anhang 2: MindMap Gesamtkonzept (siehe Folgeseite)
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