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Bericht:

Die vorliegende Berichtsvorlage steht in Verbindung mit der Baubeschlussvorlage Weseler Stral’e
Spinne (V/0646/2022).

Die Weseler StraBe: Wichtige innerstadtische Nord-Siid-Verbindung

Die Weseler Stralde ist eine wichtige innerstadtische Nord-Sud-Verbindung. Sie bindet die Ortsteile
Mecklenbeck und Albachten sowie im weiteren Verlauf das Geistviertel an die Stadtmitte an. Der Ver-
lauf der B51 entsprach urspringlich dem Verlauf der Weseler Stralde, bis mit dem Bau der A43 und
der sudlichen Umfahrung der Innenstadt der Streckenverlauf angepasst wurde. Mit diesen Stre-
ckenerganzungen entstand auch der Knotenpunkt ,Spinne“. Heute verlauft die B51 von der A43
kommend Uber die sudliche Umfahrung der Innenstadt. Die Anbindung an dieses Ubergeordnete Netz
erfolgt aber Uber die Weseler Stral’e und den Knotenpunkt ,Spinne®.

An die Weseler Stralde werden vielfaltige verkehrliche Anspriiche gestellt:

¢ In ihrer Funktion als Hauptachse des motorisierten Individualverkehrs mit einem Verkehrsauf-
kommen von 27.000-31.500 Kfz/24h im Abschnitt zwischen der A43 und dem Kolde-Ring ist
sie eine der am starksten belasteten Stra3en im Stadtgebiet von Minster.

e Mit den Stadtbuslinien 7, 15 und 16 sowie im weiteren Verlauf der Ringlinie 33/34 ist sie wei-
terhin Hauptachse des stadtischen Busverkehrs. Die Schnellbuslinien S60, S75, S90, X90 und
die Regionalbuslinie 552 verbinden Uber die Weseler Stralle die Stadt Minster mit dem sudli-
chen und westlichen Umland im offentlichen Personennahverkehr. Sie ist damit die bedeu-
tendste Einfallstralle fir den regionalen Busverkehr im Stadtgebiet. Entsprechend dieser
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Funktion wurden in der Vergangenheit bereits auf einigen Abschnitten in beiden Fahrtrichtun-
gen Bussonderfahrstreifen eingerichtet.

e Daruber hinaus ist die Weseler Stral3e im Fahrradnetz 2.0 Teil des Hauptrouten- sowie Velo-
routennetzes und wird ihrer Funktion entsprechend stark von Radfahrenden frequentiert.

Umstufungskonzept B 54

In den vergangenen Jahren wurde im Stadtgebiet Minster im Rahmen eines Umstufungskonzepts
eine Veranderung der Stralenklassifizierungen vorgenommen (vgl. V/0972/2016). Das Konzept hatte
zum Ziel, StralRen fur den regionalen und Uberregionalen Verkehr aus der Innenstadt auf den zweiten
Tangentenring zu verlagern. In diesem Zuge erfolgte eine Umstufung der Weseler Stral’e zwischen
Spinne und Kolde-Ring zur B54. Uber den Kolde-Ring, Rishon-Le-Zion-Ring und Orléans-Ring ver-
lauft die B54 weiter bis zum Anschluss an die Steinfurter Stralle. Damit hat sich die verkehrliche Be-
deutung der Weseler Stralle im Streckennetz der Stadt in den letzten Jahren nochmals erhdht. Im
Fall einer Autobahnsperrung ist sie weiterhin eine der wichtigsten Ausweichrouten.

Die MoltkestralRe, der Ludgeriplatz und die Hammer Stral3e zwischen Ludgeriplatz und Umgehungs-
stralle sind mit der Umstufung zu Gemeindestral3en herabgestuft worden, aber nach wie vor elemen-
tarer Bestandteil des Hauptverkehrsstralennetzes. Sie sollen aufgrund ihrer stadtrdumlichen Funkti-
on verkehrlich entlastet und die Hammer Stral3e zukinftig in ihrer Gestaltung aufgewertet werden.

Allein aus der Strallenumstufung ergeben sich jedoch noch keine Verkehrsverlagerungen. Vielmehr
sind weitere begleitende Umbaumalinahmen erforderlich. Hierzu sind darlber hinaus die beispiels-
weise bereits in der Vorlage V/0972/2016 genannten und begrindeten Umbau- bzw. Ausbaumal}-
nahmen an Kreuzungen und Stralenabschnitten, Anpassungen der Lichtsignalsteuerungen, Mal3-
nahmen zur Stadtreparatur und Markierungsarbeiten erforderlich. Mit diesen MalRnahmen sollen zum
einen die Netzwiderstande im ehemaligen Verlauf der B 54 erhoht werden und zum anderen Netzwi-
derstéande an Streckenabschnitten und Knotenpunkten im neuen Verlauf der B 54 abgebaut werden.
Dies sind zum Beispiel (Aufzahlung nicht abschlief3end):

* Neuverteilung des Strallenraums der Steinfurter Stral’e zwischen York-Ring und Grevener Stra-
Re zugunsten des Umweltverbunds und zur stadtraumlichen Aufwertung,

* Bau eines doppelten Rechtsabbiegers von der Steinfurter Stral’e in den York-Ring,

* Bau eines doppelten Linkseinbiegers an der ,Spinne” von der Weseler Stralle zur B51/B54,

* Neuverteilung des Stralkenraums oder Geschwindigkeitsreduzierung Am Stadtgraben und
Schlossplatz

«  Stadtraumliche Aufwertung der Hammer Stral3e und Geiststralde,

* Anpassung der Signalsteuerung Hammer Stral3e/B51.

Die Verwaltung hat die Wirkung der Umstufung B54 durch das Biro PTV Transport Consult GmbH
uberprufen lassen. Im Ergebnis ist festzuhalten, dass bei einer Ertlichtigung der neuen Achse, punk-
tuellen Anpassungen der verkehrlichen Leistungsfahigkeit und gleichzeitiger stadtebaulicher Aufwer-
tung des ehemaligen Verlaufs der B54 (ber den Stadtgraben, Schlossplatz und die Hammer Stralle
signifikante Verkehrsverlagerungen aus den stadtebaulich sensibleren Stralenraumen der ehemali-
gen BS54 in die neue Achse erwartet werden konnen.

Die folgende Abbildung 1 zeigt die mogliche raumliche Verlagerung des Kfz-Verkehrs. Deutlich wird,
dass die Belastungen im Bereich des Schlosses um ca. 4.500 Kfz/24h auf etwa 20.000 Kfz/24h sin-
ken kénnen. Fur die Hammer Stralle sind Abnahmen von ca. 2.500 Kfz/24h zu erwarten. Damit sinkt
die Verkehrsbelastung der Hammer Strale auf dann ca. 6.600 Kfz/24h. Daraus ergeben sich insbe-
sondere fur diese beiden StralRenzige Mdglichkeiten zur Anpassung der Strallenraumaufteilung, mit
der eine stadtebauliche Aufwertung dieser Straldenraume erreicht werden kann.

V/0643/2022



me zu Grunde, dass Am
Stadtgraben und Schlossplatz
zwischen Minzstralle und
Moltkestrale auf 30 km/h re-
duziert wird und kapazitatsbe-
schrankende MalRnahmen,
bspw. mit Blick auf die Signali-
sierung umgesetzt werden.

A e\ g| ‘ / >\ e Dem Planfall liegt die Annah-

e Die gleiche Annahme gilt fur
die Hammer Stral’e zwischen
Ludgeriplatz und Geiststral3e.

v 7y
2170V,
(VA 430 L—

2210

Abbildung 1:Mbégliche réumliche Verlagerung des KFZ-Verkehrs

Im gesamten Streckenverlauf der neuen B54 ist der Kolde-Ring zwischen Weseler Stral’e und der
Mecklenbecker Stral3e der einzige Abschnitt, der nicht vierstreifig ausgebaut ist. Im Jahr 2016 wurde
davon ausgegangen, dass auch der vierstreife Ausbau des Kolde-Rings als wesentlicher Bestandteil
des Umstufungskonzepts erforderlich ist (V/0972/2016). Zwischenzeitlich haben sich die Rahmenbe-
dingungen jedoch verandert. Die Corona-Pandemie, Mallhahmen zur Férderung des Umweltver-
bunds und vor allem auch das Ziel der Klimaneutralitdt machen eine Neubewertung dieses Strecken-
abschnitts erforderlich. Letzte Uberpriifungen mit dem Verkehrsmodell zeigen, dass sich das Ver-
kehrsaufkommen am Kolde-Ring auch unter Berlcksichtigung von beschrankenden Mal3nhahmen an
Stadtgraben und Schlossplatz zwar der Kapazitatsgrenze von 20.000 Kfz/24 h nahert, aber keine
eindeutige Uberschreitung der Streckenkapazitat eines zweistreifigen Querschnitts zu erkennen ist.
Da die angrenzenden Knotenpunkte Kolde-Ring / Weseler Stral’e und Kolde-Ring / Mecklenbecker
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StralRe / Scharnhorststrale bereits einem vierstreifigen Ausbau entsprechend ausgebaut sind, sind
auch hier keine Leistungsengpasse zu erwarten.

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens ist von vielfaltigen Veranderungen aber vor allem auch
von verkehrsplanerischen Konzepten wie dem Parkraumkonzept, dem Innenstadtentwicklungskon-
zept und dem Standortkonzept der Mobilstationen abhangig. Daher wird zum aktuellen Zeitpunkt
empfohlen, die Entscheidung Uber einen moglichen Ausbau des Kolde-Rings auf Ergebnissen des
Masterplans basierend zu fallen. Hier erfolgt neben der reinen MIV-Betrachtung auch die Integration
der derzeit diskutierten OPNV-Hochleistungsachsen, die zusétzlich modale Verlagerungen untersttit-
zen sollen.

Stadtraumliche Anspriiche an die Weseler Stralle

Neben den vielfaltigen verkehrlichen Anforderungen bestehen dartber hinaus stadtraumliche Anspri-
che durch heutige und zuklnftige Anwohnende. In weiten Teilen ist entlang der Weseler Stralle
Wohnbebauung vornehmlich auf der Ostseite vorhanden. Aktuell entwickelt sich die Weseler Stralle
in diesem Hinblick insbesondere in dem ca. 3,6 ha groRen Plangebiet ,KlosterAreal Pluggendorf*.

Das Areal wird im Osten durch die Weseler Stralle begrenzt. Im Stden verlauft der Kolde-Ring (B
54). Die LVM hat das Ziel, auf dem ehemaligen Gelande Friedrichsburg zwischen Weseler Stralie
und dem Kolde-Ring ein vielfaltiges und urbanes Quartier zu schaffen.

Geplant sind ca. 500 Wohnungen. In den Erdgeschosszonen sollen Gewerbe, Gastronomie sowie
soziale Einrichtungen wie zwei KiTas Platz finden. Entlang der Weseler Stral3e und des Kolde-Rings
werden hauptsachlich Blronutzungen untergebracht.

Das Quartier soll weitgehend autofrei gestaltet werden. Dies gelingt durch die Anlage einer Mobilsta-
tion und Tiefgaragen, die Stellplatze fur Fahrrader und PKWs vorhalten. Radfahrende erreichen durch
eine separate Rampe die unterirdischen Abstellflachen- und Raume. Zusatzlich stehen oberirdische
Radstellplatze zur Verfugung. Insgesamt belauft sich die Anzahl der Fahrrad- und Lastenfahrradab-
stellplatze im Quartier auf rund 380. Lediglich Mullifahrzeuge, Lieferverkehr sowie Rettungswagen und
der Feuerwehr ist die Zufahrt Uber die dafir vorgesehenen Flachen und Wegen gestattet. Die Anbin-
dung an den OPNV ist durch die direkte Nahe zu der Haltestelle ,Kolde-Ring / LVM* gegeben. Zudem
befinden sich die Haltestellen ,Offenbergstrale” (im Westen) und ,Geiststralle“ (im Osten) in unmit-
telbarer Umgebung.

Die Weseler StraRe: OPNV-Hauptachse

Um in Zukunft den vielfaltigen verkehrlichen Anforderungen wie zum Beispiel einem stérungsfreien
und verlustzeitarmen OPNV gerecht zu werden, erfolgen im Zuge der Weseler Stral3e aktuell Unter-
suchungen zu technischen sowie baulichen Potenzialen zur Beschleunigung des Busses:

o Fur die Signalisierung der Knotenpunkte im Verlauf der Weseler Stral3e erfolgt aktuell eine
Optimierung speziell fir den OPNV. Hier werden aktuelle Schwachstellen analysiert und Mog-
lichkeiten der OPNV-Beschleunigung aufgezeigt. Im Zusammenspiel mit den unten dargestell-
ten Optimierungen in der Spinne ergeben sich daraus geringere Fahrzeiten im OPNV. Anpas-
sungen in der Signalisierung sollen dabei auch kurzfristigumgesetzt werden.

¢ In diesem Zusammenhang steht auch die technische Weiterentwicklung in der Kommunikation
zwischen Fahrzeugen und Infrastruktur (Vehicle-to-everything oder kurz V2X). Sie dient dazu,
ankommende Busse an Lichtsignalanlagen anzumelden bzw. Freigabezeiten anzufordern. Die
Infrastruktur meldet die zu erwartende Freigabezeit zurlick. Diese Technologie ist fur die We-
seler Stral3e kunftig vorgesehen.
Zudem wird der Nutzung kunstlicher Intelligenz zum Zweck einer dynamisch-adaptiven Ver-
kehrssteuerung an Lichtsignalanlagen, die in Kooperation mitder RWTH Aachen erprobt wird,
in Verbindung mit der vorgenannten V2X-Technolgie grofdes Potenzial zugeschrieben.
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o Aktuell werden auf dem gesamten Abschnitt der Weseler Stral3e stadteinwarts zwischen dem
Knotenpunkt Spinne und der Moltkestrale Mdglichkeiten zur Einrichtung von Bussonderfahr-
streifen untersucht (Haushaltsbegleitantrag Busbeschleunigung, 25.11.2021).

¢ Die Einrichtung eines Bussonderfahrstreifens zwischen Geiststral’e und Moltkestral’e wurde
verkehrstechnisch betrachtet. Es ist trotz raumlicher Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf umlie-
gende Stralen mit einem Stau auf der Weseler Stral3e zu rechnen, der in der morgendlichen
Spitzenstunde stadteinwarts Uber die Einmindung Kolde-Ring und Gber den davorliegenden
Beginn des dortigen Bussonderfahrstreifens hinausgeht. Von dem Stau ware somit auch wie-
derum der Busverkehr zumindest zeitweise betroffen. Die Untersuchung dieser Situation im
Rahmen eines Verkehrsversuchs ist jedoch weiterhin denkbar, bedarf jedoch einer detaillier-
ten Vorbereitung.
Nach Auswertung der LSA-induzierten Beschleunigungsmdglichkeit erfolgt in 2023 eine Vorla-
ge, in der die Fragestellung der Busbeschleunigung inklusive einer mdglichen weiteren Bus-
spur und eines Verkehrsversuchs behandelt wird.

Knotenpunkt ,,Spinne*“

Einer der wichtigsten Knotenpunkte im Verlauf der Weseler Stral3e ist die Ankntpfung an die Umge-
hungsstralRe bzw. den Zubringer zur A43 (Spinne). In diesem Knotenpunkt verlaufen entlang der We-
seler Strale (B54 / L551) die Buslinien 15 und 16 und im Verlauf der Weseler Stralle zum Autobahn-
zubringer (B54/B51) die oben genannten Regionalbuslinien. Eine Hauptroute des Radverkehrs lauft
ebenso wie die Buslinien 15 und 16 entlang der Weseler Stral3e.

Die Funktion und die Aufgaben dieses Knotens sind mit der veranderten Stra3enklassifizierung weiter
gestiegen. Bei allen Knotenpunktarmen handelt es sich nun um Landes- oder Bundesstralien. Die
B54 verlauft nun Uber die Abbiegebeziehungen von bzw. zur Umgehungsstralle in Richtung Weseler
Stral’e stadteinwarts. Vor diesem Hintergrund sind im Bereich des Knotenpunktes Umbaumalfinah-
men geplant, die den Verkehrsfluss fir den Bus- und Kfz-Verkehr aber auch fir den Ful3- und Rad-
verkehr verbessern sollen. Die Spinne liegt zum Teil in der Baulast von Strallen.NRW (Autobahnzu-
bringer und Umfahrung Innenstadt) aber auch in der Baulast der Stadt Minster (Weseler Stral3e).

Zu den Malinahmen im Detail (siehe dazu auch V/0646/2022):

e Fur den Busverkehr wird stadteinwarts fur die Verbindung ab dem Autobahnzubringer zur We-
seler Strale (B51-B54) ein ca. 100m langer Bussonderfahrstreifen eingerichtet. Die Gesamt-
lange des Bussonderfahrstreifens betragt dann stadteinwarts ca. 270m. Er tragt erheblich zur
Busbeschleunigung im Regionalverkehr vor allem in den Spitzenstunden bei. Diese Mal3nah-
me ist ein wichtiger Beitrag zur Verbesserung der Stadt-Umland Verbindung im OPNV.

Auf dem in der Stral3enbaulast von Stralen.NRW liegenden Autobahnzubringer, wird im an-
stehenden Umbau bereits der Bussonderfahrstreifen realisiert. Diese Planung geht auf den
Baubeschluss V/0834/2015 zurlck.

¢ Einrichtung eines Bussonderfahrstreifens auf der Weseler Strale stadtauswarts (B54) von der
Haltestelle Buckstralle bis zur Haltestelle P&R Weseler Stral’e und damit bis unmittelbar vor
den Knotenpunkt. Hier entstehen ca. 320m Bussonderfahrstreifen. Analog zur Gegenrichtung
tragt sie zur Busbeschleunigung im Regionalverkehr aber auch im Stadtbusverkehr auf den
Linien 15 und 16 bei.

e Erneuerung des Uberfliegers zwischen B51 und Autobahnzubringer, die Zweistreifigkeit wird
wiederhergestellt.

¢ Einrichtung eines zweiten Linksabbiegefahrstreifens vom Autobahnzubringer zur Weseler
Stralle Richtung Mecklenbeck (B51 — L551) sowie von der Weseler Stralle zur Umgehungs-
stral’e (B54 — B51). Ebenso ist in der Gegenrichtung die Einrichtung eines zweiten Rechtsab-
biegefahrstreifens und die Verlangerung des Aufstellbereichs des Geradeausverkehrs geplant.
Der zweistreifige Rechtsabbieger ergibt sich aus der Abstimmung der Arbeitsgruppe flr Ver-
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kehrsfragen zur Signalisierung aufgrund von Unfallen mit dem zu querenden Zweirichtungs-
radweg.

Die betroffenen Abbiegebeziehungen sind in der nachfolgenden Abbildung 2 gelb, die geplanten Bus-
sonderfahrstreifen griin markiert.

== RRAL N > SN

npu-hkt Weseler Stral3e /B51 (Spinne)

Abbi/dung 2 Plahung am Knbte

Mit den zweistreifigen Abbiegebeziehungen werden insbesondere folgende Ziele verfolgt:

¢ Angleichung der Kapazitaten im Knotenpunkt an die davor und dahinterliegenden Streckenka-
pazitaten: In allen Fahrbeziehungen davor- und dahinterliegende Querschnitte weisen zwei
Fahrstreifen je Richtung auf. Daher ist es sinnvoll, diese Kapazitaten im Knotenpunkt ebenfalls
bereitzustellen. Diese Malinahmen folgen dem Umstufungskonzept (V/0834/2015) und
(V/0972/2016) und dienen dazu, Abbiegebeziehungen im Netz des klassifizierten StralRennet-
zes zu starken, um Verkehr im umliegenden Stral3ennetz zu reduzieren. Hervorzuheben sind
hierbei die Abbiegebeziehungen Weseler Stralle — Umgehungsstral3e und die zugehdrige Ge-
genrichtung. Diese Abbieger bilden den neuen Verlauf der B54 ab und tragen zu der dringend
notwendigen Entlastung der Hammer Stral3e zwischen Ludgeriplatz und Umgehungsstralde,
des Ludgeriplatzes und der Moltkestralle bei.

¢ Ein wesentliches weiteres Ziel ist, Freigabezeiten der Signalisierung im Knotenpunkt gezielter
verteilen zu konnen. Durch die Kapazitatsgewinne in den Abbiegebeziehungen entsteht die
Maglichkeit, Freigabezeiten zu Gunsten des Radverkehrs umzuverteilen. Insbesondere fur die
Fahrbeziehung Mecklenbeck — Stadtmitte, in der 5 Furten Uberquert werden mussen, sollte
ein gleichmafiger Verkehrsfluss fur den Radverkehr hergestellt werden.

Im Bereich der ,Spinne“ besteht zum Erhalt der Verkehrssicherheit Sanierungsbedarf der Fahrbahn-
oberflachen und der Nebenanlagen insbesondere im Bereich zwischen Eifelstrale und Franz-Hitze-
Stralle. Weiterhin ist der Regenwasserkanal der 6stlichen Auffahrt zur BS1 sanierungsbedurftig. Um
Behinderungen flr alle Verkehrsteilnehmer gering zu halten, soll die Umbaumafinahme im Zuge der
Sanierung stattfinden.

Mobilstation am Knotenpunkt ,,Spinne*

Es ist Ziel der Stadt Minster, den Kfz-Verkehr im Stadtgebiet erheblich zu reduzieren. Eine geeignete
MaRnahme zur Erreichung dieses Ziels ist die Einrichtung von Mobilstationen. Sie sollen ein gutes
und aufeinander abgestimmtes Angebot von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes bereitstellen, mit
dem Pkw-Verkehr verknipfen und so Einwohnenden aber auch pendelnden Personen den Umstieg
vom Pkw auf Bus, Rad und sharing-Angebote erleichtern. Mit dem Beschluss der Vorlage
V/1052/2020 ,Multi- und intermodale Mobilitat starken - Neue Mobilstationen fir Minster” hat der Rat
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verbindliche Qualitatsanforderungen fur bestehende und zukunftige Mobilstationen in Minster festge-
legt. Aktuell wird ein Standortkonzept flr weitere Mobilstationen als Teilbaustein des Masterplans
Mobilitat Minster 2035+ erarbeitet.

Der heute mit ca. 175 Stellplatzen bestehende P&R-Parkplatz Weseler Stral3e soll in diesem Zuge zu
einer Mobilstation mit einem sowohl in quanitativ wie auch qualitativ verbesserten Angebot ausgebaut
werden. Durch die Lage ist er schnell und einfach erreichbar. Die zugeordnete Haltestelle P&R Wese-
ler Stral3e bietet schon heute einen OPNV-Anschluss durch Stadt- und Regionalbusse mit guter Be-
dienqualitat.

Dieser im heutigen Zustand im Wesentlichen auf P&R-Verkehr ausgelegte Standort soll zu einer mo-
dernen Mobilstation ausgebaut werden. Um den Umstieg der Pendelnden auf Verkehrsmittel des
Umweltverbunds an dieser Stelle zu starken, soll besonderes Augenmerk auf eine Uber das heutige
MaR hinausgehende Parkplatzverfiigbarkeit und auf eine zuverldssige OPNV-Bedienung mit hoher
Taktdichte gelegt werden. In diesem Zusammenhang ist gegebenenfalls eine Anpassung des OPNV-
Angebotes wie eine Direktanbindung des Hauptbahnhofs, beispielsweise in Abstimmung mit den
Kreisen durch die regionalen Schnellbuslinienwie dem S90, X90, S75 und S60 anzustreben.

P&R-freundliche Tarifstrukturen und hochwertige Radabstellanlagen sowie Sharing-Angebote sollen
zusatzlich zur Attraktivitat dieses Standortes beitragen.

Basierend auf diesen Annahmen im Zusammenspiel mit einer Reduzierung des Stellplatzangebots
und hoheren Parkkosten in der Innenstadt wurde eine erste Potenzialabschatzung vorgenommen.
Betrachtet wurden in dieser Abschatzung die jeweiligen Fahrtkosten sowie die monetarisierten Fahr-
zeiten. In Bezug auf Erhohung der Parkgeblhren in der Innenstadt, als zusatzlichen Anreiz zur Nut-
zung der Mobilstation, wurden die offentlichen Parkplatze herangezogen. In der Summe sind dies ca.
6.300 Stellplatze in der Innenstadt. Die Abschatzung zeigt ein deutliches Nutzendenpotenzial fur eine
Mobilstation an diesem Standort mit einem Stellplatzbedarf von zunachst ca. 400 Stellplatzen.

In Abhangigkeit zu den aktuell in Bearbeitung befindlichen Konzepten (insb. Masterplan Mobilitat,
Standortkonzept Mobilstationen, Innenstadtentwicklungskonzept und integriertes Parkraumkonzept)
kann sich der Bedarf zuklnftig auch noch weiter erhdhen. Es ist daher eine modulare Bauweise der
Mobilstation vorgesehen, mit der eine zukunftige kapazitative Anpassung der Mobilstation mdglich ist.

Die Mobilstation Weseler Stralle stellt somit neben den Baumalnahmen im Knotenpunkt ,Spinne”
sowie der technischen Fortentwicklung der Signalisierung ein wichtiges Element fur die Entwicklung
der Weseler Stral3e im Sinne einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs dar.

Der Standort der geplanten Mobilstation grenzt an Gehdlzflachen mit eingebetteten Stillgewassern.
Hinweise zu besonderen Artvorkommen liegen der Unteren Naturschutzbehorde aktuell nicht vor.
Artenschutzrechtliche Erfordernisse und Betroffenheiten werden im weiteren Planverfahren betrach-
tet.

Die folgende Abbildung 3 zeigt eine Visualisierung der Mobilstation als Kubus, der den Raumbedarf
verschiedener Nutzungen bemisst. Berlcksichtigt werden nicht nur der Flachenbedarf durch den er-
forderlichen Parkraum, sondern auch durch erganzende Serviceangebote, Radstellplatze und gege-
benenfalls mobilitdtsunabhangige Einrichtungen zur Belebung der Mobilitatsstation auflerhalb der
Hauptverkehrszeit.
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Abbildung 3 Volumenstudie der Mobilstation

Die nachsten Schritte in der Umsetzung der Mobilstation ist die Prifung und Entscheidung flr ein
Betreibermodell. Anschlie3end erfolgt die Konkretisierung der Mobilstation durch ein Wettbewerbsver-
fahren. Die zeitlich parallele Umsetzung der BaumalRnahme Spinne und der Mobilstation ist insbe-
sondere aufgrund der jeweils erforderlichen Flachenbedarfe nicht méglich. Der Bau der Mobilstation
wird voraussichtlich nach dem Umbau der Spinne erfolgen.

Fazit

Bei der Weseler Stralle handelt es sich um eine wichtige innerstadtische Nord-Sid-Verbindung, die
bereits heute mit 5 Stadtbus- und 5 Schnellbus- bzw. Regionalbuslinien eine OPNV-Hauptachse ist.
Als Bundesstralle ist sie weiterhin eine wichtige Verbindung fur die innerstadtischen Verkehre und
den Stadt-Umland-Verkehr. Sie ist darUber hinaus Teil des Haupt- bzw. Veloroutennetzes des Rad-
verkehrs.

Mit aufeinander abgestimmten MalRnahmen soll in den n&achsten Jahren zu einer Beschleunigung des
OPNV auf dieser Achse beigetragen werden. Dazu zahlen
e Optimierung der Signalisierung
e Modernisierung der Fahrzeug-Infrastruktur-Kommunikation
¢ Einrichtung von Bussonderfahrstreifen im Bereich des Knotenpunkts Spinne in stadtein- und
stadtauswartiger Richtung

Durch den Bau einer Mobilstation soll der Umstieg vom Auto auf die Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes gefordert werden. Die modulare Bauweise der Mobilstation soll ermdglichen, auch fir die be-
absichtigten potenziell steigenden Nutzerzahlen ein attraktives Angebot bereithalten zu kénnen. Hier
zeigen sich vielfaltige Abhangigkeiten zu laufenden Projekten wie dem Innenstadtentwicklungskon-
zept, dem Parkraumkonzept und dem Standortkonzept der Mobilstationen.

Der Umbau des Knotenpunkts ,Spinne” soll das Konzept der Achsenneubildung im Rahmen des Um-
stufungskonzepts abschlieRen und zur Entlastung u.a. der Hammer Stral3e beitragen. Kapazitatsge-
winne durch den Bau von zusatzlichen Abbiegespuren im Knotenpunkt sollen weiterhin auch dem
Radverkehr zugutekommen.
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V.

gez.
Robin Denstorff
Stadtbaurat
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