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Beschlussvorschlag:

l. Sachentscheidung:

1. Der Hauptausschuss der Stadt Minster beflurwortet eine grundsatzliche Aufwertung bzw.
Neugestaltung des Hamburger Tunnels. Ausschlaggebend dafir ist die wichtige stadtverbin-
dende Funktion des Tunnels.

2. Der Hauptausschuss begrufdt die Moglichkeit, neue Zugange zu den Gleisen vom Hamburger
Tunnel zu schaffen.

3. Der Hauptausschuss beauftragt die Verwaltung,

3.1

3.2

3.3

Vorschlage zur Neugestaltung des Hamburger Tunnels, insbesondere der Seitenwan-
de und des Bodenbelags sowie der Beleuchtung zu entwickeln und fur eine spatere
Realisierung ein tragfahiges Gesamtkonzept vorzulegen.

gemeinsam mit der ISG Bahnhofsviertel Minster e.V. und der Deutschen Bahn AG ei-
nen Gestaltungswettbewerb in Form einer zweistufigen Mehrfachbeauftragung durch-
zufuhren um fur diesen sensiblen Stadtbereich das bestmoglichste Gesamtkonzept zu
erhalten.

die konkret ausgearbeiteten Gestaltungsvorschlage vor Realisierungsbeginn der Be-
zirksvertretung Minster-Mitte, dem Ausschuss fur Stadtplanung und Stadtentwicklung,
dem Ausschuss fur Verkehr und Mobilitat sowie dem Kulturausschuss fachlich vorbe-
wertet und mit realisierungsorientierten Beschlussvorschlagen vorzulegen.

4. Die Anregung 2022-0081 gemaf § 24 GO NRW (vgl. Anlage 6) ist damit erledigt.
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Il. Finanzielle Auswirkungen:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass fir die Mehrfachbeauftragung in Form eines Wettbewerbsver-
fahrens Kosten in Héhe von rund 115.000 Euro entstehen, Die spatere bauliche Umsetzung des Ge-
staltungskonzeptes soll unter Inanspruchnahme von Stadtebauférdermitteln erfolgen. Nach derzeiti-
gem Stand konnte die Stadt Minster, bei entsprechender Antragstellung zum Stadterneuerungspro-
gramm (STEP) 2024 (Antragsstichtag 30.09.2023), eine Forderung in Hohe von maximal 60% der
Baukosten erhalten. In diesem Zusammenhang waren dann auch die Kosten der Mehrfachbeauftra-
gung anteilig Uber den Forderantrag grundsatzlich refinanzierbar.

lll. Finanzierung/Mittelbereitstellung

Die Durchfihrung des Gestaltungswettbewerbs ist wie folgt zu finanzieren:

Teilergebnisplan
. Haush.- Betrag Bemerkungen
Nr. Bezeichnung .
jahr €

Produktgruppe 0901 Stadt- und Regionalentwicklung,

Stadtplanung
Zeile 16 Sonstige ordentliche Aufwen- 2022 115.000

dungen

Die zur Finanzierung des Gestaltungswettbewerbs erforderlichen Ermachtigungen sind im Haus-
haltsplan 2022 bei der o. g. Produktgruppe veranschlagt.

Begrundung:
Die Ausgangssituation

Die Strukturverbesserung und gestalterische Aufwertung ist seit vielen Jahren vorrangiges Ziel der
Stadterneuerung im Bereich des Munsteraner Hauptbahnhofes und seines Umfeldes. Hauptbahnhofe
und ihre Vorplatze sind die “Visitenkarte* einer Stadt, die das Image mitpragen, sie sind Zentren des
Verkehrs -, des Wirtschafts- und Geschéaftslebens sowie der offentlichen Kommunikation.

Aufgrund seiner stadtraumlichen Lage - zwischen Altstadt/Universitat auf der einen Seite und dem
grolRen innerstadtischen Wohngebiet Ost/Hansaviertel, dem Hafen und dem Veranstaltungszentrum
Halle Minsterland auf der anderen Seite - stellt der Hauptbahnhof eine Verknipfungszone dar, in der
sich Ost-West- und Nord-Sud-Verkehre treffen.

Durch die hohe Frequenz der Reisenden, Besucher und Passanten und durch seine zentrale Lage in
Stadt und Region hat der Hauptbahnhof Mlnster ein hohes Potential flr unterschiedliche Nutzungen.
Mit dem Neubau des Empfangsgebaudes auf der Bahnhof-Westseite (Einweihung 2017) und dem
neuen Funktionsgebaude auf der Bahnhof-Ostseite (Einweihung 2022) ist die hochbauliche Neuge-
staltung des Hauptbahnhofes Minster abgeschlossen. Mit der Einweihung der Ostseite sind auch die
beiden Personentunnel (Nord- und Siidtunnel) im Bahnhof wieder fiir die Offentlichkeit nutzbar. Der
Um- und Neubau der Verkehrsstation (Tunnel, Aufziige, Bahnsteige, Gleise) ist bereits seit dem Jahr
2013 fertiggestellt und hat spurbare Verbesserungen gebracht.

Entsprechend des Beschlusses des Rates der Stadt Miinster aus dem Jahr 2015 wird der Hamburger

Tunnel nicht mehr durch motorisierten Individualverkehr befahren und ist dem Fahrrad- und Ful3gan-
gerverkehr vorbehalten. Damit dient der Hamburger Tunnel in erster Linie nur noch dem Radverkehr
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als direkte Ost-West-Verbindung zwischen Ostviertel und Altstadt. Grundsatzlich ist er auch weiterhin
fur zu Fuld gehende nutzbar, doch bewegt sich die deutliche Mehrheit der zu Fuld gehenden in der
Ost-West-Verbindung durch die beiden Bahnhofstunnel. Den aktuellen Zustand zeigt die Anlage 1.

Die stadtebaulich anspruchsvolle, umfassende Erneuerung und Aufwertung des Bereichs um den
Hauptbahnhof sowie seinen beiden Vorplatzbereichen ist weitestgehend abgeschlossen. Aktuell vor-
bereitet wird die Neu- und Umgestaltung der Grinflache Bremer Platz so dass sich in Kombination
mit den Hochbauten und dem Berliner Platz stadtebaulich und funktional erstmals in der Geschichte
des Hauptbahnhofes eine gestalterische Einheit ergeben wird.

Entsprechend der urspriinglichen Zielsetzung des Rates war immer eine gleichberechtigte Entwick-
lung der beiden Seiten des Hauptbahnhofes im stadtebaulichen Strukturkonzept der Stadt zum
Hauptbahnhof Minster vorgesehen. In diesem Strukturkonzept sowie in Kombination mit dem in Auf-
stellung befindlichen Mobilitatskonzept Munster 2035 und der Planung der Velorouten kommt dem
Hamburger Tunnel zuklnftig eine wichtige innerstadtische Verbindungsfunktion zu. Die Attraktivitat
dieser Verbindung entspricht derzeit aber nicht der ihr zugedachten Funktion einer attraktiven Ost-
West-Verbindung. Insbesondere wenn perspektivisch Gber den Hamburger Tunnel die Mdglichkeiten
geschaffen werden kann, durch einen weiteren Zugang jeden Bahnsteig des Hauptbahnhofes Mins-
ter auf kurzen Wegen zu erreichen.

Gestaltung des offentlichen Raumes

Im Umfeld haben sich bereits deutliche Verbesserungen der Funktionalitat, der Aufenthaltsqualitat
und auch der Attraktivitat eingestellt. Das Bahnhofsviertel Minster ist der urbanste Stadtraum im Ge-
biet der Stadt Minster. Die Immobilien- und Standortgemeinschaft (ISG) Bahnhofsviertel Minster e.V.
hat sich dieses Stadtraumes angenommen und gemeinsam mit der Stadt Miinster seine Revitalisie-
rung und Entwicklung — incl. Imagebildung — angestof3en.

Das gemeinsame Anliegen der ISG und der Stadt Munster ist aktuell die Verbesserung der Ost-West-
Verbindung in funktionaler und gestalterischer Hinsicht. Die ISG setzt sich seit langem fur die Aufwer-
tung und Verbesserung ihres Quartieres ein und hat mit vielen Malinahmen bereits positiv zur Gestal-
tung des offentlichen Raumes im Bahnhofsviertel beigetragen. MalRnahmen dieser positiven Zusam-
menarbeit sind mit dem Lichtboulevard Bahnhofstra3e und dem Kunstprojekt Schaltschranke bereits
sichtbar und haben eine Aufwertung erreicht, die von Allen au3erordentlich positiv bewertet wird.

Ziel dieses gemeinschaftlichen Handelns ist die Aufwertung und die Werterhaltung des Immobilienbe-
standes und des Handelsstandortes Bahnhofsviertel sowie die Starkung der Verknupfungsfunktion
rund um den Bahnhof mit einer attraktiven Gestaltung des 6ffentlichen Raumes. Mit innovativen Pro-
jektideen sowie ideellen Engagement einer Vielzahl privater Akteure stellt sich die ISG der komplexen
Aufgabe, die Chancen des Bahnhofsviertels aufzugreifen und Lésungen fir die anstehenden Heraus-
forderungen zu realisieren. Im Vordergrund der gemeinsamen Arbeit stehen die konsequente Ver-
besserung der Wettbewerbssituation des Quartiers sowie Verbesserungen in der Gestaltung des
Stadtraumes.

Bereits im Herbst 2021 hat die ISG grundsatzliche Ideen fur die gestalterische Aufwertung des Ham-
burger Tunnels vorgelegt. Fur den weiteren Weg der Quartiersentwicklung und Imagebildung werden
Chancen in einer begleitenden Verbesserung des offentlichen Raumes gesehen. Der Ansatz ist, sich
aus der Beschaftigung mit dem Standort zu einem Ldsungsansatz zu gelangen, der aus der vorhan-
denen Situation heraus und dem pragenden Umfeld, eine LOsung anbietet.

Somit wird der Hamburger Tunnel noch mehr als bislang Durchgangs- und nicht Aufenthaltsort, denn
die Zeit des Durchquerens sinkt im Durchschnitt durch die alleinige Nutzung durch Radfahrende
enorm. Aufgrund dieser Nutzung sollte keine klassische Aufenthaltsqualitat geschaffen werden, wie
dies an anderen Orten im 6ffentlichen Raum gewulnscht wird, damit sich verweilende Passanten und
Radfahrende nicht gegenseitig behindern und eine Verkehrsgefahrdung entsteht. Somit eignet sich
der Ort nicht fur eine Gestaltung, die zur eingangigen Betrachtung und damit zum Verweilen einladt.

Auch klassische plastische Werke eignen sich nicht, da diese schlichtweg im Weg stehen wirden.
Eine Gestaltung unterliegt vielmehr einer Zeitlichkeit, sollte auch in der Bewegung rezipiert werden
kdnnen. Ebendies stellt bei einer kinftigen Gestaltung des Hamburger Tunnels einen wichtigen, wenn
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nicht gar den entscheidenden Aspekt dar. Zudem sollte der Tunnel dabei als Ganzes gedacht wer-
den, incl. seiner beiden Zugange, da man ihn beim Durchqueren nie nur in Einzelteilen wahrnehmen
wird, sondern als ein Gebilde. Ein Wechsel in der Gestaltung wurde fur den Verkehrsfluss zudem
maoglicherweise ein Hindernis darstellen. Es ist gerade die Bewegung und der Verkehrsfluss, die bei
einer Installation eines Kunstwerks eine grof3e Herausforderung darstellen wuirden, ladt diese doch
klassischerweise zum Verweilen ein, zum Befragen eines Ortes und der intensiven Auseinanderset-
zung mit dem Ort — dem stadtischen Raum. Deshalb wird deutlich fur eine atmospharische Gestal-
tung pladiert, die das in den Blick nimmt, was rund um den Bahnhof einen Mangel darstellt.

Im Rahmen der Skulptur Projekte 2017 gab es das Projekt von Emeka Ogboh im Hamburger Tunnel.
Die Arbeit nahm die damalige Situation zum Ausgangspunkt und spielte mit dieser, nahm zudem Be-
zug zur Historie der Strallenmusik in Minster. Installiert war sie zu einem Zeitpunkt als der Tunnel zu
Ful® gehenden und Rad fahrenden gleichermalen diente und somit wesentlich mehr Auseinanderset-
zung zuliel. Dieses Werk setzte mit Blick auf eine mdgliche kinstlerische Gestaltung Mal3stabe, die
insbesondere mit Blick auf die Bedeutung der Skulptur Projekte keinesfalls unterschritten werden
durften, wobei die Situation im Tunnel neu bewertet werden misste. Auch das Werk Tobias Rehber-
gers in der unmittelbaren Umgebung des Tunnels, das in der Auseinandersetzung mit dem Ort und
seinen Qualitaten entstanden ist, setzt Mal3stabe und sollte keineswegs unterlaufen werden. Eine
Bespielung mit einem Kunstwerk sollte also genauestens uberdacht werden und musste an einem so
zentralen Ort in jedem Fall wohl mit der bestehenden Sammlung von Kunstwerken im o&ffentlichen
Raum abgestimmt sein und entwickelt werden, um nicht den Ruf der Skulptur Projekte zu gefahrden.

Aufgrund der neuen Funktionalitdt des Hamburger Tunnels scheint es daher geboten zu sein, sich der
Gestaltungsmoglichkeiten bewusst zu werden, die im Umfeld des Hamburger Tunnels fehlen oder
starker ausgepragt werden sollten, z.B. dem Thema Grtin im 6ffentlichen Raum — nicht nur als Ele-
ment aufgrund des Klimawandels und der Nachhaltigkeit, sondern auch als Element der Gestaltung
und damit gleichzeitig verbundener maglicher klimarelevanter Aspekte.

Der Tunnel hat im Stadtbild derzeit lediglich die Funktion eines Transitraumes, der moglichst schnell
durchquert werden will. Die Bedeutung des Hamburger Tunnels liegt in seiner Verbindungsfunktion,
im Sinne einer Sichtbarmachung dieser umweltfreundlichen Wegebeziehung als Teil des stadt- und
regionsweiten Verbundnetzes von Fahrradwegen bzw. Velorouten.

Er ist somit fur die Nutzerinnen und Nutzer lediglich ein verbindender Ort, der aber aufgrund fehlender
Attraktivitat gar nicht weiter wahrgenommen wird. Lediglich in den Randbereichen der beiden Zugan-
ge findet eine Beschaftigung mit dem Tunnel statt, indem die derzeit dort angebotenen Fahrradstan-
der zum Abstellen von Radern genutzt werden. Die Frequenz der Nutzung ist dabei stark abhangig
von dem Bedarf und dem Angebot an Abstellplatzen fur Fahrrader im Umfeld der beiden Bahnhofge-
baude. Sofern in kirzerer Entfernung zu den beiderseitigen Zugangen zum Bahnhof und in besserer
Qualitat dort Angebote geschaffen oder vorgehalten werden, wird sich die Nutzungsfrequenz des
Hamburger Tunnels als Abstellraum fur Fahrrader reduzieren.

Im stadtischen Zielkonzept zum Fahrradabstellen am Hauptbahnhof geht die Verwaltung derzeit von
rund 10.000 Stellplatzen auf beiden Seiten des Bahnhofes aus. Mit der Realisierung des Mobility-
Hubs Bremer Stralle (ehemaliges Parkhaus) und den beiden Radstationen ist diese Zahl perspekti-
visch bis 2025 zu erreichen, so dass dann kein Bedarf mehr fir Fahrradstellplatze im Hamburger
Tunnel gesehen wird.

Eine erganzende, funktionale und nutzerfreundliche Erweiterung kénnte der Hamburger Tunnel durch
die Moglichkeit erhalten, den Tunnel als zuséatzlichen Zugang zu allen Bahnsteigen zu starken. Hier-
bei ist angedacht, einen weiteren barrierefreien Zugang uUber einen Aufzug zu jedem Bahnsteig anzu-
bieten um insbesondere den Bahnbenutzern mit Fahrrad einen zusatzlichen, attraktiven und leis-
tungsfahigen Zugang zu den Bahnsteigen zu bieten. Der intermodale Verkehr wirde hierdurch ge-
starkt. Perspektivisch wirde auch das angedachte Verkehrsprojekt der S-Bahn Muinsterland profitie-
ren.

Der Vorschlag besteht darin, die ehemaligen Aufzugschachte der Postaufziige zu ertlichtigen und mit
neuer Fordertechnik zu versehen. Damit verbunden ware die Schaffung eines zuséatzlichen Zugangs
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zu jedem einzelnen Aufzugsschacht und Bahnsteig vom Hamburger Tunnel aus, welcher damit fur die
Offentlichkeit nutzbar gemacht werden kann. Dazu missen die vorhandenen, stdlich liegenden Auf-
zugsschachte des ehemaligen Posttunnels (welcher parallel zum Hamburger Tunnel verlauft) mit kur-
zen Stichwegen an den Hamburger Tunnel angeschlossen werden. Damit waren die vorhandenen, in
einem guten baulichen Zustand befindlichen, Aufzugsschachte flr neue Nutzungen verwendbar. Die
Ideen verdeutlicht Anlage 2.

Die Grole der baulichen Anlagen erlauben extragro3e Aufzugsanlagen fur Fahrrader, so dass pro
Forderbewegung ca. 10 Rader (incl. Anhanger und Lastenradern) bewegt werden kénnen. Damit wa-
re ein direkter Zugang fur Fahrrader ohne Umweg Uber den sudlichen Personentunnel und ohne Um-
weg durch das Bahnhofsgebaude gegeben und kénnte zu einer Entflechtung der Verkehrsstrome im
Bahnhof (vorhandene Aufziige priméar fur Rollstuhifahrende und Kinderwagen) beitragen. Eine im
Auftrag der DB AG durchgefuhrte Machbarkeitsstudie hat die grundsatzliche Realisierbarkeit ergeben,
die mit einem vertretbaren baulichen und finanziellen Aufwand grundsatzlich umsetzbar ware. Die
bauliche Entwicklung zuséatzlicher Offnungen in der stdlichen Tunnelwand wéare dann im Planungs-
verfahren zum Hamburger Tunnel zu berucksichtigen.

Das Projekt Hamburger Tunnel

Die Verwaltung beabsichtigt, gemeinsam mit der Immobilien- und Standortgemeinschaft Bahnhofs-
viertel e.V. und der Deutschen Bahn AG eine Mehrfachbeauftragung zum Hamburger Tunnel durch-
zufuhren um stadtgestalterische Vorschlage zur Aufwertung zu erhalten, die nach entsprechender
Entscheidung in einem Fachgremium die Grundlage fur ein Neu- und Umgestaltungskonzept fir den
Tunnel einschliel3lich seiner beiden Zugange bilden sollen. Darlber hinaus ist der Eigentimer des
Hamburger Tunnels miteinzubeziehen, da die Funktionsfahigkeit der Gberdecken Bahnbrlicken jeder-
zeit sichergestellt sein muss. Die Stadt Minster hat ein Nutzungsrecht fur den Hamburger Tunnel,
Eigentumer ist die DB Netz AG, eine DB AG Tochtergesellschaft.

Die Neugestaltung des Hamburger Tunnels muss zudem die Gestaltungskonzepte der beiden Bahn-
hofsvorplatze (Berliner Platz und Bremer Platz) berticksichtigen und ein verbindendes Element schaf-
fen. Zu Rahmenbedingungen und Zielen vgl. Anlage 3. Damit diese Zusammenarbeit gelingen kann,
bedarf es zusatzlich einer entsprechenden Vorbereitung aller Interessensgruppen im Bahnhofsum-
feld, die bei Bedarf auch die direkten Anlieger mit einbeziehen soll.

Mit dem Projekt ,Schaltschranke® von Tobias Rehberger ist im unmittelbaren Umfeld bereits ein
hochkaratiges Kunstprojekt realisiert werden, das die Tradition der Kunst im 6ffentlichen Raum der
Stadt fortsetzt. Dieses Projekt ist entstanden aus einer Initiative zur Weiterentwicklung der besonde-
ren Lebensqualitat des Bahnhofsviertels und leistet fir diese Zielsetzung einen entscheidenden Bei-
trag. Bei diesem Projekt wurde auf die besondere Identitdt dieses Viertels Rlcksicht genommen.
Denn gerade das Bahnhofsviertel gilt ja per se als der lebendige Knotenpunkt und als das Drehkreuz
vielfaltiger Bewegungsstrome von Menschen. Es ist der Ort, an dem verschiedenste urbane Aktivita-
ten - von Handel bis Reisen, von Hektik bis Erholung, aber auch von harter Realitat und Sehnsucht -
ihren Ausdruck finden.

Gegenstand des Gestaltungswettbewerbs zum Hamburger Tunnel ist die Auseinandersetzung mit
dem Tunnel an sich, einer rund 130 m langen, geradlinigen Rdhre, die an ihren beiden Enden jeweils
etwas aufgeweitet ist, insgesamt aber als umschlossener Raum wahrgenommen wird.

Neben den Auflagen der DB AG sind bei der Ideenfindung die verkehrlichen bzw. straldenverkehrs-
rechtlichen Belange zu beachten, dass der Tunnelbereich insgesamt verkehrssicher, gegen befahren
von PKW gesichert und ausreichend beleuchtet sein muss. Etwaige Austrittsbereiche aus Auszigen
bzw. Wartebereiche vor Aufziigen — nach Realisierung der zusatzlichen Zugange zu den Bahnsteigen
- durfen nicht mit Gehwegen oder Radfahrbereichen kollidieren. Abstellmdglichkeiten, sofern Uber-
haupt noch erforderlich, fur etwaige Fahrrader und/oder E-Mobilitdt missen entsprechend fur den
Fahrverkehr gesichert sein. Ausreichende Sichtbeziehungen zwischen zu Full Gehenden und Rad
fahrenden missen standig gewahrleistet werden, auch eine klare Zuweisung der Wegeflachen flr die
beiden Nutzergruppen sollte mitgedacht werden.
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Aus den Hinweisen des Quartiersmanagements und der ,mobilen Quartiersarbeit sollten insbesonde-
re Angstraume vermieden werden, die geradlinige Rohre starkt insofern das Sicherheitsgefihl, wenn
sie nicht durch Einbauten, Ecken und Winkel unliberschaubar wird. Soziale Kontrolle muss grund-
satzlich gegeben sein, dies kann durch eine helle, freundliche Ausleuchtung unterstitzt werden. Der
Aspekt der Sauberkeit wird viel zum ,Wohlfihlen“ im Tunnel beitragen, wie aus den bisherigen Dis-
kussionen zu den unterschiedlichen Provisorien zu entnehmen ist.

Wenn die Frage zum urbanen Umfeld neu aufgenommen wird, wird der Blick sich schnell auch in
Richtung Grin, Begrinung oder Griingestaltung entwickeln, besonders dann, wenn dargestellt wird
was im offentlichen Raum rund um den Bahnhof fehlt. Grolde, angrenzende Grunflachen sind die
Promenade mit der Engelenschanze und die Grunflache Bremer Platz, die aktuell im Rahmen einer
Neugestaltung aufgewertet wird. Das Bahnhofsumfeld selbst ist derzeit meist steinern, mit den be-
kannten Problemen der Hitzeentwicklung in den Sommermonaten, der fehlenden Verschattung, aber
auch den fehlenden Versickerungs- und Verdunstungsmoglichkeiten und den fehlenden Einflussmdg-
lichkeiten auf das ortliche Mikroklima.

Bei so einer Ideenentwicklung sind insbesondere in Hinblick auf eine Begriinung vielfaltige Rahmen-
bedingungen zu berucksichtigen. So musste eine ausreichende Beleuchtung und Wasserversorgung
der Begrunung sichergestellt werden. Dies ist aus Sicht des Amtes fur Grinflachen, Umwelt und
Nachhaltigkeit ohne zusatzliche Energie (Strom fur Licht und Bewasserungssystem) nicht zu gewahr-
leisten. Weitere Rahmenbedingungen wie eine erhdhte Wahrscheinlichkeit fur Vandalismus sind
ebenso zu berlcksichtigen. DarUber hinaus ist der deutlich erhohte Pflegaufwand einer Begriinung
sowie die Wartung der Beleuchtung und der Wassertechnik mit entsprechenden zu erwartenden Fol-
gekosten zu beachten. Allerdings zeigen Beispiele, wie das in Darmstadt, dass die Idee grundsatzlich
denkbar ist, dann aber entsprechend fachlich begleitet werden muss. Insofern konnte dies eine der
zukunftigen Gestaltungsideen werden.

Wie aus den vorstehenden Ausflihrungen zu entnehmen ist, werden im Planungsverfahren viele An-
forderungen und Hinweise zu bertcksichtigen sein, die obige Aufstellung ist daher nicht abschlieend
zu verstehen. Fur die Vorbereitung des Planungsverfahrens werden die Fachamter gemeinsam mit
den Partnern ISG und DB AG die Anforderungen und Inhalte formulieren und das Verfahren gemein-
sam vorbereiten.

Der Projektverlauf

Die Beauftragung mehrerer Planer/Landschaftsarchitekten/Kinstler/innen mit der Erarbeitung von
Vorschlagen zur Gestaltung des Hamburger Tunnels und anschlielRender Bewertung durch ein Fach-
gremium soll eine mdglichst breite Palette von Moglichkeiten ergeben, wie die Neugestaltung in die-
sem Stadtraum denkbar ware. Dabei wird es eine besondere Anforderung sein, einen Entwurf aus-
zuwahlen, der mdglichst viele der Anforderungen bericksichtig und eine Idee beinhaltet, der sowohl
funktionalen als auch gestalterischen Aspekien Rechnung tragt, dem befiirchteten Vandalismus
standhalt und gleichzeitig finanzierbar erscheint.

Es ist ein Gestaltungswettbewerb im Rahmen einer Mehrfachbeauftragung vorgesehen. Dabei sollen
in der ersten Stufe ca. 7 Teams angefragt werden, die dann nach Fachgremiumsentscheidung auf
drei Teams flur die zweite Stufe reduziert werden. Nach Abschluss der zweiten Stufe wird dann ein
Siegerentwurf ermittelt.

Es ist beabsichtigt, anerkannte Planer/Landschaftsarchitekten/Kinstler/innen einzuladen, in einer
ersten Stufe eine Idee zu entwickeln, wie der Hamburger Tunnel — unter Beachtung der o.g. Kriterien
- vom Grundsatz her aufgewertet werden konnte. In einer zweiten Stufe sollen dann die am besten
geeigneten Ideen zu einem schllssigen Konzept mit konkretem Entwurf fir dessen Umsetzung in
dem Stadtraum weiterentwickelt werden. Aus diesen Konzepten soll dann durch das Fachgremium
ein Vorschlag bestimmt werden, der fur eine Realisierung, sowohl aus technischer, gestalterischer
und planerischer Sichtin Frage kommtund im Rahmen der Vorgaben grundsatzlich baufahig ist.
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Mit der Mehrfachbeauftragung wird der Tunnel die Chance bekommen zu zeigen wie die veranderten
Moglichkeiten von Funktionalitdt und Gestaltung im o6ffentlichen Stadtraum nachhaltig und zukunfts-
weisend fur reale und alltagliche Nutzungen verwendet werden und zusatzlich auch noch eine positi-
ve Stimmung im offentlichen Stadtraum erzeugen kénnen.

Beispiele und Ideen aus anderen Kommunen (vgl. Anlage 4) zeigen unterschiedliche Ansatze der
Inwertsetzung von Tunneln und Bruckenbauwerken. Neben rein gestalterisch-kinstlerischen Ansat-
zen sind auch lllumination und Nachhaltigkeit ein Thema. So werden z.B. Begrinungsmalnahmen
von Tunneln derzeit wissenschaftlich begleitet um weitere Informationen zum Thema Nachhaltigkeit,
Klimaresilienz und Ubertragbarkeit der Konzepte zu sammeln. Erste Gesprache lassen vermuten,
dass auch in Mlnster Interesse an einer wissenschaftlichen Begleitung besteht, so dass diese Poten-
zial im weiteren Verfahren grundsatzlich mit einzubeziehen ist.

Den Zeitplan und die notwendigen Schritte verdeutlicht Anlage 5.

Phase 1

Stadt Munster, Deutsche Bahn AG und die Immobilien- und Standortgemeinschaft formulieren ge-
meinsam bis zum Ende des Jahres 2022 die Aufgabenstellung mit den Anforderungen, Restriktionen
und weitergehenden Hinweisen und bereiten die Mehrfachbeauftragung entsprechend vor. Die drei
Partner legen darlber hinaus, nach entsprechender Recherche und Vorarbeit, die einzuladenden
Planer/Landschaftsarchitekten/Klnstler/innen fest, die bereits Erfahrungen mit der Umgestal-
tung/Inwertsetzung von Tunnelbauwerken gesammelt haben.

Phase 2

Die Stadt Munster fordert gemeinsam mit der ISG Bahnhofsviertel Minster e.V. und der Deutschen
Bahn AG im Rahmen einer Mehrfachbeauftragung bis zu maximal sieben Teams (Pla-
ner/Landschaftsarchitekten/Kinstler/innen) auf, erste Ideen fur die Gestaltung des Hamburger Tun-
nels zu entwickeln, z.B. in der Form von Skizzen, Abwicklungen, Konzepten oder Modellen.

Ein Fachgremium wird die eingereichten Ideen und Vorschlage sichten und eine Empfehlung fur die
Weiterbearbeitung von drei Teams (Planer/Landschaftsarchitekten/Kinstlern/innen) geben. Nach
einer Uberarbeitungsphase wird das Fachgremium dann einen Vorschlag auswahlen, der die Grund-
lage fUr die weitere Entwurfsbearbeitung bilden soll.

Phase 3

Das Siegerteam (Planer/Landschaftsarchitekten/Kinstler/innen) konkretisiert den Entwurf unter Be-
rucksichtigung weiterer Vorgaben im Hinblick auf eine bauliche Realisierung (incl. Kostenschatzung).
Die Ergebnisse werden der Bezirksvertretung Minster Mitte und den Fachausschissen prasentiert,
der Hauptausschuss fasst anschliel®end einen entsprechenden Beschluss zur Umsetzung des vorge-
legten Konzeptes.

Phase 4
Nach Klarung der Finanzierung (Antrag auf Stadtebauférderung (Stichtag 30.09.2023) startet nach
Moglichkeit im Jahr 2024 die Phase der Realisierung.

Die Finanzierung

Anhand vergleichbarer Projekte der letzten Jahre wurde eine erste grobe Kostenschatzung fur das
Verfahren der zweistufigen Mehrfachbeauftragung erstellt. Diese umfasst jeweils die Pauschalhonora-
re fur die Teilnahme von maximal bis zu sieben Teams in der ersten Stufe und von drei Teams in der
zweiten Stufe, die Verfahrenskosten fur die Mehrfachbeauftragung, Nebenkosten fur die Jurymitglie-
der und ein Preisgeld fir den Siegerentwurf.

Die Kosten fir die zweistufige Mehrfachbeauftragung werden aus dem Budget des Stadtplanungsam-
tes vorfinanziert. Je nach ausgewahltem Entwurf und dessen Uberarbeitung erfolgt fiir die konkrete
Umsetzung eine Kostenberechnung /-schatzung der gestalterischen, kunstlerischen und baulichen
MalRnahmen, einschliel3lich notwendiger Anpassungsmafinahmen im Hamburger Tunnel (z.B. zur
Wahrung der Verkehrssicherheit oder zum Schutz vor Vandalismus), die ggf. um Gutachten oder
Tragfahigkeitsuntersuchungen erganzt wird.
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Auf Basis dieser Kostenermittlung wird fur die Neugestaltung des Tunnels ein Antrag auf Stadtebau-
fordermittel fur das Stadterneuerungsprogramm 2024 gestellt. Der Hamburger Tunnel ist als Projekt
im neu aufzustellenden Integrierten Stadtentwicklungskonzept Minster-Innenstadt bereits enthalten.
Nach entsprechender Bewiligung und der Bereitstellung der notwendigen stadtischen Eigenmittel
kdnnte im 4.Quartal 2024 mit der Umsetzung begonnen werden. Bis dahin sind dann auch die noch
anstehenden, vorlaufenden Arbeiten des Amtes fur Mobilitdt und Tiefbau und der Stadtwerke im
Hamburger Tunnel abgeschlossen.

Die Finanzierung des stadtischen Eigenanteils erfolgt ggf. im Rahmen der Mdglichkeiten mit Unter-
stitzung durch privates Engagement der ISG Bahnhofsviertel Minster e.V. (durch Mitgliedsbeitrage,
Spenden und Sponsoren), der Deutschen Bahn AG und weiterer privater Akteure. Die Finanzierung
des Bauvorhabens der Deutschen Bahn AG soll Gber einen eigenen Fordertopf des Bundesministeri-
ums fur Verkehr und Digitalisierung erfolgen. Nach Mdglichkeit sollen hier Synergien genutzt werden,
sowohl zeitlich als auch finanziell, so dass der stadtische Eigenanteil ggf. fur beide Bauprojekte ange-

rechnet werden konnte. Erste Gesprache werden aktuell gefuhrt, auch mit potentiellen weiteren
Sponsoren.

Unterschrift
LV.

gez.
Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage 1 — Aktueller Zustand

Anlage 2 — Konzept Bahnsteigzugang

Anlage 3 — Rahmenbedingungen

Anlage 4 — Mogliche Ideen / Gestaltungskonzepte
Anlage 5 — Zeitplan

Anlage 6 — Anregung 2022-0081 gem. § 24 GO NW
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