Anlage 1 zu V/0732/2022

PTV | GROUP

Masterplan Mobilitat Munster 2035+
AVM - Sachstand

30.11.2022



Kraehnke
Textfeld
Anlage 1 zu V/0732/2022



Ergebnisse
Modal-Split im Bestand

Analyse Modal-Split Binnenverkehr Modal-Split Quell- und Zielverkehr

sehr gutes Ausgangsniveau

Binnenverkehr

. - Rad uberdurchschnittlich gut

Rahmenbedingungen )
Szenarien - MIV Uberdurchschnittlich gering 127%

- OPNV unterdurchschnittlich

Zielsystem e 10% I

Pendlerverkehre mit Potenzial

- Rad aufgrund teilweise langer

\ 4

MaBnahmen )
Wirkungsanalysen Antell m Pkw ®Pkw-Mitfahrer = OV mRad mFuss

Pendelwege mit sehr geringem

Umsetzungs-

ronaept :



Annahmen zur Prognoseentwicklung
Strukturdaten: Bevolkerung und Arbeiltsplatze

Rahmenbedingungen

Thema

MUunsteraner
Bevolkerung

Bevolkerung

< ) Regierungsbezirk

O wirtschaftliche

[ %8V | Entwicklung
l/LED/

~—

D

s
&\

Trend

kontinuierliches Wachstum innerhalb des Stadtgebietes nach kleinrdumiger
Bevolkerungsprognose und Abgleich mit aktueller Prognose IT-NRW (ca.
342.000 EW in 2035 anstelle ca. 348.000 EW im urspringlichen
Prognoseszenario), fortlaufende Alterung der Bevolkerung

tendenziell Stagnation bis 2035 (ca. -3% bis +3% je nach Kommune),
danach leicht ricklaufig

kontinuierliches Wachstum
+ 39.000 Beschaftigte

Prv] crour [



Annahmen zur Prognoseentwicklung
Exogene Rahmenbedingungen

Thema Trend

/ﬁo\\ Digitalisierung kontinuierliche Entwicklung durch Ausbau der digitalen Infrastruktur

Rahmenbedingungen ??&f)%

&

Mobiles Arbeiten  gesamtmodale Reduktion der Berufsverkehrsfahrten um 10%
¢ (Home-Office)

|

(@]

Videokonferenzen  Reduktion der Geschaftsreisen um 10% im Schienenpersonenfern- und Kfz-
anstelle von Verkehr
Geschaftsreisen

Online- statt Zusatzwachstum KEP-Dienstleister (Kurier-, Express-, Paketdienste),
stationarer Handel Beschleunigung durch Lockdowns, bleibender Effekt gré3tenteils als
Vorwegnahme bzw. Beschleunigung des allg. Trends

D@

Prv] crour I



Ergebnisse
Prognose-Nullfall (Szenario 1)

Szenarien

)

/0 o\ /e \ Prognose-Nullfall
LJE%T he Was passiert wenn wir die bisherigen
4 Entwicklungen unverandert fortschreiben?

Prv] Grour [B
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Ergebnisse
Prognose-Nullfall (Szenario 1)

B51/B481 Ausbau und Neubau der
Umgehungsstral3e Munster

Busspur Hauptbahnhof
Szenarien

Verlegung HeroldstraBe (Mecklenbeck)

Sperrung Unterfihrung Domagkstral3e
und Anbindung Sertlrnerstral3e

Digitalisierung OPNV

PTV | GROUP 3




Ergebnisse

Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Prognose-Nullfall (Szenario 1)

Analyse

Rahmenbedingungen
Szenarien

\ 4

Zielsystem

\ 4

MaBnahmen
Wirkungsanalysen

Umsetzungs-
konzept

8,0
7,0
6,0
5,0
4,0
3,0
2,0
1,0
0,0

Mittlere Reiseweite nach Modus Analyse und Prognose-Nullfall (Binnenverkehr in km)

6,2 6,3

22 272
1,1 1,1

Pkw-Mitfahrer oV Rad Fuss

Unter Berlcksichtigung der Bevolkerungsstruktur fr den Horizont 2035 sowie der im Prognose-
Nullfall berticksichtigten MaBBnahmen ergeben sich kaum relevante Anderungen der mittleren
Reiseweiten

Prv] Grour [



Ergebnisse
Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Prognose-Nullfall (Szenario 1)

Wegeanzahl nach Modus Analyse & Prognose-Nullfall (Binnenverkehr & QZ-Verkehr)

500.000
— Anstieg der Wegeanzahl im
450.000 — Binnenverkehr Uber alle
] Verkehrsmittel
: 400.000
Szenarien (5% - 8%) durch deutlichen
350.000 Einwohnerzuwachs
200,000 (ca. 10%)_ innerhalb des
Stadtgebietes
250.000 — Leichte Abnahme im
00,000 Pendlerverkehr (-3% bis -5%
' - (Ausnahme Radverkehr,
150.000 hier +2%) durch leichten
Einwohnerrickgang in einigen
100.000 - '
— Umlandkommunen sowie
50.000 durch Zuzug in das
Stadtgebiet von Munster

0
m Pkw ® Pkw-Mitfahrer = QV Rad Fuss

v crour [



Ergebnisse

Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Prognose-Nullfall (Szenario 1)

Analyse

Rahmenbedingungen
Szenarien

\ 4

Zielsystem

\ 4

MaBnahmen
Wirkungsanalysen

Umsetzungs-
konzept

Verkehrsleistung nach Modus Analyse & Prognose-Nullfall (Binnenverkehr)

120%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

1 OO/|

109%

— Anstieg der Verkehrsleistung

107% 109% 07% 109% im Binnenverkehr bei allen

100% 100% 100% 100% Verkehrsmitteln durch den
deutlichen Einwohnerzuwachs
(ca. 10%)

m Pkw ® Pkw-Mitfahrer = OV mRad Fuss

v Grour [&



Ergebnisse
Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Prognose-Nullfall (Szenario 1)

Analyse Modal-Split Binnenverkehr Analyse Modal-Split Binnenverkehr Prognose-Nullfall

Die im Prognose-Nullfall

Rahmenbedingungen berticksichtigten MaBnahmen

Szenarien

Zielsystem 47% 10% . 46% 10% '

\ 4

MalBnahmen m Pkw m Pkw-Mitfahrer = OV mRad Fuss
Wirkungsanalysen

12% 12%

bewirken keine relevanten

Veranderungen im Modal-Split.

Umsetzungs-

konzept 10



Ergebnisse

Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Prognose-Nullfall (Szenario 1)

Ein- und Auspendler Analyse und Prognose-Nullfall

300.000

. 250.000
Szenarien

200.000

150.000

100.000

50.000

Analyse

Prognosenullfall

B Einpendler

Auspender

Rickgang der Einpendler im

Prognosehorizont (-4,5%), weil

Bevolkerungsrickgang im
Umland
Umsetzung Wohnbau-

landprogramm unterstellt

:



Emissionsberechnung mit HBEFA

HandBuch fur EmissionsFAktoren des
Strassenverkehrs (HBEFA)

12

Historie:
- 1. Version 1995
- Versionen1.2,2.1, 3.1, 3.2, 3.3
- Version 4.1 seit September 2019
Ziel:

Verwendung einheitlicher und reprasentativer
Emissionsfaktoren fur den StralRenverkehr

Grundlage:

Abgasmessungen & Emissionssimulationsmodell
PHEM

Finanzierung:

Umwelt- und Verkehrsbehorden von 6
europaischen Landern

L PTV GROUP 12



Emissionsberechnung mit HBEFA

HBEFA stellt Emissionsfaktoren flr die gangigsten Fahrzeugtypen zur Verfigung (PKW, leichte
und schwere Nutzfahrzeuge, Linien- und Reisebusse sowie Motorrader), differenziert nach
Emissionskonzepten (Euro O bis Euro 6/VI) sowie nach verschiedenen Verkehrssituationen.

HBEFA liefert Emissionsfaktoren fur alle reglementierten sowie eine Reihe von nicht-
reglementierten Schadstoffen, einschlieBlich CO2 und Kraftstoff-/Energieverbrauch.

Quelle: https://www.hbefa.net/d/index.html
Lander

- Deutschland, Schweiz, Osterreich, Schweden, Norwegen,
Frankreich

Inhalte
- Emissionsfaktoren
- Flottenzusammensetzungen

- Weitere Parameter

.



Emissionsberechnung mit HBEFA
Integration zwischen HBEFA und PTV Visum

PTV Visum HBEFA
Nachfragesegmente ) Fahrzeugflotte l
Strecken Verkehrssituation
— Streckentyp — ~ lage
- V0 — max. Geschwindigkeit —>  Faktoren
— Auslastung — Verkehrszustand
Quellverkehr ) Kaltstart T
Belastung & Pkm ﬁ
Emissionen

Warm = Pkm x Faktor
Kalt = Quellverkehr x Faktor

:



Ergebnisse
Antriebsmix im Prognose-Nullfall (Szenario 1)

Analyse Antriebsmix nach HBEFA 2018 (Pkw stadtisch) Antriebsmix nach HBEFA 2035 (Pkw stadtisch)
Version 4.1
o, 1,2%_ 0,1% o
0,2/0_\\|/_O,1 Yo 1%
Rahmenbedingungen
Szenarien
12%
v 46%
" 1%
Zielsystem 47.9% | 50.4% 2% ([
MaBnahmen
Wirkungsanalysen

® Benzin = Diesel = Bifuel CNG/Benzin Bifuel LPG/Benzin ® Plug-in-Hybrid ®m Flektro
Umsetzungs-

(onzept .



Ergebnisse

Antriebsmix im Prognose-Nullfall (Szenario 1) — Ausblick

Analyse Antriebsmix nach HBEFA 2035 (Pkw stadtisch)
Version 4.1
1%
Rahmenbedingungen
Szenarien
12% ‘
46%
v 1%

Zielsystem 20, P—

\ 4

MaBnahmen
Wirkungsanalysen

Umsetzungs-
konzept

® Benzin

Antriebsmix nach HBEFA 2035 (Pkw stadtisch)
Version 4.2 (nach Berechnung veréffentlicht)

14%

39%

19%

0%

27%

® Diesel = Bifuel CNG/Benzin Bifuel LPG/Benzin  m Plug-in-Hybrid = Elektro

:



Ergebnisse

Verkehrsbedingte Emissionen Binnenverkehr Analyse, Prognose-Nullfall

Analyse

Rahmenbedingungen
Szenarien

MaBnahmen
Wirkungsanalysen

Umsetzungs-
konzept

Verkehrsbedingte Emissionen MUunster Binnenverkehr Analyse & Prognose-Nullfall

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

100%
| 78%
Analyse
CO2 gesamt

100%
‘ 15%
Analyse
NOx gesamt

100%

‘ 26%

Analyse

PM10

100%
‘ 80%
Analyse PO
Kraftstoffverbrauch

Ruckgang verkehrsbedingter
Emissionen resultiert
insbesondere aus der
Flottenzusammensetzung,
besonders:

- Stickstoffoxide

- Feinstaub

.



Ergebnisse
Ergebnisse Trendszenario

Szenarien

Trendszenario
Was passiert wenn die bereits verbindlich
beschlossenen MaBnahmen umgesetzt sind?

/_\ /—\
/A N\ / N\
/O O\ / O\
[ =0 [ <~0) \

:



Ergebnisse Trendszenario
Zusatzliche Mallnahmen

Szenarien

Vierstreifiger Ausbau B51

WLE MUnster — Sendenhorst
(als erster Schritt S-Bahn Munsterland)

Fahrradnetz 2.0

Knoten B51 / Weseler Stral3e

tlw. Umsetzung Mobilstationskonzept
Stadion mit Mobilstation
Parkraumkonzept Kfz und Rad
Unterfihrung HafenstraBe

Ausbau Albersloher Weg

Busspur Wolbecker Stral3e

) /\ | PTV | GROUP E]
N S



Ergebnisse
Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Trendszenario (Szenario 2)

Analyse Mittlere Reiseweite nach Modus Analyse, Prognose-Nullfall und Trendszenario (Binnenverkehr in km)
8,0
67 68 68
70 62 63 63
_ 6.0
Rahmenbedmgungen o 48 a8 48
Szenarien

4,0
3,0

22 22 22
v 2,0

. 1,1 11 1,2
Zielsystem 1,0
0,0
Pkw Pkw-Mitfahrer ov Rad Fuss
m Pkw m Pkw-Mitfahrer = OV m Rad Fuss
MalBnahmen _ _ _ ) _ _ _
Wirkungsanalysen Auch im Trendszenario keine mafB3gebenden Anderungen der mittleren Reiseweiten
Starkste Veranderung von Prognose-Nullfall zu Trendszenario: Radverkehr +2%
Umsetzungs-

konzept 20



Ergebnisse
Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Trendszenario (Szenario 2)

Wegeanzahl nach Modus Analyse, Prognose-Nullfall und Trendszenario (Binnenverkehr & QZ-Verkehr)

500.000

— Binnenverkehr: Prognose-
450.000 R Nullfall zu Trendszenario mit
= leichtem Ruckgang der
Szenarien 400,000 Wegeanzahl im MIV (rd. -2%)
350000 — Zuwachs der zurtckgelegten
Wege im OPNV und

300.000 Radverkehr

— Grunde: WLE, Fahrradnetz
2.0 und Velorouten

— Pendlerwege: Leichte

M Zunahme im Trendszenario

gegenUber dem Prognose-

HEE Nullfall im Radverkehr (ca.

5%), Ubrige Verkehrsmittel

konstant

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

0
m Pkw ®m Pkw-Mitfahrer )Y, Rad Fuss

s



Ergebnisse

Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Trendszenario (Szenario 2)

Analyse

Rahmenbedingungen
Szenarien

\ 4

Zielsystem

\ 4

MaBnahmen
Wirkungsanalysen

Umsetzungs-
konzept

Verkehrsleistung nach Modus Prognose-Nullfall & Trendszenario (Binnenverkehr)

120%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

100% 999, 100% ggo,

103% 102%

100% 100%

m Pkw m Pkw-Mitfahrer

oV

100%100%

Rad

Fuss

Leichter Rickgang der
Verkehrsleistung im MIV, der
bei den Pkw-Mitfahrern etwas
hoher ausfallt

Zuwachs im OV und
Radverkehr

Grinde: Modale
Verlagerungen durch WLE,
Fahrradnetz 2.0 und
Velorouten

:



Ergebnisse
Key-Facts zum Verkehrsverhalten im Trendszenario (Szenario 2)

Analyse Modal-Split Binnenverkehr PO Modal-Split Binnenverkehr Trendszenario

— Im Vergleich des Modal Split

Rahmenbedingungen . zwischen Prognose-Nullfall und
12/0 120/0

Szenarien _ ,

Trendszenario ergeben sich kaum
‘ Verschiebungen
L 46% 0 - — Radverkehr und OV gewinnen

Zielsystem ’ 0% 47% 1% 9
leicht hinzu, wahrend sich der
Wegeanteil des MIV um ein

MaBnahmen mPkw mPkw-Mitfahrer = OV mRad =Fuss  Prozent reduziert

Wirkungsanalysen

Umsetzungs-
konzept GROUP [EE



Ergebnisse

Verkehrsbedingte Emisstonen Binnenverkehr Trendszenario

Analyse

Rahmenbedingungen
Szenarien

MaBnahmen
Wirkungsanalysen

Umsetzungs-
konzept

Verkehrsbedingte Emissionen Munster Binnenverkehr Analyse, Prognose-Nullfall und Trendszenario

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

100% 100% 100%
78%  77%
| | 5% 1 5%
Analyse Trend Analyse PO Trend Analyse

CO2 gesamt

Nox gesamt

26%

PO
PM10

100%

80%  78%
26% | |

Trend Analyse PO Trend

Kraftstoffverbrauch

Einfluss der im Trendszenario
berticksichtigten MaBnahmen
ist als kaum maBgeblich zu

bezeichnen.

.



Sachstand Szenario Klimaneutralitat (Szenario 3)

Szenario Klimaneutralitat
Unter welchen Voraussetzungen ist eine
lokale Klimaneutralitat erreichbar?

Szenarien

s



Sachstand Szenario Kltmaneutralttat
(Szenario 3)

Szenarien

autoarme und erreichbare Innenstadt ,°_°\

_kostenloser OPNV"

LErweitertes” S-Bahn-Konzept NWL
Taktverdichtung OPNV
Metrobussystem
(Hochleistungsachsen)
mit Umverteilung StraBenraum
Ausweitung Loop

Ausweitung Sharing-Systeme

Modellquartiere

Mobilstationsnetz

Jo

PTV | GROUP 3
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Sachstand Szenario
Klimaneutralitat (Szenario 3)

- MaBnahmenabbildung erfordert ,Mobilitat auf einem
neuen Niveau”

- MalBnahmen im Trendszenario haben lokale
Verlagerungseffekte und Entlastungen, aber kaum
sichtbaren Einfluss auf gesamtstadtische Mobilitat

- relevanter Einfluss KEP-Dienstleister trotz konservativer
Annahmen

MaBnahmen

:



Sachstand Szenario Klimaneutralitat (Szenario 3)
MalBnahmen autoarme und erreichbare Innenstadt

Ze f Vi 4 5 e P TR Lo o e i/ 4 Munster
Citymaut <O NGO NS T (gl T
[ Bezirke
© OpenStreetMap contributors
Geltungsbereich: Innerhalb des auBBeren A

Rings/Tangentenrings (Maximalszenario)

:



Sachstand Szenario Klimaneutralitat (Szenario 3)
MalBnahmen autoarme und erreichbare Innenstadt

MuUnster

Reduktion des Stellplatzangebotes

- Nach jetzigem Stand liegt noch kein
Parkraumkonzept vor, daher:

- Annahme einer pauschalen Reduzierung
des 6ffentlichen Stellplatzangebotes

innerhalb des duBeren Rings/Tangen-
tenrings

- Das in Aufstellung befindliche Parkraum-
konzept soll nach Fertigstellung in den
Masterplanprozess einflieBen

:



Sachstand Szenario Klimaneutralitat (Szenario 3)
MalBnahmen autoarme und erreichbare Innenstadt

MalBnahme Mobilstationsnetz &

- Das in Aufstellung befindliche Mobil-
stationskonzept soll in Grundzigen im
Masterplan bertcksichtigt werden N

- Maximalszenario: Einzugsradius von
500 m pro Mobilstation

- je nach Mobilstationsgré3e gehoéren hierzu

Angebote wie Mo,

Fahrradverleihsystem ErschlieBung von
Mobilstationen

- Ausweitung Car-Sharing-Angebot

Grenze

() stadt Miinster
D Erschlieung Mobilstationen

[ ESS—
0 2 4 6 km

@ 2022 U1, HIERE

:




Sachstand Szenario Klimaneutralitat (Szenario 3)

MaBnahmen SPNV/OPNV

_kostenloser OPNV” innerhalb Minster

Ausweitung des S-Bahn-Konzeptes MUnsterland

- Umsetzung aller Linien mit ausreichen-dem
Planungsstand (Linienverlauf und
Haltepunkte bekannt, z. B. WLE)

- Implementierung eines 10-Minuten-Taktes
zwischen 6 Uhrund 18 Uhr

- In Schwachverkehrszeiten 20- bzw. 30-
Minuten-Takt

Vehrte

S 619
Emden Belm ’
RE15
Zwolle @ -
Hengelo @@«* o ED . Osnabriick Hbf
RE13 05\\ é‘)@ Rheine___ S 6]
RE7
IS O\’D(\ Ochtrup RE13 i . i
Steinfurt- Rheine- (]
Enschede O 0O D Burgstei t Mesum Hasbergen
S 9] Natrup
Gronau Metelen ST- Emsdetten( ) Ibbenburen Hagen
Land ST- , Borghorst RE7 /
Grottenkamp RE15
/ Reckenfeld () /‘ RRX7
, Lengerich
JGreven
Nordwalde ’ s6 ~ Kattenvenne
Altenberge , on) I\SApSr;keI ~/ Ostbevern
MS-Hager , ‘ Westbevern
X MS Handorf-
COE MS-Kinderhaus / Dorbaum WAF
Einen- Warendorf

Schulzentrum peqs (I MS Zentru

Coesfeld . D
Lutum 0

Minster (Westf) Hbf

MS Mauritz e

m Nord Mitte,
TN ac l\ga(rjfrilz oder Missingen [y
landor

= J
RE67 Telgte

Maria Veen ¢4 Billerbeck ’ m@ @m- SL BS 7| ™
eelen

HavixbeckO Se]s7]s 8]

RE14 §OReken MS- MS-Geist |l MS MCC Halle Miinsterland Clarholz '\

. Roxel MS Loddenheide
ELZ'E Diilmen /N\Ottu:n] MS- I:] D - l%’\ MS-Gremmendorf He(zebrock Bielefeld
ppelhiilsen  Mecklenback ion" N R
> Lembeck RE42593 (] 8 ] (] S2 H S gy enstadion '\\ MS-Angelmodde Rheda-
T Wiedenbriick ’

Borken % Wulfen

S8 \\ MS-Wolbeck

Sythen ’ '
Buldern & ‘\\e}\ MS- | " f—
(1) Hervest- RE42 RRX7 ,»oa?’(\ @b" Amels- ‘ L Miinster-Hiltrup \\' Albersloh
Dorsten ) @6}? biren s9 \\'
(7)) Dorsten arh ;I;Itéaé: Davensberg \ Senfjenhorst /|
S$1 \ Drensteinfurt Neubeckum
. Rinkerod
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RRXT SN
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Hamm Stat
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Sachstand Szenario Klimaneutralitat (Szenario 3)

MaBnahmen SPNV/OPNV

Anpassung des OPNV

- Einrichtung Metrobus mit Hochleistungs-
achsen im 3 Minuten-Takt als getrenntes
System (heute 10-Minuten-Takt auf Achsen
weitgehend ohne eigenen Fahrwegq)

- Umverteilung der Kapazitaten im StraBBen-
raum erforderlich (Fahrstreifenreduktion)

- Taktverdichtung im , normalen” OPNV-
Busverkehr auf 10-Minuten-Grundtakt

Fahrgdste/d = Durchschnittswert der gesamten OPNV-Achse

.......

et

B PTV |

Zeichenerklirung

W0 HIUPLIChSE
mit Gurcheindurg

SIS ERILNGIIEhEe
—

OnDemans. Bedartsgesiese]

Wetzrewrie Hateniele




Sachstand Szenario Klimaneutralitat (Szenario 3)
MaBnahmen Ausweitung des SPNV/OPNV

Stadtweite Ausweitung Loop

- Stadtweite Bedienung ringférmig mit
Ausnahme Kerngebiet

- Sektorenlbergreifende Bedienung

P85
T

e TN

N by




Zeitplan / Ausblick

2021 2022 2023

MAMJJASONDJFMAMJJASOGDJFMAMJJA

2021 2022 2023

M A M J J A S ONDJ F M A M J J A S OND J FM A M J J A

Bestandsaufnahme und Analyse D
Grundlagenermittlungen e

Bestandsanalyse e
Erreichbarkeits- und Potenzialanalyse [ ]

Gesamtbewertung und Préasentation R

Szenarien Prognose-0und Trendszenario | |

Szenario Klimaneutralitit ]

Ziele und Zielsystem |

MaBnahmen und Wirkungsanalysen D
Handlungs- und Umsetzungskonzept O
Monitoring und Evaluierung .
m Bestandsaufnahme Prognose / Ziele ® MalRnahmenu. ® Handlungs- u. m  Monitoring u.

u. Analyse Szenarien Wirkanalysen Umsetzungskonzept Evaluierung
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