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1  Hintergrund

Derzeit wird der Masterplan Mobilitdt 2035+ fur die Stadt Minster erarbeitet. Dabei
haben die Diskussionen in den bisherigen Beteiligungsrunden des Masterplan-Pro-
zesses bestétigt, dass dem OPNV - neben dem Fuf3- und Radverkehr - eine herausra-
gende Bedeutung in einem funktionierenden und umweltfreundlichen Mobilitatsan-
gebot der Zukunft beizumessen ist. Die Erwartungen an die zukiinftige Entwicklung
des OPNV-Angebots in Miinster sind dabei weit gefichert und werden bestimmt
durch Visionen und das verkehrlich Wiinschenswerte einerseits sowie das technisch-
baulich und verkehrlich Sinnvolle und finanziell Machbare andererseits.

Mit zwei OPNV-Workshops soll der Diskussion zu den Erwartungen und Anforderun-
gen an den OPNV im Rahmen des Masterplanprozesses ein entsprechender Raum
gegeben und der OPNV somit insgesamt weiter qualifiziert werden. Hierbei werden
folgende Ziele verfolgt:

(1) Sammeln von Ideen fiir mégliche OPNV-MaBnahmen
(2) Konkretisieren der angestrebten Angebots- und Beférderungsqualitat im OPNV

(3) Herausarbeiten und Bewusstmachen der aus den MaBBhahmen bzw. der Vision
resultierenden Konsequenzen und moglicher Ziel- und Umsetzungskonflikte

(4) Ldsungssuche zur Vermeidung von Zielkonflikten

Die Workshops richten sich an kommunale Entscheidungstradgerinnen und Entschei-
dungstriger in Miinster und erfolgen unter Beteiligung von OPNV-Experten der
Stadtverwaltung, der Stadtwerke Miinster GmbH als dem lokalen OPNV-Anbieter so-
wie der PTV Transport Consult GmbH als beauftragtem Gutachterbiiro fur den Mas-
terplan Mobilitat 2035+.

Die Durchfiihrung beider Workshops und deren Ergebnisse sind zeitlich und inhalt-
lich in den Erarbeitungsprozess des Masterplans Mobilitat integriert. Die Moderation
der Veranstaltungen liegt ebenfalls bei PTV.

2  Eckdaten und Teilnehmende des 1. OPNV-Workshops

Eckdaten des Workshops
® Datum: 25.06.22
» Zeitraum: 10:00 - 16:00 Uhr

®» QOrt: Minster, Rotunde im Stadthaus 3
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Teilnehmende

Name

Institution

Blome, Andrea

Blndnis 20/Die Grinen

Denstorff, Robin

Stadt Minster

Freude, David

ODP

Gafgen, Frank

Stadtwerke MUnster

Glomb, Matthias

SPD

Grewer, Martin

VOLT MUnster

Heinz-Fischer, Jule

Bindnis 90/Die Grinen

Kénig, Dietmar

Stadt Minster

Licke, Martin Dr.

Ccbu

Malik, Jan PTV Transport Consult GmbH
Milde, Michael Stadt Minster

Oppermann, Malte SPD

Peitzmeier, Martin CDhU

Peters, Carsten

Blndnis 90/Die Grinen

Reuter, Christian

PTV Transport Consult GmbH (Moderation)

Roes, Jochen

Stadtwerke MUnster

Rose, Phil

Stadtwerke MUnster

Schirmann, Rimbert

PTV Transport Consult GmbH (Moderation)

Wilhelm, Marcus

VOLT MUnster

3 Fokus und Ablauf des 1. OPNV-Workshops

Aufgabe des 1. OPNV-Workshops war es, mit den Teilnehmenden ein gemeinsames Ver-
standnis zu zentralen Bausteinen des kiinftigen OPNV-Angebots in Miinster zu entwi-
ckeln, um einen angemessenen Beitrag des OPNV zur Klimaneutralitit des Verkehrs zu
erreichen. Sechs OPNV-Themencluster reprasentierten die zentralen Bausteine:

» Themencluster 1: OPNV-Hauptachsen

®» Themencluster 2: OPNV-ErschlieBung Innenstadt

= Themencluster 3: OPNV-ErschlieBung der Achsenzwischenrdume

» Themencluster 4: OPNV-ErschlieBung/-Anbindung der Stadtteile

= Themencluster 5: Integration des Stadt-Umland-Verkehrs in den innerstadtischen OPNV
= (Themencluster 6: Vernetzung im OPNV = aus Zeitgriinden nicht diskutiert)

Gemeinsam mit den Teilnehmenden wurden im 1. Workshop zunachst Art, Umfang und
Qualitdt des OPNV-Angebots in den Themenclustern erarbeitet. Ziel war es, die Mei-

nungsbildung der Teilnehmenden durch die Diskussion und mithilfe der anwesenden
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OPNV-Experten fachlich zu beférdern, einen “Pool” an méglichen MaBnahmen zu bilden
und ein moglichst konkretes Meinungsbild fiir den Masterplan-Prozess zu erhalten.

Den inhaltlichen Rahmen fir die Diskussion setzten dabei ein Status-Check zum heu-
tigen OPNV-Angebot in Miinster sowie ein Verdeutlichen des erforderlichen Hand-
lungsbedarfs (Warum wir tiber den OPNV reden miissen). Wichtige Diskussionsim-
pulse brachten die Vorstellung von Ideen und Projekten fiir den stidtischen OPNV
durch die Stadtwerke Minster, die konkreten Vorschldge der Workshop-Teilnehmen-
den zu den Themenclustern sowie beispielgebende Praxisbeispiele aus anderen
Stadten, deren Ubertragbarkeit auf Miinster zu bewerten war.

Die Diskussion orientierte sich unter anderem an folgenden Leitfragen:

= Welche OPNV-Systeme sind sinnvoll?
= Welche ErschlieBungsqualititen im OPNV missen gewahrleistet werden?

= Welches Fahrtenangebot im OPNV und welche Bedienungsqualitdt im OPNV (Ka-
pazitédten, Reisegeschwindigkeiten, Umsteigen ...) werden bendtigt?

® Haben strukturell unterschiedliche Stadtquartiere auch unterschiedliche Anforde-
rungen an den OPNV?

» Welche Formen der Vernetzung sind zukiinftig wichtig?

Die Behandlung aller Themencluster in einem Workshop erméglichte eine gesamt-
heitliche Betrachtung, wodurch erste Zusammenhénge und Abhangigkeiten zwi-
schen den Themen und MalBnahmenvorschlagen erkennbar wurden. Das Themen-
cluster 6 (Vernetzung im OPNV) wurde aus Zeitgriinden jedoch nicht diskutiert.

Im Anschluss an die meinungsbildende Diskussion hatten die Teilnehmenden die
Maoglichkeit, die aus ihrer Sicht wichtigsten MaBnahmen aus dem im Workshop gebil-
deten “MaBnahmenpool” zu priorisieren (Punkte-Bewertung).

Ablauf des 1. OPNV-Workshops

10:00 - 10:40 | BegriiBung, thematische Einfiihrung, Vorstellung der Themencluster

® |mpuls: Status-Check - Wo steht der OPNV in Miinster heute? = PTV

® |mpuls: Warum wir tiber den OPNV reden miissen = Stadtverwaltung Miinster
® Vorstellung der OPNV-Themencluster 2 PTV

® /mpuls: Ideen/Projekte fiir den stadtischen OPNV 3 Stadtwerke Miinster
10:40 - 13:00 | Diskussion der OPNV-Themencluster 1 - 3

® /mpuls: Was machen eigentlich die anderen? 2 PTV

13:00 - 14:00 | Gemeinsame Mittagspause

14:00 - 16:00 | Diskussion der OPNV-Themencluster 4 - 5
® |mpuls: Was machen eigentlich die anderen? 2 PTV

16:00 Ende des Workshops
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4 Ergebnisse

OPNV-Themencluster 1: OPNV-Hauptachsen/-Hochleistungsachsen

MaBnahmenvorschldge und Hinweise der Teilnehmenden sowie Priorisierung durch
Punkte-Bewertung:

Punkte- MaBnahmenvorschlage und Hinweise
Bewertung

12 Thema: Hochleistungsachsen/Hochleistungs-OPNV

5 freie Fahrt fir Metrobusse bzw. Busse des Hochleistungssystems

3 Definition von verbindlichen Qualitatsstandards fiir den Hochleistungsver-
kehr (Liniennetz, Haltestellen usw.)

2 starke OPNV-Hochleistungsachsen

2 Netzhierarchie: schnelles Netz vs. ErschlieBungsnetz

0 Haltestellen im Metrobus-System alternierend anfahren

10 Thema: StraBenraum-Umgestaltung und OPNV-Beschleunigung

6 verstetigte Einrichtung von baulich getrennten Busspuren

3 auf allen HauptverkehrsstraBen: separate Fahrstreifen fiir Busse und Vor-
rangschaltung an Lichtsignalanlage

1 mehr Busspuren und Busbevorrechtigung an Knotenpunkten

stédtebauliche Trennung der Hochleistungsachsen vom MIV

StralBenraum umgestalten

busfreundliche Schaltung von LSA

MaBnahmen zur Busbeschleunigung

Thema: Anbindung Stadtteile und Fahrtenangebot

Al OO |O|O

auch Stadtteile mittels starkem OPNV verkniipfen

=N

hohe Taktdichte zu den Hauptverkehrszeiten im Metrobus-Netz (alle 5 - 10 min)

0 Erreichbarkeit groBer Arbeitsgeber mit dem OPNV?

0 hohe Taktdichte zwischen allen Stadtteilen und der Innenstadt

1 Thema: Schienenverkehr im stadtischen OPNV

1 Einsatz eines Schienennahverkehrs in Minster (Personaleinsatz?)

0 innerstédtische SPNV-Strecken als Hochleistungsachsen mitberlicksichtigen

0 Eisenbahn beriicksichtigen

Weitere Beitrdge aus der Diskussion:

= Bedarf und Nachfrage:

® Busse auf Hauptachsen waren vor der Corona-Pandemie zu Spitzenzeiten
sehr stark ausgelastet (130.000 bis 140.000 Fahrgaste/Werktag in 2019)
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= Die Transformationsfihigeit des bestehenden OPNV-Systems ist abhangig
von den Zielvorstellungen, Qualitdtsanforderungen und dem Transformati-

onszeitraum.
» Schienennahverkehr/Stadtbahn:

» Die OPNV-Hauptachsen sind pradestiniert fiir ein Schienenverkehrsmittel, z.
B. eine Stadtbahn. Allerdings ist der Aufbau eines solchen Schienenverkehrs-
systems sehr teuer und erfordert einen langen Umsetzungszeitraum. Ein
Stadtbahn-Projekt ist aktuell nicht geplant.

» Die Reaktivierung der WLE-Strecke mit funf geplanten Haltepunkten im Stadt-
gebiet Minster wird als sicher eingeschatzt und soll das Initialprojekt fir das
SPNV-Konzept ,S-Bahn Minsterland” werden. Zusammen mit den bereits be-
stehenden Schienenstrecken und SPNV-Haltepunkten im Stadtgebiet liel3e
sich das SPNV-Konzept ,S-Bahn Minsterland”, das vornehmlich einer vertrag-
licheren Abwicklung des Stadt-Umland-Verkehrs dienen soll, zumindest teil-
weise auch auf innerstadtischen Relationen nutzen.

® Ein Hochleistungs-OPNV auf eigenem Fahrweg (Schnellbus-/Metrobussys-
tem) konnte auch ein Vorlaufer fur ein perspektivisch zu entwickelndes Stadt-
bahnsystem sein.

® Flachen- und Nutzungskonkurrenz:

» Zwischen MIV, OPNV, Rad- und FuBverkehr besteht eine sehr groBe Flachen-
konkurrenz um den innerstadtischen StraBBenraum; dies betrifft insbesondere
die schmaleren StraBenraumquerschnitte in der Innenstadt bzw. in innen-
stadtnahen Stadtteilen.

® FEine StraBenraum-Umgestaltung auf den wichtigen Verkehrsachsen zuguns-
ten des OPNV ist notwendig, wenn dieser unabhéngig vom sonstigen Stra-
Benverkehr und damit schneller und leistungsfdhiger werden soll
> OPNV-Hochleistungsachsen.

» Taktangebot/Betrieb:
® FEine starkere Hierarchisierung des bestehenden Bussystem ist erforderlich:
®» Ebene 1: ,Metrobusse” auf OPNV-Hochleistungsachsen

= Ebene 2: leistungsfahige QuartierserschlieBung abseits der OPNV-Hoch-
leistungsachsen

» Ebene 3: FeinerschlieBung (Stadtteile)

» \Welche Angebotsqualitat soll erreicht werden (z. B. Buslinien 4 und 6)?
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Zusammenfassung:

= Der OPNV in Miinster muss schneller und leistungsfahiger werden, um seinen
Beitrag zu einem klimaneutralen Verkehr leisten zu kénnen. Da ein Stadtbahn-
system mittelfristig weder umsetzbar noch finanzierbar ist, soll der Aufbau ei-
nes Hochleistungs-Busverkehrs mit verbindlichen Qualitatsstandards (dichte
Taktung) in einem hierarchisch strukturierten OPNV-Netz gepriift werden. Mit
dem Hochleistungs-OPNV sollen die Miinsteraner Stadtteile besser an die In-
nenstadt angebunden werden. Dariiber hinaus soll der ein- und ausbrechende
MIV im Stadt-Umland-Verkehr an den Endpunkten der Hochleistungsachsen
auf den OPNV gelenkt werden.

= Fiir die angestrebte Beschleunigung und Taktfolge wird - zumindest abschnitt-
weise - ein eigener Fahrweg fiir den Busverkehr und dessen konsequente Be-
vorrechtigung an Knotenpunkten benétigt.

® Gut gestaltete Verkniipfungspunkte sollen eine funktionale Trennung der Ach-
senbedienung einerseits und der OPNV-Bedienung von Achsenzwischenriu-
men und Stadtteilen andererseits ohne groBe Komfortverluste fiir die OPNV-
Nutzenden ermdglichen.

= Die Anlage von eigenen, auch baulich vom iibrigen StraBenverkehr getrennten
Fahrwegen fiir den Hochleistungs-OPNV und von Verkniipfungspunkten macht
eine Neuverteilung des StraBenraums zugunsten des OPNV und entspre-
chende StraBenumbaumafBnahmen erforderlich.

®» Ein Hochleistungs-Busverkehr kénnte eine Vorlduferlésung fiir ein perspekti-
visch anzustrebendes Stadtbahnsystem sein; beide Lésungen sollten kompati-

bel zueinander sein.

OPNV-Themencluster 2: Innenstadt

MaBnahmenvorschldge und Hinweise der Teilnehmenden sowie Priorisierung durch
Punkte-Bewertung:

Punkte- MaBnahmenvorschlage und Hinweise
Bewertung
13 Entlastung der Altstadt vom Busverkehr
2 Aegidiimarkt als zentrale Altstadt-Haltestelle

Altstadt vom Buslinienverkehr entlasten

4
3 OPNV-Entlastung der Altstadt mit Restriktionen fiir den MIV verbinden
4

Prinzipalmarkt und Domplatz vom Busverkehr befreien & OPNV-Erschlie-
Bung Uber Aegidiimarkt und Bult

0 FeinerschlieBung der Altstadt mit Kleinbussen in hoher Taktdichte
0 Altstadt-Ringlinie mit Kleinbussen und vielen Haltestellen
© 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 8/13



Punkte- MaBnahmenvorschlage und Hinweise

Bewertung
0 keine Bus-freie Altstadt! Ggf. aber Reduzierung der Haltestellen und Kon-
zentration auf wenige zentrale Haltestellen
0 Altstadt ist nur ein Teil der Innenstadt

10 Entlastung des Hauptbahnhofs

7 Entlastung des Hauptbahnhofs im Zusammenhang mit der Umsetzung der
OPNV-Hochleistungsachsen

2 Verlagerung der Bus-Hauptachse zum Hauptbahnhof - Busspur und Um-
steigen in/aus Richtung Hauptbahnhof

0 Entlastung des Hauptbahnhofs vom Pkw-Verkehr

1 keine Pkw in der BahnhofstraBBe

0 Starkung von Westachse (Schlossplatz) und Bilt

7 Busverkntipfung am Hbf.

4 vollstédndige Umplanung/Neugestaltung des Busbahnhofs am Hauptbahnhof
notwendig

3 Haltestellen Bilt und Schlossplatz/Neutor als neue Busverknipfungspunkte

zur Entlastung des Hauptbahnhof

Weitere Beitrdge aus der Diskussion:

® Entlastung des Hauptbahnhofs und Busverkniipfung am Hauptbahnhof:

Neben dem Hauptbahnhof sind weitere Busverknipfungspunkte in der In-
nenstadt auszubauen (z.B. Schlossplatz, Biilt)

Bei einer Umsetzung von Hochleistungs-Buslinien sollten diese nicht alle Gber
den Hauptbahnhof gefiihrt werden; gute Umsteigebeziehungen vom/zum
Hauptbahnhof sind Gber drei zentrale Verknlipfungspunkte sicherzustellen
(Dreiecksbeziehung, ggf. Fiilhrung des OPNV im Bereich des Hauptbahnhofs
als U-Bahn-Dreieck).

Werden weniger Buslinien Uber den Hauptbahnhof gefiihrt, bedeutet dies
auch haufigeres Umsteigen vom/zum Hauptbahnhof. Andererseits entstehen
teilweise schnellere Verbindung fir OPNV-Fahrgaste, die nicht zum Haupt-
bahnhof wollen.

Die Linienfihrung der heutigen Ringlinie (33/34) Gber den Hauptbahnhof ist
notwendig, da das StraBennetz ostlich des Hauptbahnhofs keine alternative

Linienfihrung mit vergleichbarer ErschlieBungswirkung zul&sst.

Beim Umsteigen am Hauptbahnhof ergeben sich zum Teil sehr lange Umstei-
gewege zuzlglich der Wartezeit an der FuBganger-Lichtsignalanlage in der
Bahnhofstrale.
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® FEine Veranderung der Umsteigesituation am Busverknipfungspunkt Haupt-
bahnhof erfordert eine Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes mit entspre-
chenden Konsequenzen fiir den MIV und den OPNV.

= OPNV-ErschlieBung der Innenstadt/Altstadt:

» FEine rdumlich differenzierte Betrachtung ist notwendig: Die Altstadt bildet
den Teil der Innenstadt innerhalb des Promenadenrings. Stadtquartiere au-
Berhalb des Promenadenrings zéhlen allerdings auch noch zur Innenstadt.

® Die Innenstadt muss starker vom Pkw-Verkehr entlastet werden. Ein Ausbau
des OPNV-Angebots in der Altstadt ist aber nicht sinnvoll, im Gegenteil. Be-
reits heute ist die Altstadt an vielen Tagen im Jahr fiir den OPNV aufgrund
von Veranstaltungen gesperrt.

® Der Aegidiimarkt kbnnte die Funktion der zentralen Bushaltestelle fiir die Alt-
stadt ibernehmen.

® Bei einer Entlastung der Altstadt vom Busverkehr ist auch zu bedenken:

®» Der Stadtbusverkehr in der Altstadt ist ein sichtbares Zeichen fir den Stel-
lenwert des OPNV in Miinster.

= Die Altstadt muss auch weiterhin fir Menschen mit Mobilitatseinschran-
kungen erreichbar sein, ggf. iber eine ErschlieBung mit elektrischen
Kleinbussen.

Zusammenfassung:

Eine Entlastung des Hauptbahnhofs als zentralem Busverkniipfungspunkt ist
notwendig = weniger Buslinien iiber den Hauptbahnhof. Dies gilt auch bei
Einfiihrung eines Hochleistungs-OPNV.

Neben der Entlastung des Hauptbahnhofs von Busverkehr ist auch eine Ver-
besserung der Umsteigesituation (Ubersichtlichkeit, kiirzere Umsteigezeiten)
notwendig = Umplanung und Neugestaltung des Busbahnhofs am Haupt-
bahnhof.

Ebenso wichtig ist eine Entlastung der Altstadt vom Busverkehr (Prinzipal-
markt, Domplatz) mit dem Ziel einer Busbeschleunigung.

Die Haltestellen Biilt, Aegidiimarkt und Schlossplatz/Neutor kommen als wei-
tere Busverknilipfungspunkte in der Innenstadt und als Zugangspunkte zur Alt-
stadt in Betracht.

Die OPNV-Erreichbarkeit der Altstadt fiir mobilitatseingeschrankte Personen
ist zu gewahrleisten (ggf. durch elektrische Kleinbusse zur FeinerschlieBung).
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OPNV-Themencluster 3+4: Achsenzwischenridume und Stadtteile

MaBnahmenvorschldge und Hinweise der Teilnehmenden sowie Priorisierung durch

Punkte-Bewertung:

Punkte-
Bewertung

MaBnahmenvorschlage und Hinweise

Achsenzwisch

enraume

9

Neben- und ErschlieBungslinien

4

konsequente Verknlpfung der ErschlieBungslinien mit den Hochleistungs-
achsen

ErschlieBungslinien ibernehmen mehrere Funktionen (Zubringer, Feiner-
schlieBung), sind aber kein Hochleistungs-OPNV

Einflihrung von Quartierbussen

Umgang mit Achsenzwischenrdumen in der Innenstadt finden: OPNV-Er-
schlieBung gewahrleisten

Ggf. duBere Ringlinie parallel zum geplanten 3. Fahrradring?

Angebotsflexibilisierung (tages-/jahreszeitlich)

Hochleistungs-OPNV (,Metrobusse”) ganzjahrig mit gleichem Taktangebot,
da aufgrund der langen Bedienrelationen keine Konkurrenz zum Fahrrad

gutes und dichtes Taktangebot ganzjéhrig mit zusétzlicher Taktverdichtung
im Winter

StadtteilerschlieBung

9

Linienkonzept

9

Anbindung von Gewerbegebieten verbessern

0

konsequente Verkniipfung der ErschlieBungslinien mit den OPNV-
Hochleistungsachsen

"Fligelung" bzw. alternierende Bedienung von Buslinien bei der
OPNV-ErschlieRung von Stadtteilen

Quartierbusse wie Tangentiallinie 18 als Zubringer und Stadtteilverbindung

unterschiedliche Streckenflihrung von alternierenden Linien (z. B. Linie
8 zum Hauptbahnhof Linie 8a zum Biilt)

Taktdichte

mindestens 20-min-Grundtakt im Busliniennetz

[N

auch bei dem Ziel eines dichtes Taktangebots die "Wirtschaftlichkeit"
beachten (muss volkswirtschaftlich vertretbar sein)

ab 20 min OV-Fahrzeit > 10 min-Takt

Taktangebot auf Kleinbuslinien verdichten

Ausbau von LOOPminster

NN | O | O

LOOP nur fur bestimmte Zielgruppen, z. B. mobilitatseingeschrénkte
Personen
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Punkte- MaBnahmenvorschlage und Hinweise
Bewertung

0 Wer nutzt LOOP? Differenzierter Zugang/Tarif fur unterschiedliche

Nutzergruppen
0 LOOP nicht parallel zum Buslinienverkehr
0 LOOP als "Sonde", um Netzliicken im OPNV-Linienverkehr aufzudecken

Weitere Beitrdge aus der Diskussion:

®» Achsenzwischenrdume:

= Die Unterschiede zwischen der OPNV-Bedienung in Achsenzwischenrdumen
und in Stadtteilen sind unklar und sollten herausgearbeitet werden.

» Die OPNV-Bedienung von Achsenzwischenrdumen zusammen mit der ange-
strebten Hierarchisierung des OPNV-Netzes betrachten.

= StadtteilerschlieBung:

=» Bej der StadtteilerschlieBung ist abzuwagen zwischen schnellen Verbindun-
gen mit Umsteigezwang und langsameren, aber umsteigefreien Verbindun-
gen (Schnelligkeit vs. Komfort).

® Die Anbindung von Gewerbegebieten ist zu verbessern.
» Empfehlung der Stadtwerke Mlnster: Loop gezielt einsetzen:

® SchlieBen von Licken im Busliniennetz (z. B. Tangentialverbindung Meck-
lenbeck - Hiltrup)

® Bahn-Zu- und Abbringer

» Sicherung der Daseinsvorsorge in Stadtrandbereichen mit geringem
OPNV-Potenzial

®» |dee: Fahrrad-Rikscha-Service als klimaneutrales Mobilitdtsangebot.

Zusammenfassung:

» Achsenzwischenrdume und Stadtteile sind durch Quartiers- oder Stadtteil-
busse (oder alternative Mobilitdtsangebote zur FeinerschlieBung) mindestens
im 20-min-Grundtakt zu erschlieBen und konsequent mit dem Hochleistungs-
OPNV zu verkniipfen.

= Die Wirtschaftlichkeit ist bei VerbesserungsmaBBnahmen zu beachten. Daher
sollte der Einsatz von LOOP auf bestimmte Ziel- bzw. Nutzergruppen bzw.
Einsatzrdume beschrankt bleiben.

® Dabei sind auch Arbeitsplatzstandorte (Gewerbegebiete) gut anzubinden.
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OPNV-Themencluster 5: Integration des Stadt-Umland-Verkehrs

Hinweis: Der Fokus im Workshop lag auf der Integration der Regionalbusverkehre in
den stadtischen OPNV und nicht auf der Ausgestaltung des Stadt-Umland-OPNV.

MaBnahmenvorschldge und Hinweise der Teilnehmenden sowie Priorisierung durch

Punkte-Bewertung:

Punkte- MafBnahmenvorschlage und Hinweise
Bewertung
18 Regionalbus mit ErschlieBungsfunktion im Stadtgebiet
8 Kooperation zwischen Regionalbus und Stadtbus wichtig
7 innerstadtisch nur Bedienung von ausgewahlten Haltestellen mit dem Regionalbus
2 Klaren: Funktionen verschiedener OPNV-System im Stadt-Umland-Verkehr?
1 kein Umsteigezwang an der Stadtgrenze
7 Taktverdichtung durch Regionalbus auf Hauptachsen
7 h&here Taktdichte erreichbar

Weitere Beitrdge aus der Diskussion:

= Eine Integration von Regionalbuslinien in den stadtischen Hochleistungs-OPNV (Takt-

verdichtung) unter Mitbenutzung der separaten Fahrwege ist vermutlich schwierig.

» Regionalbusse kdnnen innerstadtische ErschlieBungsfunktionen im Stadtgebiet

Ubernehmen; umgekehrt sollte auch der Stadtbus die ErschlieBung in stadtnahen
Umlandgemeinden Gbernehmen kénnen. Hierbei sind die genehmigungsrechtli-
chen Anforderungen zu beachten.

Regionale Schnellbuslinien sollten im Stadtgebiet vor allem mit dem SPNV-Ange-
bot verknlipft werden, darlber hinaus nur wenige ausgewahlte Haltestellen im Li-
nienverlauf. Es sind feste Verknipfungspunkte zwischen Regionalbus und Stadtbus
bzw. SPNV im Stadtgebiet zu definieren. Auch kurze Anschlusszeiten sind wichtig.

Zusammenfassung:

= Die Angebote von Stadt- und Regionalbus sind eng aufeinander abzustim-
men, um gute Anschliisse zu gewahrleisten. Regionale Schnellbuslinien sind
dariiber hinaus mit dem SPNV zu verkniipfen (= Bahnhéfe im Stadtgebiet).

®» Grundsétzlich fahrt der Regionalbus ohne Umsteigezwang an der Stadtgrenze

zu wichtigen Zielen im Stadtgebiet; dabei halt er innerhalb des Stadtgebiets nur
an ausgewahlten Haltestellen. Fiir die Verkniipfung der Bussysteme sind feste
Umsteigepunkte im Stadtgebiet zu definieren und entsprechend auszustatten.

® ErschlieBungsfunktionen im Stadtgebiet libernimmt der Regionalbus nur dort,
wo dies verkehrlich und betrieblich sinnvoll ist.
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