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Beschlussvorschlag:

l. Sachentscheidung:

1.

Die Stadt Munster stimmt der Auflassung der Bahnubergange ,Sudmuhlenstral3e” (BU904) und
,Mariendorfer Stral’e* (BU903) und dem Ersatz der hdhengleichen Bahnibergange durch ein
bzw. zwei niveaufreie Kreuzungsbauwerke im Grundsatz zu.

Die Ubersicht der DB Netze (Anlage 1), und die Ergebnisse des Burgerdialogs (Anlage 3) zu den
Varianten f_[_jr den Ersatz der Bahnlbergange ,Sudmuhlenstral’e“ (BU904) und ,Mariendorfer
StralRe” (BU903) werden zur Kenntnis genommen.

Der Rat der Stadt Munster nimmt zur Kenntnis, dass die DB Netze AG die Verlegung der Sud-
muhlenstrale und ein Ersatzbauwerk als StralRenuberfuhrung (Variante 1 b) als ihre Vorzugsvari-
ante benennt und ein zweites Ersatzbauwerk fir den Ful3- und Radverkehr Mariendorf von dort
nach jetzigem Planungsstand nicht fir erforderlich erachtet wird.

Der Rat der Stadt Munster stimmt, vorbehaltlich abweichender malRnahmenrelevanter Ergebnisse
der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP), als Vorzugsvariante fur einen Ersatz der Bahnibergan-
ge durch

4.1 die Verlegung der Sudmiihlenstrafte und den Neubau eines Ersatzbauwerkes als Stral3enun-
terfihrung (Variante 1 a)

und

4.2 den Neubau eines zusatzlichen barrierefreien Ersatzbauwerkes fur den Fuf3- und Radverkehr
im Bereich Mariendorf.
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5. Der Rat der Stadt Munster nimmt zur Kenntnis, dass die seitens der Stadt Munster geforderte
Variante (1 a) Mehrkosten (Ausbau- und Folgekosten) in Hohe von ca. 15 Mio. € gegenuber der
Vorzugsvariante der DB Netze AG (1 b) verursacht und diese Mehrkosten maglicherweise nicht in
die Kostenteilung entsprechend Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) einflie3en, sondern in vollem
Umfang von der Stadt Minster zu tragen waren. Alternative Fordermdglichkeiten aus Landesmit-
teln sind nach aktuellem Stand ebenfalls nicht zu erwarten.

Uber die Bereitstellung der erforderlichen Finanzmittel kann erst nach Ermittlung aller Kosten im
Zuge der weiteren Planung entschieden werden.

6. Der Rat der Stadt Minster nimmt zur Kenntnis, dass eine abschlieliende Entscheidung Uber eine
malnahmenbedingte Finanzierung nach den Regelungen des Eisenbahnkreuzungsgesetzes
(EKrG) fur ein zweites Ersatzbauwerk (Ful3- und Radverkehr Mariendorf) durch das Bundesminis-
terium fur Digitales und Verkehr (BMDV), das Eisenbahnbundesamt (EBA) und der Bezirksregie-
rung (BZR) noch nicht vorliegt, eine Finanzierung aufgrund fehlender Malinahmenrelevanz aktuell
nicht in Aussicht gestellt wird. Die Stadt Minster musste dann die Kosten (Baukosten je nach Va-
riante zwischen 5,5 Mio. € und 9,5 Mio. €) zu 100 % finanzieren. Alternative Fordermdglichkeiten
aus Landesmitteln sind nach aktuellem Stand ebenfalls nicht zu erwarten.

Uber die Bereitstellung der erforderlichen Finanzmittel kann erst nach Ermittlung aller Kosten im
Zuge der weiteren Planung entschieden werden.

7. Die Verwaltung wird beauftragt in Abstimmung mit den Stadtwerken friihzeitig ein Konzept flr ein
OPNV- Angebot fir den Ortsteil Mariendorf zu erarbeiten.

8. Die Anregung nach § 24 GO NRW (2022-00151) gilt mit dem Ratsbeschluss als erledigt.

Begrindung:

Zu 1.:

In Deutschland nutzen Ziige des Fern- und Nahverkehrs sowie Guterziige das gleiche Schienennetz.
Damit der Guterverkehr weiter von der Strale auf die Schiene verlagert wird, muss das Schienennetz
fur den steigenden Bedarf ausgebaut werden. Die Deutsche Bahn (DB) investiert daher in das Pro-
gramm ,740 m Netz“, denn fir Guterzige der europadischen Normlange von 740 Metern gibt es auf
deutschen Strecken kaum ausreichende Uberholmdglichkeiten. Damit die langsameren Giterziige
die schnelleren Fern- und Nahverkehrsziige passieren lassen konnen sind diese Uberholgleise aber
dringend notwendig. Die Strecke zwischen Osnabrick und Minster ist eine wesentliche Verbin-
dungsstrecke fur die Verkehre zwischen den deutschen Nordseehafen und dem Ruhrgebiet und ist
Teil des transeuropaischen Kernnetzes (TEN). Auf der Strecke kdnnen Guterzige derzeit wegen feh-
lender Uberholmaglichkeit in der Regel nur mit einer Zuglange < 740 m verkehren. In Sudmiihle er-
folgt die Ausfadelung der Guterumgehungsbahn (Umfahrung Minster Hbf) héhengleich aus der Stre-
cke Minster — Osnabrick. Vor der Ausfadelung ist daher ein Puffergleis fir 740 m lange Glterzige
erforderlich. Zwischen den Bestandssignalen steht derzeit nur eine Gleisnutzlange von 720 m zur
Verfugung. Beide Signale kdnnen nicht weiter verschoben werden. Der Riickbau des Bahniibergangs
(BU) Sudmiihlenstrae in km 73,1 ist somit die Voraussetzung zur VergréRerung der Nutzldnge des
Uberholgleises. Ohne die entsprechende Verlangerung wirden bei Kreuzungsaufenthalten der G-
terziige perspektivisch die SchlieRzeiten der Schrankenanlage weiter zunehmen, die BU entspre-
chend langer belegt sein und langere Staus und Wartezeiten fur den Verkehr auf der Sudmuhlenstra-
Re zu erwarten sein.

Der BU Mariendorfer Strae und der BU SudmiihlenstraRe sind gemeinsam im Stellwerk Sudmiihle
SF angebunden. Die Bahnibergange sind Uber eine gemeinsame Sperr- und Meldeeinrichtung tech-
nisch verknupft. Deshalb wird der BU Mariendorfer Stral3e ebenfalls geschlossen.

Die verkehrliche Situation aufgrund der hohen Frequentierung der Bahnstrecke und den haufig ge-
schlossenen Schranken an den beiden Bahnlbergangen wurde auch im Stadtteilentwicklungskonzept
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2022 sowie bereits im Stadtteilrahmenplan 2009 als Handlungsfeld definiert. Hierin wurde als langfris-
tiges Ziel die Aufhebung der beiden Bahnlbergange und die Schaffung einer Uber- bzw. Unterfuh-
rung an Stelle der Bahnibergange in Mariendorf und Sudmuhle formuliert.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um eine wesentliche Anderung einer bestehenden Bahnanlage, so
dass ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt werden soll. Planfeststellungsverfahren sind Ge-
nehmigungsverfahren fur Infrastrukturvorhaben, beispielsweise Eisenbahnbetriebsanlagen, Fernstra-
Ren, Wasserweg oder Energietrassen. Die Planfeststellungsbehoérde ist das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA), AulRenstelle Essen. Die das Beteiligungsverfahren durchfiihrende Behdrde die Bezirksregie-
rung Munster.

Folgende nachste Planungsschritte sind im Verfahren vorgesehen:

Abstimmung der DB und der Stadt Munster auf eine Vorzugsvariante
Durchfuhrung Scopingverfahren (Umweltvertraglichkeit des Verfahrens)
Freigabe fir Entwurfsplanung/Genehmigungsplanung durch EBA
Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung

Zu 2.:
Im Zuge der Vorplanung sind seitens der DB verschiedene Varianten fur den Ersatz der Bahnuber-
gange durch ein oder zwei neue Kreuzungsbauwerke untersucht worden (Anlage 1).

Die Varianten wurden im Rahmen einer Dialogveranstaltung am 28.09.2022 den Anwohnern durch
die DB vorgestellt. Die Teilnehmer hatten dabei auch die Mdglichkeit fur ihre Vorzugsvariante zu
stimmen. Die Dokumentation zur Bewertung der einzelnen Varianten durch die Birger ist in der Anla-
ge 3 beigeflgt.

Aus methodischen Gesichtspunkten ist ein so ermitteltes Meinungsbild nicht als reprasentativ zu be-
werten, sondern stellt den auf der Veranstaltung gewonnen Eindruck der Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer dar. Im Ergebnis zeigt das erhobene Meinungsbild, dass die Mehrheit der Teilnehmer ein
neues Kreuzungsbauwerk im Bereich des bisherigen Bahnibergangs Sudmuhlenstralle fur Kfz, Rad
und Fulganger und ein Kreuzungsbauwerk fur Fu3ganger und Radfahrer im Bereich des bisherigen
Bahnubergangs Mariendorfer Strale favorisieren. Bei den alternativen Varianten flir ein neues Kreu-
zungsbauwerk bei Verlegung der Sudmuhlenstral’e wurden die meisten Stimmen fiir eine Strallen-
dberflhrung mit einem zusatzlichen Kreuzungsbauwerk fir den FulRganger- und Radverkehr in der
Achse der Mariendorfer Stralle abgegeben.

Zu 3.:

Vorzugsvariante DB

Die Beteiligung der Burger ist ein wichtiger Bestandteil des Planverfahrens. Die Ergebnisse der fri-
hen Offentlichkeitsbeteiligung sollen dabei Eingang in die anschlieRend durchzufiihrenden formalen
Schritte erhalten. Bei der Wahl der sogenannten Vorzugsvariante seitens der DB spielen zudem Kos-
ten- und Nutzenaspekte sowie technische und umweltrelevante Faktoren eine zentrale Rolle.

Die Variante 1b (neue Trasse der Sudmuhlenstralle als Strallenlberfihrung und Anbindung Fuf3- und
Radweg Mariendorf Uber Im Sundern an Ersatzbauwerk) stellt die Vorzugsvariante der DB dar. Die
DB begriindet diese Variantenwahl wie folgt:

e Kkurzeste Bauzeit und Bau unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der Sudmuhlenstrale und
Mariendorfer Stralle moglich

geringe Belastung der Anwohner wahrend Bauzeit

geringe Unterhaltungskosten

soziale Sicherheit (kein Angstraum)

wirtschaftlichste Variante (Kostenschatzung 10 Mio. €)

V/0795/2022



Gesprache mit dem Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV), dem Eisenbahnbundesamt
(EBA) und der Bezirksregierung (BZR) sowie der DB im Vorlauf zur notwendigen Kreuzungsvereinba-
rung ergaben, dass ausnahmslos die Variante 1 b als ausreichend funktionaler Ersatz und wirtschaft-
lichste Variante nach dem EKrG finanziert wird. Dies bedeutet, dass fur die Stadt Munster bei dieser
Variante keine Kostenbeteiligung zu erwarten ist.

Ein zusatzliches zweites Ersatzbauwerk fur den Ful- und Radverkehr Mariendorf wird seitens der DB
sowie des BMDV und des EBA nicht fur notwendig erachtet. Die Umwege fur den Rad- und FulRver-
kehr Sudmuhle und Mariendorf sind aufgrund der etwa mittigen Lage des Ersatzbauwerkes anna-
hernd gleich und gelten von dort als zumutbar. Ein zusatzliches Bauwerk wird durch die DB, das EBA
und das BMDV als nicht maRnahmenrelevant und tUber dem gesetzlich Notwendigen eingestuft. Da-
mit wird auch keine Finanzierung nach dem EKrG in Aussicht gestellt.

zud4.:

Vorzugsvariante Stadt Munster

Die Sudmuhlenstrale (K 7), Mariendorfer Strale (K 43) und Dyckburgstralle (K 33) sind Kreisstral’en
und haben damit die Funktion sowohl den Uberdrtlichen-, den ortsteilverbindenden Verkehr, die Er-
schlieBungsfunktion flr angrenzende Wohnquartiere und den reinen Anliegerverkehr aufzunehmen.
Perspektivisch wird sich der Uberértliche Verkehr mit der Fertigstellung auf die B 481n verlagern, der
ortsteilverbindende Verkehr wird aber weiterhin bestehen bleiben. Fur die Bewohner von Mariendorf
und Sudmuhle bestehen Wegebeziehungen zu den Nahversorgern und soziale Einrichtungen in Han-
dorf, aber auch die Wegebeziehungen zwischen Handorf, Gelmer und Coerde sind Teil des ortteilver-
bindenden Verkehrs. Fur diese Verkehre ist eine Aufrechterhaltung einer funktionalen Verbindung
zwischen Handorfer Stral3e und Schifffahrter Damm zwingend erforderlich. Dabei sind insbesondere
die Anforderungen flr zukunftsgerechte und angebotsorientierte Radverkehrsanlagen zu bertcksich-
tigen. Die drei Kreisstralden sind im Fahrradnetz 2.0 als Basisrouten, stellt eine Verbindung zwischen
den beiden Velorouten Minster-Greven und Minster-Westbevern her.

Seitens der Stadt Munster wird die umfangreiche Variantenuntersuchung im Zuge der Vorplanung zur
Aufhebung der beiden Bahnibergange Sudmiuhle und Mariendorf ausdricklich begrifdt. Die Verwal-
tung hat die Inhalte und Rahmenbedingungen der einzelnen Varianten zusammengestellt und eine
fachliche Bewertung vorgenommen (Anlage 2). Die im Rahmen der Vorplanung durch die DB erstell-
ten Kostenschatzungen flur die einzelnen Varianten sind dabei vorerst Ubernommen worden. Eine
detaillierte Prufung wird im Rahmen der Kreuzungsvereinbarung erfolgen. Im Folgenden werden die-
se Bewertungen erlautert und die fachliche Einschatzung fur die vorgeschlagene Vorzugsvariante
begrindet. Diese berlcksichtigt den aktuellen Projektstand und steht vorbehaltlich der Ergebnisse der
UVP.

Varianten 1aund 1b

Die geplante Verlegung der Sudmuhlenstrale stellt einen Eingriff in die landwirtschaftlich genutzten
Flachen sowie die Waldflache und damit eine zusatzliche Versiegelung dar. Sowohl eine Ausbildung
als StrallenUberfuhrung (Rampen), als auch Stral3enunterfihrung (Grundwasser) ist daher kritisch zu
prufen. Grundsatzlich ist bei beiden Varianten eine Anbindung an die Dyckburgstral’e und eine Ver-
kehrsfiihrung Uber den, geringfligig anzupassenden, vorhanden Knotenpunkt Dyckburgstral’e/ Sud-
muhlenstrale vom Verkehrsaufkommen maglich, so dass auf eine zusatzliche Querspange sudlich
der Dyckburgstrale verzichtet werden kann. Notwendige Anpassungen auf der Dyckburgstrale im
Bereich der neuen Anbindung auf der Dyckburgstral3e (geplanter Kreisverkehr) und im vorhandenen
Knotenpunkt mit der Sudmuhlenstral3e sind in den nachsten Planungsstufen weiter auszuarbeiten.

Fir den Radverkehr wird sich durch die geplante Verlegung der Stral3e zwar eine Verlangerung der
Wegstrecke ergeben, gleichzeitig wird jedoch der aktuelle Storfaktor ,Wartezeit* vor dem Bahnuber-
gang aufgeldst. Fur FuRganger ist die Verlangerung der Wegstrecke jedoch deutlich einschrankender
und zeitintensiver.

Bei der Gegenulberstellung der Varianten Stral3enunterfiihrung (1 a) und Stral3enlUberfuhrung (1 b)
sind ganz unterschiedliche Parameter zu bewerten. Die Unterfihrung wird im Querschnitt weniger
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Flache einnehmen, wahrend die Béschungen fur das Brickenbauwerk eine Breite von ca. 40 m be-
ansprucht. Das Bauwerk der Unterfihrung flgt sich deutlich besser in das Gelande ein, die Fahrbahn
der Bricke wurde dagegen etwa 8,00 m oberhalb der Gleistrasse liegen und das Landschaftsbild
deutlich starker beeintrachtigen. Der technische Aufwand und die Unterhaltung der Unterfihrung und
damit die Baukosten sind deutlich hoéher als fiir die Stralenuberflihrung, bei einer Unterfihrung kon-
nen jedoch die Belange des Fuf3- und Radverkehr aufgrund der héhenversetzten Fuhrung zur Fahr-
bahn mit einem barrierefreien Ausbau und einer 3 % Langsneigung viel starker berlcksichtigt werden.

Die Baukosten fur die Variante 1 b werden auf ca. 10 Mio. € geschatzt. Eine Finanzierung wird nach
dem EKrG in Aussicht gestellt. Eine Kostenbeteiligung seitens der Stadt Minster wirde bei dieser
Variante nicht bestehen. Die Baukosten fiir die Variante 1 a werden auf etwa 25 Mio. € geschatzt. Fir
die Stadt Minster wirde eine Kosteniibernahme in Hohe des Differenzbetrages zur Variante 1 b von
etwa 15 Mio. € entstehen. Eine Fordermoglichkeit durch Landesmittel wird vom Fordergeber kritisch
beurteilt, so dass zu erwarten ist, dass die Stadt Minster den Betrag zu 100 % finanzieren muss.
Dies wird damit begriindet, dass die Variante 1 b technisch umsetzbar ist und damit die gegebene
Aufgabenstellung erflllt wird.

Varianten 2.1 und 2.2

Die vorhandenen FulR- und Radverkehrsbeziehungen nach Handorf, zum Gymnasium St. Mauritz,
dem Waldkindergarten oder dem Sportplatz des DJK Dyckburg stellen nur einige Wege unabhangig
vom Alltags- und Freizeitverkehr dar, die durch die SchlieBung des BU in Mariendorf erheblich beein-
tréachtigt und perspektivisch weite Umwege in Kauf nehmen muissten. Neben den taglichen Schul- und
Arbeitswegen auf dieser Strecke ist die Erreichbarkeit des Boniburger Waldes als wichtiger und at-
traktiver Erholungsbereich fur den stadtteilibergreifenden Freizeitverkehr mafdgeblich zu bertcksich-
tigen.

In den Varianten 2.1 und 2.2 wurden in Ergadnzungen zu den Varianten 1 a und 1 b zuséatzliche Er-
satzbauwerke fur den Ful3- und Radverkehr von/nach Mariendorf geprift. Diese Bauwerke, unabhan-
gig ob als Uber- oder Unterfiihrung, wiirden einen zuséatzlichen Eingriff in die landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen und die Waldflache bedeuten. Aufgrund der barrierefreien Ausbildung sind lange
Rampen erforderlich, so dass diese Bauwerke je nach Variante etwa 300 m 0&stlich des heutigen
Bahnubergangs Mariendorf die Bahnstrecke queren und bei der Variante Unterfihrung (2.1) an die
Mariendorfer StraRe und bei Variante Uberfilhrung (2.2) an die Dyckburgstrale anschlieen. Beide
Varianten bedingen Umwegfahrten fir den Radverkehr, aber insbesondere fur FulRganger entstehen
deutlich aufwendigere Wege.

Die Baukosten flr die zusétzlichen Ersatzbauwerke werden flr die Variante der Unterfihrung ( 2.1)
auf 9,5 Mio. € und fur die Variante der Uberflihrung (2.2) auf 7,0 Mio. € geschatzt. Ein zusatzliches
Bauwerk wird seitens der Vorhabentrager nicht als mal3inahmenrelevant bewertet, da die Umwege fur
den Fuld- und Radverkehr als vertraglich eingeschatzt werden. Somit wird auch keine Finanzierung
nach dem EKrG in Aussicht gestellt. Eine Fordermdglichkeit durch Landesmittel wird ebenfalls kritisch
beurteilt, so dass zu erwarten ist, dass die Stadt Minster den Betrag zu 100 % finanzieren muss.
Dies wird damit begriindet, dass ein zusatzliches Bauwerk fir Ful3ganger und Radfahrer aus techni-
scher Sicht nicht erforderlich ist, da es eine Kreuzungsmaglichkeit, wenn auch mit einem Umweg,
gibt. Seitens der Vorhabentrager werden Umwege von 2000 m Lange auch in vergleichbaren Projek-
ten als zumutbar bewertet.

Variante 2.3

Ein Ersatzbauwerk in der Mariendorfer Stral’e ware aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nur als
UnterflUhrung maoglich. Die Langsneigung wirde dabei aufgrund der vorhandenen baulichen Randbe-
dingungen nicht unter 6 % betragen. Auch mit Zwischenpodesten ist diese Neigung fur mobilitatsein-
geschrankte Personen kritisch zu bewerten. Beidseitig der Unterfihrung sind die Zufahrten zu den
privaten Grundstiicken sicherzustellen, so dass die Rampen der Unterflhrung nur in einer Breite von
etwa 4,00 m angelegt werden konnten. Die verbleibende Breite der Unterflihrung entspricht nicht dem
erforderlichen Mal® nach den Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06). Bei langeren Un-
terflhrungen (= 15, 00 m) ist eine lichte Breite von mind. 6,00 m erforderlich. Diese lichte Breite ware
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bei gleichzeitiger Sicherstellung der privaten Zufahrten nur bei Flachenerwerb aus den privaten Gar-
ten- und Vorgartenflachen umsetzbar.

Die Baukosten fur das zusatzliche Ersatzbauwerk wird auf ca. 6 Mio. € geschatzt. Ein zusatzliches
Bauwerk wird seitens der Vorhabentrager nicht als maflinahmenrelevant bewertet und damit auch
keine Finanzierung nach dem EKrG in Aussicht gestellt (siehe Varianten 2.1 und 2.2). Eine Forder-
maoglichkeit durch Landesmittel wird ebenfalls kritisch beurteilt, so dass zu erwarten ist, dass die Stadt
Munster den Betrag zu 100 % finanzieren muss.

Varianten 3aund 3 b

Die Prifung, die vorhandene Sudmtuhlenstraf’e als Trasse zu nutzen und damit eine zusatzliche Fla-
chenversiegelung im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen und des Waldes zu vermeiden ergab
eine grundsatzliche Machbarkeit. Der Abstand zwischen der Einmundung der Stral’e Im Winkel und
dem Bahnubergang wurde eine Unterfuhrung grundsatzlich zulassen. Die Betroffenheit der Anwoh-
nenden waren jedoch bei dieser Variante erheblich. Bei einem, den Funktionen einer Kreisstral’e an-
gemessenen Stral’enquerschnitt von 6,50 m Fahrbahn und 4,00 m Ful3- und Radweg musste beidsei-
tig der Stralle in die privaten Garten- und Vorgartenflachen eingegriffen und Flachen auch dauerhaft
erworben werden. Dieser Flachenerwerb wird von den Eigentimern abgelehnt. Zudem sind erhebli-
che Beeintrachtigungen (Larm, Erschitterungen, etc.) wahrend der Bauzeit, sowie umfangreiche und
kostenintensive Leitungsverlegungen (Gas, Strom, Trafostation) zu erwarten. Der Ausbau als Unter-
fuhrung verursacht zudem hohe Bau- und Unterhaltungskosten. Fir die BaumalRnahme musste fur
etwa 2 Jahre die Sudmuhlenstrale in diesem Bereich voll gesperrt werden. Aufgrund der technischen
Abhangigkeit der beiden Bahnibergange geht die DB Netze aktuell davon aus, dass mit der Bau-
maflnahme in der Sudmduhlenstrale auch der Bahnibergang in Mariendorf geschlossen werden
muss. Damit wiirden wahrend der Bauzeit nicht nur flr den ortsteilverbindenden Verkehr, sondern
auch fur die Anwohner von Mariendorf und Sudmuhle erhebliche Umwegfahrten entstehen. Aber
auch der Rettungsdienst und der OPNV wéren davon erheblich betroffen.

Die Baukosten fur die Varianten 3 a und 3 b werden auf etwa 17,5 Mio. € geschatzt. Kosten fur not-
wendige Leitungsverlegungen und Grunderwerb sind noch nicht ermittelt. Fir die Stadt Minster wur-
de eine Kostenlbernahme in Hohe des Differenzbetrages zur Variante 1 b von etwa 7,5 Mio. € ent-
stehen. Eine Fordermoglichkeit durch Landesmittel wird vom Fordergeber kritisch beurteilt, so dass
zu erwarten ist, dass die Stadt Minster den Differenzbetrag zu 100 % finanzieren musste.

Die Varianten 3 a und 3 b werden von der DB aufgrund der schwierigen Rahmenbedingungen als
nicht umsetzbar bewertet und sollten daher nicht weiterverfolgt werden. Die Verwaltung schlief3t sich
aus technischer Sicht der Einschatzung der DB an.

Kostenzusammenfassung

Variante 1 a (StraRenunterfuhrung bei verlegte Sudmuhlenstralie) 10,0 Mio. €
Variante 1 b (StralRenuberfuhrung bei verlegter Sudmuhlenstral3e) 25,0 Mio. €
Variante 2.1 (F+R Verkehr Mariendorf, Unterfihrung Uber Im Sundern) 9,5 Mio €
Variante 2.2 (F+R Verkehr Mariendorf, Uberfiihrung ber Im Sundern) 7,0 Mio. €
Variante 2.3 (F+R Verkehr Mariendorf, Mariendorfer Stral3e im Bestand) 6,0 Mio. €
Variante 3 (StralBenunterfihrung Sudmduhlenstralle im Bestand) 17,5 Mio. €

Fazit/ Vorzugsvariante
Die Inhalte, Kosten sowie die Vor- und Nachteile der untersuchten Varianten sind in der Anlage 2
zusammengefasst.

Aus Sicht der Verwaltung wird eine Stra3enuberfihrung im Zuge einer verlegten Sudmuhlenstralle
einen erheblichen Eingriff in das Landschaftsbild, sowie die landwirtschaftlichen Flachen und den
Wald darstellen. Die Belange des Ful3- und Radverkehrs kénnen aufgrund der Hohenentwicklung der
Brucke Uber die Gleisanlage nicht zufriedenstellend berlcksichtigt werden. Die alternative Variante
der Strallenunterfihrung ist aufgrund der hohen Kosten in H6he von ca. 25 Mio. € kritisch zu hinter-
fragen, die qualitativen Vorteile durch eine geringere Beeintrachtigung des Landschaftsraums, gerin-
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gen Flachenverbrauch und einen barrierefreien Ausbau fur den Ful- und Radverkehr stehen dem
positiv gegenuber.

Eine neue Unterflihrung in Hohe des Bahnibergangs auf der Sudmuhlenstrale stellt im Hinblick auf
die Vermeidung zusatzlicher Flachenversiegelungen grundsatzlich einen positiven Planungsansatz
dar. Neben den technischen Herausforderungen stellen aber insbesondere die Auswirkungen auf die
direkten Anwohner durch notwendigen Grunderwerb aus den Privatflachen und die Baustelle, aber
auch die Auswirkungen auf den stadtteilverbindenden Verkehr (u.a. auch OPNV, Rettungsdienst) fur
die Bauzeit von 2 Jahren unzumutbare Beeintrachtigungen und Eingriffe dar.

Fir den Stadtteil Mariendorf stellt die Aufhebung des Bahniibergangs (BU) eine erhebliche Beein-
trachtigung dar. Die sozialen Einrichtungen befinden sich sidlich des BU, die iiberwiegende Wohn-
bebauung nérdlich des BU. Fiir den Kfz-Verkehr sind Umwegfahrten grundsétzlich zumutbar. Fiir den
Ful®- und Radverkehr ist ein alternatives Angebot, mdglichst im unmittelbaren Umfeld des heutigen
BU ohne lange Umwege, zu schaffen.

Die Verwaltung empfiehlt nach Abwagung der aktuell vorliegenden Planvarianten, vorbehaltlich ab-
weichender maflnahmenrelevanter Ergebnisse aus der UVP, eine Verlegung der Sudmuhlenstralle
und ein Ersatzbauwerk als Stralenunterfihrung.

Fur eine zukunftsgerechte und angebotsorientierte Radverkehrsverbindung und eine fulaufige Er-
reichbarkeit des Erholungsraums Boniburger Wald wird ein zusatzliches Ersatzbauwerk fur den Fuf3-
und Radverkehr im Bereich Mariendorf flr notwendig erachtet.

Eine endgliltige Entscheidung Uber die Bereitstellung und Héhe der stadtischen Finanzmittel wird
noch eine gesonderte Entscheidung durch den Rat erforderlich.

Zu 5. und 6.:

Die Beseitigung der beiden Bahnubergange ist eine Mallinahme nach § 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG). Uber die kreuzungsbedingten MalRnahmen (Ruckbau der Bahnlbergange und notwendige
Ersatzmalinahmen) ist zwischen der DB und der Stadt Miinster eine Kreuzungsvereinbarung abzu-
schlieRen. Die Kostentragung der kreuzungsbedingt notwendigen MalRnahmen ergibt sich aus § 13
Abs. 2 EKrG (1/3 DB Netz AG, "2 Bund, 1/6 Land). Die Kommune ist von einer Kostenbeteiligung be-
freit, soweit von dort keine Uber das erforderliche Mal3 hinausgehend Forderungen gestellt werden.

In Gesprachen der DB und der Verwaltung mit dem BMDV, dem EBA und der BZR wurde in Vorberei-
tung der Kreuzungsvereinbarung eine Finanzierungsmaglichkeit flr die verschiedenen Varianten eror-
tert. Im Ergebnis der Abstimmung zeichnet sich ab, dass ausschliellich die Verlegung der Sudmih-
lenstralRe mit einem Ersatzbauwerk als Stral3entberfuhrung (Variante 1 b) nach dem EKrG finanziert
wird. Jede bauliche Abweichung (Variante 1 a) oder zusatzliches Ersatzbauwerk (Varianten 2.1 bis
2.3) werden seitens der Vorhabentrager nicht als kreuzungsrelevant eingestuft und damit nach der
Einschatzung der Vorhabentrager die Mehrkosten durch die Stadt Minster zu Ubernehmen. Kosten
und Kostenteilung sind im weiteren Verfahren im Zuge der Kreuzungsvereinbarung abschlieRend zu
prifen. Fir den stadtischen Mehraufwand sind zudem nach einer Ersteinschatzung der BZR keine
Landesférdermittel zu erwarten. Dies wird damit begriindet, dass mit der Vorzugsvariante der DB eine
technisch umsetzbare Variante vorliegt und die gegebene Aufgabenstellung damit erfullt wird.

Far die von der Verwaltung vorgeschlagene Vorzugsvariante 1 b und ein zusatzliches Ersatzbauwerk
fur den Ful3- und Radverkehr Mariendorf waren durch die Stadt Munster voraussichtlich etwa 21 bis
25 Mio. € zu 100 % zu finanzieren. Im weiteren Verlauf der Planung wird die Verwaltung versuchen,
weitere Kostenanteile auch fir die Mehrkosten der Vorzugsvarianten der Stadt in die Kostenteilungs-
masse zu integrieren bzw. Fdérdermittel zu generieren.Eine Aussage zu den tatsachlichen Gesamt-
kosten ist erst nach Ermittlung aller Kosten (Planungs- und Baukosten, Leitungsverlegung, Grunder-
werb, Folgekosten) maglich. Zur Bereitstellung der notwendigen Finanzmittel durch den Rat wird eine
separate Beschlussfassungim Zuge der Kreuzungsvereinbarung erforderlich.
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Zut.:

Von der Schlie3ung der beiden Bahnubergange in Sudmuhle und Mariendorf ist auch die Anbindung
an den offentlichen Nahverkehr betroffen. Insbesondere fur den Stadtteil Mariendorf hat eine Abbin-
dung der Mariendorfer Stral’e erhebliche Auswirkungen. Die Erreichbarkeit der Innenstadt und auch
von Handorf mit dem OPNV ist jedoch weiterhin zwingend erforderlich. Die Verwaltung wird in Ab-
stimmung mit den Stadtwerken hierfiir ein Konzept fiir ein angepasstes OPNV- Angebot erarbeiten
und den Gremien vorstellen.

Zu 8.:

Mit der Anregung (2022-00155) wird der Realisierung fur ein Ersatzbauwerk in Hohe des vorhande-
nen Bahnibergangs in Sudmuhle von den Anwohnern der Sudmuhlenstrale widersprochen. Begrin-
det wird dies u.a., dass bauliche Schaden an den Gebauden durch die BaumalRnahme beflirchtet,
eine Umsetzung der Mal3nhahme im Bestand nur mit Eingriff in die angrenzenden Privatflachen mag-
lich ware, die Eigentumer diese Flachen aber nicht veraufiert werden und diese Variante eine unver-
haltnismaRige Belastung fur die Anwohner darstellt. Im Weiteren wird darauf verwiesen, dass ein ent-
eignender Eingriff nur zuldssig ist, wenn der Eingriff verhaltnismagig im Hinblick auf den zu errei-
chenden Zweck ist und mildere Mittel nicht zur Verfigung stehen. Die Anwohner der angrenzenden
Grundstticke fordern ein Ersatzbauwerk im Zuge einer neuen Trassenflhrung der Sudmtuhlenstralie.

Mit dem Grundsatzbeschluss zur Verlegung der Sudmuhlenstrafl’e und einem Ersatzbauwerk im Zuge
der neuen Trasse entsprechend Beschlusspunkt 4.1 wird dieser Anregung entsprochen und gilt damit
als erledigt.

iV.
gez.

Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A

Anlage 1 - Varianten DB Netze

Anlage 2 - Variantenbeschreibung und Bewertung
Anlage 3 - Variantenbewertung aus Birgerdialog
Anlage 4 — Anregung § 24 GO NRW (2022-0155)
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