Ausschuss fur Verkehr und Mobilitat

- Vorlage V/0252/2022 — Anpassung der Geh- und Radwegfiihrung im Zuge des
Neubaus der Warendorfer StraBenbriicke tiber den DEK ab Emsstrale

hier: Beantwortung der dargelegten Riickfragen und Anregungen des Ausschuss
fiir Verkehr und Mobilitat im Bereich der stadteinwartige Rampe der Warendorfer
Straenbriicke

Generell:

Die Vorlage dient der Vorstellung der kinftigen Westrampe der neuen Warendorfer Stra-
Renbrucke in ihren Grundzugen zur Sicherstellung der eingeforderten Breiten, die insbe-
sondere durch die aktuell beauftragte Dimensionierung und Flachenaufteilung der neuen
Stral3enbricken Uber den Dortmund-Ems-Kanal (DEK) begrindet werden. Die hier darge-
legten Breiten, MalRe und Aufteilungen basieren auf dem rechtskraftigen Planfeststel-
lungsbeschuss zum DEK-Ausbau im Stadtstreckenbereich aus dem Jahr 2008. Die erfor-
derlichen Verkehrsraume fir den Ful3-, Rad und Kfz-Verkehr, inkl. der Anforderungen an
neuzugestaltende Bushaltestellen, wurden zu diesem Zeitpunkt gegenuber dem Vorha-
bentrage formuliert und eingebracht. Sie basieren im Grundsatz auf den Ausfihrungen der
immer noch geltenden Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen aus dem Jahr 2006
(RASt06).

Diese werden und wurden in dem dargelegten verkehrstechnischen Entwurf (VE) des be-
auftragten Ingenieurbiros bericksichtigt. Die folgenden Stellungnahmen basieren auf die-
sen Richtlinienwerten.

Grundsatzlich wird von der Fachverwaltung gegenuber dem Vorhabentrager dafur ein-
dringlich geworben, auf einen stadtauswartigen baulichen Gehweg auf den Rampen und
insbesondere Uber die stadtauswartige Brucke, die auch kunftig direkt an die neue Eisen-
bahnbricke grenzen wird, zu verzichten und diesen nur als notw. Betriebsweg zur Unter-
haltung des Brickenbauwerkes bereitzustellen. Hieraus resultiert auch eine bedeutende
Flachen- und somit Kosteneinsparung bei den kinftigen beiden Stral3enbrickenbauwer-
ken.

Mit der Bindelung des Ful3- und Radverkehrs auf der Nordseite wird nicht nur eine attrak-
tivere FUhrung, insbesondere mit Sicht auf die Schleuse, sondern auch auf die konflikt-
trachtige Querung des Ful3- und Radverkehrs in Héhe der Einmindung Wilhelmshaven-
ufer verzichtet und der nahtlose Ubergang zum einseitigen FuBweg- und Zweirichtungs-
radweg der Neuplanung des Landesbetriebes Strallenbau NRW auf stadtauswartiger Sei-
te sichergestellt.



Zum Thema Radverkehr

ANREGUNG:

Der gegenlaufige Radweg ist durch den 0,75 m schmalen Schutzstreifen nicht aus-
reichend vor dem motorisierten Verkehr geschitzt, insbesondere nicht ausreichend
gegen Blendung (im Gegenverkehr) und Spritzwasser geschutzt.

Hier muss flr einen starkeren Schutz und mehr Sicherheit des Radverkehrs gesorgt
werden.

STELLUNGNAHME:

Der 0,75 m breite Schutzstreifen auf der Rampe entspricht dem erforderlichen Ab-
standsmal} zur Gegenfahrbahn. Dieses Regelmal} entspricht der FortfUhrung des
Zweirichtungsradweges im Ausbaubereich der Neuplanung des Landesbetriebes
StraRenbau NRW, dessen Funktionalitat im stadteinwartigen Bereich bis zur Ein-
muindung in die Emsstral3e fortgeflhrt wird.

Da der gegenlaufige Radverkehr auf dem hoher gelegenen baulichen Radweg ver-
lauft, ist von keiner mal3geblichen Blendung durch den Kfz-Verkehr auszugehen.
FUr eine bauliche Trennung und / oder einen groReren Abstand zur Fahrbahn ste-
hen keine bzw. nur eingeschrankt Flachen zur Verfigung, die erheblich in das nérd-
lich-angrenzende urbane Wohnumfeld eingreifen.

Ein zusatzlicher Spritzschutz bedurfte ebenfalls Flachen, flr die nachhaltig in den
angrenzenden Bestand eingegriffen werden musste. Zudem besteht hierzu funktio-
nal kein Erfordernis.

FAZIT: Der zugrunde gelegte 0,75 m Abstand zur Fahrbahn genlgt dem Schutz
und der Sicherheit des Radverkehrs in ausreichendem Malie. Der Abstand ent-
spricht dem Regelwerk. Zusatzliche Breiten wirden massiv in den angrenzenden
StralRenraum eingreifen und insbesondere die weitgehend geschutzten, pragenden
Alleebaume der Parallelstrale (WohnstralRe Warendorfer Str., parallel zur Landes-
strale) nicht erhalten konnen.

ANREGUNG:

Der einseitige Zweirichtungsradweg mit 1,5m pro Richtung ist flr die bedeutsame
Strecke Telgte — Minster knapp bemessen und ermdglicht kein sicheres Uberholen
oder Entgegenkommen von Lastenradern oder Radern mit Anhangern. Die Mdg-
lichkeit einer Verbreitung auf 2m pro Richtung sollte gepruft werden.

STELLUNGNAHME:

Der einseitige Zweirichtungsradweg ist mit 1,5 m pro Richtung ist richtlinienkonform
dimensioniert. Er entspricht der im Planfeststellungsverfahren festgelegten und von
der Stadt Munster urspringlich eingeforderten Breite von verkehrssicheren gegen-
laufigen Zweirichtungsradwegen. Flachen fur Verbreiterungen stehen, insbesonde-
re im Bereich des Brickenbauwerkes, nicht zur Verfuigung.



ANREGUNG:

Die rechtwinklige Fuhrung des querenden Radverkehrs an der LSA Emsstralle ist
zu eng geplant und insbesondere im Begegnungsverkehr, mit Lastenradern oder
Anhangern nicht zu befahren.

Die Querung muss starker abgerundet sein und mit mehr Raum schrag Uber die
Warendorfer Stralle gefuhrt werden, um eine komfortable Querung und Begeg-
nungsverkehr moglich zu machen.

STELLUNGNAHME:

Die rechtwinklige Fuhrung des querenden Radverkehrs ist durch die Vorfahrtsrege-
lung und der Einfahrt auf den Zweirichtungsverkehr geschuldet. Diese setzt unter
Verkehrssicherheitsaspekten die erhohte Aufmerksamkeit und Rucksichthahme mit
kreuzenden Fulgangern, i. V. m. der unmittelbaren Lage der Einmindung der
Emsstral’e, voraus. Zur Forderung des Radverkehrs wurde auf eine gemeinsame
Flihrung mit dem Fuverkehr Uber die Warendorfer Str. verzichtet und separate
Aufstellbereiche geschaffen, die den Begegnungsfall fur den Radverkehr gewahr-
leisten.

Lediglich im abknickenden Verlauf mussen sich Radfahrende, insbesondere mit
Lastenradern oder Anhangern, mit dem Gegenverkehr, als auch dem kreuzenden
Fullgangerverkehr, arrangieren. Das Gebot der gegenseitigen Rucksichtnahme ist
an diesem Einmundungspunkt, wo die stralRenbegleitende Radverkehrsfihrung auf
die einseitige Fuhrung im Zweirichtungsverkehr trifft, besonders hoch zu gewichten.
Dieser Aspekt wurde im Zuge der stattgefundenen Amterabstimmung im dargeleg-
ten Entwurf besonders beachtet.

Eine starkere Abrundung wird gepruft und kann voraussichtlich durch den mittigen
Versatz der LSA-Standorte im Zuge der Ausfuhrungsplanung in Aussicht gestellt
werden.

Eine schragere Radverkehrsfuhrung Uber die Warendorfer Stral’e bedingt grund-
satzlich verlangerte Raumzeiten, schnellere Geschwindigkeiten des ein- und abbie-
genden Radverkehrs und damit erfahrungsgemal} ein rucksichtsloseres Verhalten
gegenuber dem parallelverlaufenden Fuldverkehr, beim Ansteuern bzw. Verlassen
der Querung. Beim Verlegen der Querung auf der nordlichen Seite musste eine
raumlich ungunstigere Verlagerung der Bushaltestelle — mit 16er Hochbord — be-
rucksichtigt und neu geplant werde. Diese wirde zudem einen grof3eren Eingriff in
den bestehenden Baumbestand auslésen. Erfahrungsgemall muss grundsatzlich
davon ausgegangen werden, dass im Zuge der noch ausstehenden Detail- und
Ausflhrungsplanung die Gleisfihrung Uber den DEK, die Rahmenbedingungen zur
hier vorgestellten Planung noch im Detail angepasst werden mussen. Die hier vor-
gestellte Planung geht zunachst von der Bestandssituation der GleisfUhrung aus
und formuliert und sichert entsprechende Rahmenbedingungen zur verkehrssiche-
ren Anbindung und Querung des Ful3- und Radverkehrs.



Zum Thema OPNV

ANREGUNG:

Zur Bevorrechtigung des Busverkehrs soll jeweils eine Spur auf der Warendorfer
Stralde als Busspur ausgewiesen werden.

STELLUNGNAHME:

Die Aufteilung und Nutzung der Fahrstreifen ist im Zuge der hier erforderlichen Zu-
stimmung zur Planung gegenuber dem Vorhabentrager nicht relevant. Eine ent-
sprechende Zielsetzung kann politisch jederzeit nachtraglich erfolgen und veran-
lasst werden. Die Ausweisung eines Bussonderfahrstreifens erfordert zudem die
nachzuweisende Schllssigkeit im Gesamtzusammenhang, sowohl mit der OPNV-
Beschleunigung als auch mit der Bewaltigung des Kfz-Aufkommens auf der Waren-
dorfer Strale im Ubergangsbereich zwischen den inner- und aulerértlichen Ver-
kehren. Hierzu liegen bislang keine verbindlich zu berlcksichtigenden Rahmenbe-
dingungen vor.

ANREGUNG:

Die WLE-Brucke sollte gegentber dem Ausbau der Bricke an der Warendorfer
Stralde in Abstimmung mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt priorisiert werden. Die
WLE-Brucke ist Voraussetzung fur die Inbetriebnahme der WLE/S8, hier sollten
vermeidbare Verzogerungen ausgeschlossen werden.

STELLUNGNAHME:

Eine evtl. erforderliche Priorisierung obliegt dem Vorhabentrager. Die neu zu errich-
tende WLE-Brucke wurde seit Jahren bereits mehrfach vom Vorhabentrager in der
Zeitkette verschoben. Beide Bricken sind die beiden letzten im Zuge des Stadtstre-
ckenausbaus Mduinsters und werden unabhangig voneinander bearbeitet. Die
Vergabe der Ausfuhrungsplanung der WAF-Stralzenbricken ist beim Vorhabentra-
ger bereits durchgefuhrt. Dieser wartet im Zuge dieses Grundsatzbeschlusses auf
die Zustimmung zur dargelegten Grundsatzplanung, unabhangig der noch gering-
fugig anzupassenden genannten Punkte, im Sommer 2022 von Seiten der Stadt
Munster.



