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Beschlussvorschlag:

l. Sachentscheidung:

1.

Die Stadt Munster stimmt der Auflassung der Bahnubergange ,Sudmuhlenstralle” (BU904) und
,Mariendorfer Stral’e* (BU903) und dem Ersatz der héhengleichen Bahnibergange durch ein
bzw. zwei niveaufreie Kreuzungsbauwerke im Grundsatz zu.

Die Ubersicht der DB Netze (Anlage 1), und die Ergebnisse des Burgerdialogs (Anlage 3) zu den
Varianten f_[_]r den Ersatz der Bahnubergange ,Sudmuhlenstrafe” (BU904) und ,Mariendorfer
StralRe* (BU903) werden zur Kenntnis genommen.

Der Rat der Stadt Minster nimmt zur Kenntnis, dass die DB Netze AG die Verlegung der Sud-
muhlenstrale und ein Ersatzbauwerk als Stral’enuberfuhrung (Variante 1 b) als ihre Vorzugsvari-
ante benennt und ein zweites Ersatzbauwerk fir den Ful- und Radverkehr Mariendorf von dort
nach jetzigem Planungsstand nicht fur erforderlich erachtet wird.

Der Rat der Stadt Munster stimmt, vorbehaltlich abweichender malinahmenrelevanter Ergebnisse
der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP), als Vorzugsvariante fur einen Ersatz der Bahnubergan-
ge durch

4.1 die Verlegung der Sudmuhlenstra’e und den Neubau eines Ersatzbauwerkes als Stral3enun-
terfuhrung (Variante 1 a)

und
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4.2 den Neubau eines zusatzlichen barrierefreien Ersatzbauwerkes fur den Fuf3- und Radverkehr
im Bereich Mariendorf.

5. Der Rat der Stadt Minster nimmt zur Kenntnis, dass die seitens der Stadt Minster geforderte
Variante (1 a) Mehrkosten (Ausbau- und Folgekosten) in Hohe von ca. 15 Mio. € gegenuber der
Vorzugsvariante der DB Netze AG (1 b) verursacht und diese Mehrkosten maglicherweise nicht in
die Kostenteilung entsprechend Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) einflieRen, sondern in vollem
Umfang von der Stadt Munster zu tragen waren. Alternative Fordermdglichkeiten aus Landesmit-
teln sind nach aktuellem Stand ebenfalls nicht zu erwarten.

Uber die Bereitstellung der erforderlichen Finanzmittel kann erst nach Ermittlung aller Kosten im
Zuge der weiteren Planung entschieden werden.

6. Der Rat der Stadt Minster nimmt zur Kenntnis, dass eine abschlieffende Entscheidung uber eine
malinahmenbedingte Finanzierung nach den Regelungen des Eisenbahnkreuzungsgesetzes
(EKrG) fur ein zweites Ersatzbauwerk (Ful3- und Radverkehr Mariendorf) durch das Bundesminis-
terium fur Digitales und Verkehr (BMDV), das Eisenbahnbundesamt (EBA) und der Bezirksregie-
rung (BZR) noch nicht vorliegt, eine Finanzierung aufgrund fehlender MalRnahmenrelevanz aktuell
nicht in Aussicht gestellt wird. Die Stadt Minster misste dann die Kosten (Baukosten je nach Va-
riante zwischen 5,5 Mio. € und 9,5 Mio. €) zu 100 % finanzieren. Alternative Férdermaglichkeiten
aus Landesmitteln sind nach aktuellem Stand ebenfalls nicht zu erwarten.

Uber die Bereitstellung der erforderlichen Finanzmittel kann erst nach Ermittlung aller Kosten im
Zuge der weiteren Planung entschieden werden.

7. Die Verwaltung wird beauftragt in Abstimmung mit den Stadtwerken friihzeitig ein Konzept fur ein
OPNV- Angebot fur den Ortsteil Mariendorf zu erarbeiten.

8. Die Anregung nach § 24 GO NRW (2022-00155) gilt mit dem Ratsbeschluss als erledigt.

9. Das Prufergebnis der DB zur Moglichkeit einer getrennten, bauzeitlichen SchlieBung der
Bahniibergange Sudmiihle und Mariendorf wird zur Kenntnis genommen.

10. Es wird zur Kenntnis genommen, dass die offenen Fragen aus der digitalen Informations-
veranstaltung vom 19.01.2023 mit dieser Ergéanzungsvorlage beantwortet sind.

Begriindung:

Zu1.:

In Deutschland nutzen Zige des Fern- und Nahverkehrs sowie Glterzlge das gleiche Schienennetz.
Damit der Glterverkehr weiter von der Strale auf die Schiene verlagert wird, muss das Schienennetz
fur den steigenden Bedarf ausgebaut werden. Die Deutsche Bahn (DB) investiert daher in das Pro-
gramm ,740 m Netz®, denn fur Guterzlige der europaischen Normlange von 740 Metern gibt es auf
deutschen Strecken kaum ausreichende Uberholmdglichkeiten. Damit die langsameren Giiterziige
die schnelleren Fern- und Nahverkehrsziige passieren lassen kénnen sind diese Uberholgleise aber
dringend notwendig. Die Strecke zwischen Osnabrick und Minster ist eine wesentliche Verbin-
dungsstrecke fur die Verkehre zwischen den deutschen Nordseehafen und dem Ruhrgebiet und ist
Teil des transeuropaischen Kernnetzes (TEN). Auf der Strecke kénnen Glterzige derzeit wegen feh-
lender Uberholmaglichkeit in der Regel nur mit einer Zuglange < 740 m verkehren. In Sudmihle er-
folgt die Ausfadelung der Guterumgehungsbahn (Umfahrung Minster Hbf) héhengleich aus der Stre-
cke Munster — Osnabrick. Vor der Ausfadelung ist daher ein Puffergleis fur 740 m lange Glterzige
erforderlich. Zwischen den Bestandssignalen steht derzeit nur eine Gleisnutzlange von 720 m zur
Verfugung. Beide Signale kdnnen nicht weiter verschoben werden. Der Rickbau des Bahnubergangs
(BU) SudmiihlenstraRe in km 73,1 ist somit die Voraussetzung zur VergréRerung der Nutzléange des
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Uberholgleises. Ohne die entsprechende Verlangerung wiirden bei Kreuzungsaufenthalten der G-
terzlige perspektivisch die SchlieBzeiten der Schrankenanlage weiter zunehmen, die BU entspre-
chend langer belegt sein und langere Staus und Wartezeiten fur den Verkehr auf der Sudmuhlenstra-
Re zu erwarten sein.

Der BU Mariendorfer Strale und der BU SudmiihlenstralRe sind gemeinsam im Stellwerk Sudmiihle
SF angebunden. Die Bahnlibergange sind tber eine gemeinsame Sperr- und Meldeeinrichtung tech-
nisch verknipft. Deshalb wird der BU Mariendorfer StraRe ebenfalls geschlossen.

Die verkehrliche Situation aufgrund der hohen Frequentierung der Bahnstrecke und den haufig ge-
schlossenen Schranken an den beiden Bahnlbergangen wurde auch im Stadtteilentwicklungskonzept
2022 sowie bereits im Stadtteilrahmenplan 2009 als Handlungsfeld definiert. Hierin wurde als langfris-
tiges Ziel die Aufhebung der beiden Bahniibergénge und die Schaffung einer Uber- bzw. Unterfih-
rung an Stelle der Bahnubergange in Mariendorf und Sudmuhle formuliert.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um eine wesentliche Anderung einer bestehenden Bahnanlage, so
dass ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt werden soll. Planfeststellungsverfahren sind Ge-
nehmigungsverfahren fur Infrastrukturvorhaben, beispielsweise Eisenbahnbetriebsanlagen, Fernstra-
Ren, Wasserweg oder Energietrassen. Die Planfeststellungsbehoérde ist das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA), AulRenstelle Essen. Die das Beteiligungsverfahren durchfiihrende Behérde die Bezirksregie-
rung Munster.

Folgende nachste Planungsschritte sind im Verfahren vorgesehen:

¢ Abstimmung der DB und der Stadt Minster auf eine Vorzugsvariante

Durchfuhrung Scopingverfahren (Umweltvertraglichkeit des Verfahrens) — ist Ende 2022 mit
den Festlegungen zum Untersuchungsrahmen erfolgt

Erstellung des UVP-Berichtes

Freigabe fur Entwurfsplanung/Genehmigungsplanung durch EBA

Abschluss Planungs- und Kreuzungsvereinbarung

Zu 2.:
Im Zuge der Vorplanung sind seitens der DB verschiedene Varianten fur den Ersatz der Bahnuber-
gange durch ein oder zwei neue Kreuzungsbauwerke untersucht worden (Anlage 1).

Die Varianten wurden im Rahmen einer Dialogveranstaltung am 28.09.2022 den Anwohnern durch
die DB vorgestellt. Die Teilnehmer hatten dabei auch die Mdglichkeit fur ihre Vorzugsvariante zu
stimmen. Die Dokumentation zur Bewertung der einzelnen Varianten durch die Birger ist in der Anla-
ge 3 beigeflgt.

Aus methodischen Gesichtspunkten ist ein so ermitteltes Meinungsbild nicht als reprasentativ zu be-
werten, sondern stellt den auf der Veranstaltung gewonnen Eindruck der Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer dar. Im Ergebnis zeigt das erhobene Meinungsbild, dass die Mehrheit der Teilnehmer ein
neues Kreuzungsbauwerk im Bereich des bisherigen Bahnubergangs SudmuhlenstralRe fur Kfz, Rad
und Fulganger und ein Kreuzungsbauwerk fur Fuldiganger und Radfahrer im Bereich des bisherigen
Bahnubergangs Mariendorfer Strale favorisieren. Bei den alternativen Varianten fur ein neues Kreu-
zungsbauwerk bei Verlegung der Sudmuhlenstralle wurden die meisten Stimmen fir eine Stral3en-
dberflhrung mit einem zusatzlichen Kreuzungsbauwerk fir den FuRganger- und Radverkehr in der
Achse der Mariendorfer Stralle abgegeben.

Zu 3.:

Vorzugsvariante DB

Die Beteiligung der Burger ist ein wichtiger Bestandteil des Planverfahrens. Die Ergebnisse der fri-
hen Offentlichkeitsbeteiligung sollen dabei Eingang in die anschlieRend durchzufiihrenden formalen
Schritte erhalten. Bei der Wahl der sogenannten Vorzugsvariante seitens der DB spielen zudem Kos-
ten- und Nutzenaspekte sowie technische und umweltrelevante Faktoren eine zentrale Rolle.
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Die Variante 1b (neue Trasse der Sudmuhlenstralle als StralenUberfihrung und Anbindung Fuf3- und
Radweg Mariendorf Uber Im Sundern an Ersatzbauwerk) stellt die Vorzugsvariante der DB dar. Die
DB begrindet diese Variantenwahl wie folgt:

e kurzeste Bauzeit und Bau unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der Sudmuhlenstrale und
Mariendorfer Stral’e moglich

geringe Belastung der Anwohner wahrend Bauzeit

geringe Unterhaltungskosten

soziale Sicherheit (kein Angstraum)

wirtschaftlichste Variante (Kostenschatzung 10 Mio. €)

Gesprache mit dem Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV), dem Eisenbahnbundesamt
(EBA) und der Bezirksregierung (BZR) sowie der DB im Vorlauf zur notwendigen Kreuzungsvereinba-
rung ergaben, dass ausnahmslos die Variante 1 b als ausreichend funktionaler Ersatz und wirtschaft-
lichste Variante nach dem EKrG finanziert wird. Dies bedeutet, dass flr die Stadt Minster bei dieser
Variante keine Kostenbeteiligung zu erwarten ist.

Ein zusatzliches zweites Ersatzbauwerk fur den Ful3- und Radverkehr Mariendorf wird seitens der DB
sowie des BMDV und des EBA nicht fur notwendig erachtet. Die Umwege flr den Rad- und FulRver-
kehr Sudmuhle und Mariendorf sind aufgrund der etwa mittigen Lage des Ersatzbauwerkes anna-
hernd gleich und gelten von dort als zumutbar. Ein zusatzliches Bauwerk wird durch die DB, das EBA
und das BMDV als nicht maRnahmenrelevant und Uber dem gesetzlich Notwendigen eingestuft. Da-
mit wird auch keine Finanzierung nach dem EKrG in Aussicht gestellt.

zud.:

Vorzugsvariante Stadt Miinster

Die Sudmuhlenstrafie (K 7), Mariendorfer Stralle (K 43) und Dyckburgstrale (K 33) sind Kreisstrallen
und haben damit die Funktion sowohl den Uberortlichen-, den ortsteilverbindenden Verkehr, die Er-
schlieBungsfunktion flir angrenzende Wohnquartiere und den reinen Anliegerverkehr aufzunehmen.
Perspektivisch wird sich der Uberdrtliche Verkehr mit der Fertigstellung auf die B 481n verlagern, der
ortsteilverbindende Verkehr wird aber weiterhin bestehen bleiben. Fur die Bewohner von Mariendorf
und Sudmuhle bestehen Wegebeziehungen zu den Nahversorgern und soziale Einrichtungen in Han-
dorf, aber auch die Wegebeziehungen zwischen Handorf, Gelmer und Coerde sind Teil des ortteilver-
bindenden Verkehrs. Fur diese Verkehre ist eine Aufrechterhaltung einer funktionalen Verbindung
zwischen Handorfer Stral’e und Schifffahrter Damm zwingend erforderlich. Dabei sind insbesondere
die Anforderungen fur zukunftsgerechte und angebotsorientierte Radverkehrsanlagen zu berucksich-
tigen. Die drei KreisstralRen sind im Fahrradnetz 2.0 als Basisrouten, stellt eine Verbindung zwischen
den beiden Velorouten Minster-Greven und Minster-Westbevern her.

Seitens der Stadt Minster wird die umfangreiche Variantenuntersuchung im Zuge der Vorplanung zur
Aufhebung der beiden BahnlUbergange Sudmuhle und Mariendorf ausdrucklich begrifdt. Die Verwal-
tung hat die Inhalte und Rahmenbedingungen der einzelnen Varianten zusammengestellt und eine
fachliche Bewertung vorgenommen (Anlage 2). Die im Rahmen der Vorplanung durch die DB erstell-
ten Kostenschatzungen flr die einzelnen Varianten sind dabei vorerst ibernommen worden. Eine
detaillierte Prifung wird im Rahmen der Kreuzungsvereinbarung erfolgen. Im Folgenden werden die-
se Bewertungen erlautert und die fachliche Einschatzung fur die vorgeschlagene Vorzugsvariante
begrundet. Diese berlcksichtigt den aktuellen Projektstand und steht vorbehaltlich der Ergebnisse der
UVP.

Varianten 1aund 1b

Die geplante Verlegung der Sudmuhlenstrale stellt einen Eingriff in die landwirtschaftlich genutzten
Flachen sowie die Waldflache und damit eine zusatzliche Versiegelung dar. Sowohl eine Ausbildung
als Stralenuberfihrung (Rampen), als auch Straf3enunterfihrung (Grundwasser) ist daher kritisch zu
prufen. Grundsatzlich ist bei beiden Varianten eine Anbindung an die Dyckburgstral’e und eine Ver-
kehrsfuhrung Uber den, geringflgig anzupassenden, vorhanden Knotenpunkt Dyckburgstrafle/ Sud-
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muhlenstralle vom Verkehrsaufkommen maoglich, so dass auf eine zusatzliche Querspange sudlich
der Dyckburgstrale verzichtet werden kann. Notwendige Anpassungen auf der Dyckburgstrale im
Bereich der neuen Anbindung auf der Dyckburgstral3e (geplanter Kreisverkehr) und im vorhandenen
Knotenpunkt mit der Sudmuhlenstral3e sind in den nachsten Planungsstufen weiter auszuarbeiten.

Fir den Radverkehr wird sich durch die geplante Verlegung der Stral3e zwar eine Verlangerung der
Wegstrecke ergeben, gleichzeitig wird jedoch der aktuelle Storfaktor ,Wartezeit* vor dem Bahnuber-
gang aufgeldst. Fur FuRganger ist die Verlangerung der Wegstrecke jedoch deutlich einschrankender
und zeitintensiver.

Bei der Gegenulberstellung der Varianten Stralienunterfliihrung (1 a) und Stral3enuberfiihrung (1 b)
sind ganz unterschiedliche Parameter zu bewerten. Die Unterfihrung wird im Querschnitt weniger
Flache einnehmen, wahrend die Boschungen fur das Brickenbauwerk eine Breite von ca. 40 m be-
ansprucht. Das Bauwerk der Unterfuhrung fugt sich deutlich besser in das Gelande ein, die Fahrbahn
der Bricke wurde dagegen etwa 8,00 m oberhalb der Gleistrasse liegen und das Landschaftsbild
deutlich starker beeintrachtigen. Der technische Aufwand und die Unterhaltung der Unterfihrung und
damit die Baukosten sind deutlich héher als fur die Stral3enUberfuhrung, bei einer Unterfihrung kon-
nen jedoch die Belange des Fuld- und Radverkehr aufgrund der héhenversetzten Fihrung zur Fahr-
bahn mit einem barrierefreien Ausbau und einer 3 % Langsneigung viel starker berticksichtigt werden.

Die Baukosten fur die Variante 1 b werden auf ca. 10 Mio. € geschatzt. Eine Finanzierung wird nach
dem EKrG in Aussicht gestellt. Eine Kostenbeteiligung seitens der Stadt Minster wirde bei dieser
Variante nicht bestehen. Die Baukosten fur die Variante 1 a werden auf etwa 25 Mio. € geschatzt. Fur
die Stadt Munster wirde eine Kostenubernahme in Hohe des Differenzbetrages zur Variante 1 b von
etwa 15 Mio. € entstehen. Eine Férdermaoglichkeit durch Landesmittel wird vom Foérdergeber kritisch
beurteilt, so dass zu erwarten ist, dass die Stadt Minster den Betrag zu 100 % finanzieren muss.
Dies wird damit begriindet, dass die Variante 1 b technisch umsetzbar ist und damit die gegebene
Aufgabenstellung erflllt wird.

Varianten 2.1 und 2.2

Die vorhandenen Ful3- und Radverkehrsbeziehungen nach Handorf, zum Gymnasium St. Mauritz,
dem Waldkindergarten oder dem Sportplatz des DJK Dyckburg stellen nur einige Wege unabhangig
vom Alltags- und Freizeitverkehr dar, die durch die SchlieBung des BU in Mariendorf erheblich beein-
trachtigt und perspektivisch weite Umwege in Kauf nehmen mussten. Neben den taglichen Schul- und
Arbeitswegen auf dieser Strecke ist die Erreichbarkeit des Boniburger Waldes als wichtiger und at-
traktiver Erholungsbereich fur den stadtteilibergreifenden Freizeitverkehr mafgeblich zu bertcksich-
tigen.

In den Varianten 2.1 und 2.2 wurden in Erganzungen zu den Varianten 1 a und 1 b zuséatzliche Er-
satzbauwerke fur den Ful3- und Radverkehr von/nach Mariendorf geprift. Diese Bauwerke, unabhan-
gig ob als Uber- oder Unterfiihrung, wiirden einen zuséatzlichen Eingriff in die landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen und die Waldflache bedeuten. Aufgrund der barrierefreien Ausbildung sind lange
Rampen erforderlich, so dass diese Bauwerke je nach Variante etwa 300 m o&stlich des heutigen
Bahnlbergangs Mariendorf die Bahnstrecke queren und bei der Variante Unterflhrung (2.1) an die
Mariendorfer Strafde und bei Variante Uberfiihrung (2.2) an die Dyckburgstra3e anschlief’en. Beide
Varianten bedingen Umwegfahrten fur den Radverkehr, aber insbesondere flr FulRganger entstehen
deutlich aufwendigere Wege.

Die Baukosten fur die zusatzlichen Ersatzbauwerke werden fir die Variante der Unterflhrung
(2.1) auf 9,5 Mio. € und fiir die Variante der Uberfiihrung (2.2) auf 7,0 Mio. € geschéatzt. Ein zusétzli-
ches Bauwerk wird seitens der Vorhabentrager nicht als mafinahmenrelevant bewertet, da die Um-
wege fur den Full- und Radverkehr als vertraglich eingeschatzt werden. Somit wird auch keine Finan-
zierung nach dem EKrG in Aussicht gestellt. Eine Fordermdoglichkeit durch Landesmittel wird eben-
falls kritisch beurteilt, so dass zu erwarten ist, dass die Stadt Munster den Betrag zu 100 % finanzie-
ren muss. Dies wird damit begriindet, dass ein zusatzliches Bauwerk flr FulRganger und Radfahrer
aus technischer Sicht nicht erforderlich ist, da es eine Kreuzungsmaglichkeit, wenn auch mit einem
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Umweg, gibt. Seitens der Vorhabentrager werden Umwege von 2000 m Lange auch in vergleichbaren
Projekten als zumutbar bewertet.

Variante 2.3

Ein Ersatzbauwerk in der Mariendorfer Stral’e ware aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nur als
Unterfihrung moglich. Die Langsneigung wirde dabei aufgrund der vorhandenen baulichen Randbe-
dingungen nicht unter 6 % betragen. Auch mit Zwischenpodesten ist diese Neigung fur mobilitatsein-
geschrankte Personen kritisch zu bewerten. Beidseitig der Unterflhrung sind die Zufahrten zu den
privaten Grundstiicken sicherzustellen, so dass die Rampen der Unterfihrung nur in einer Breite von
etwa 4,00 m angelegt werden koénnten. Die verbleibende Breite der Unterfihrung entspricht nicht dem
erforderlichen Mal® nach den Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06). Bei langeren Un-
terflhrungen (= 15, 00 m) ist eine lichte Breite von mind. 6,00 m erforderlich. Diese lichte Breite wére
bei gleichzeitiger Sicherstellung der privaten Zufahrten nur bei Flachenerwerb aus den privaten Gar-
ten- und Vorgartenflachen umsetzbar.

Die Baukosten fur das zusatzliche Ersatzbauwerk wird auf ca. 6 Mio. € geschatzt. Ein zusatzliches
Bauwerk wird seitens der Vorhabentrager nicht als malinahmenrelevant bewertet und damit auch
keine Finanzierung nach dem EKrG in Aussicht gestellt (siehe Varianten 2.1 und 2.2). Eine Foérder-
maoglichkeit durch Landesmittel wird ebenfalls kritisch beurteilt, so dass zu erwarten ist, dass die Stadt
Munster den Betrag zu 100 % finanzieren muss.

Varianten 3aund 3 b

Die Prifung, die vorhandene Sudmtuhlenstralie als Trasse zu nutzen und damit eine zusatzliche Fla-
chenversiegelung im Bereich der landwirtschaftlichen Flachen und des Waldes zu vermeiden ergab
eine grundsatzliche Machbarkeit. Der Abstand zwischen der Einmindung der Strae Im Winkel und
dem Bahnubergang wirde eine Unterfuhrung grundsatzlich zulassen. Die Betroffenheit der Anwoh-
nenden waren jedoch bei dieser Variante erheblich.

Fur das Kreuzungsbauwerk wurde ein Querschnitt von 6,50 m Fahrbahn und 2,50 m FuB- und
Radweg (3 a) und ein Querschnitt von 6,50 m Fahrbahn und 4,00 m FuBB- und Radweg (3 b) ge-
pruft.

Der in Variante 3 a geplante 2,50 m breite Geh- und Radweg entspricht nicht den Zielstandards
der Stadt Miinster fir eine Basisroute. Die Bauwerkswand einerseits und das Gelander ander-
seits schranken die lichte Weite ein. Bei einem beidseitigen Sicherheitsraum von jeweils 0,25
m wiirde als Verkehrsraum eine Breite von nur 2,00 m zur Verfligung stehen.

Vergleichbare Unterfihrungen im Stadtgebiet weisen folgende lichte Weiten auf:

Heroldstrale: 3,00 m Zweirichtungsradweg + 3,00 m Gehweg
Zentrum Nord: 3,90 m Zweirichtungsradweg + 2,00 m Gehweg
Hiltrup Bahnhof: 3,00 m Zweirichtungsradweg + 2,00 m Gehweg

Fur die Umsetzung der Variante 3 a ware zumindest eine temporare Inanspruchnahme von
Flachen aus den privaten Garten- und Vorgartenflachen erforderlich.

Bei einem, den Funktionen einer Kreisstralle angemessenen Strallenquerschnitt von 6,50 m Fahr-
bahn und 4,00 m Ful3- und Radweg (3 b) musste beidseitig der Stral’e in die privaten Garten- und
Vorgartenflachen eingegriffen und Flachen auch dauerhaft erworben werden. Dieser Flachenerwerb
wird von den Eigentimern abgelehnt. Zudem sind erhebliche Beeintrachtigungen (Larm, Erschtte-
rungen, etc.) wahrend der Bauzeit, sowie umfangreiche und kostenintensive Leitungsverlegungen
(Gas, Strom, Trafostation) zu erwarten. Der Ausbau als Unterflhrung verursacht zudem hohe Bau-
und Unterhaltungskosten.

L] H Rnahme m
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Die Baukosten fir das Ersatzbauwerk der Varianten 3 a und 3 b werden von der DB auf etwa 16,5
Mio. € - 17,5 Mio. € geschatzt. Kosten fur notwendige Leitungsverlegungen und Grunderwerb sind
noch nicht ermittelt. Fir die Stadt Minster wirde eine Kostenliibernahme in Hohe des Differenzbetra-
ges zur Variante 1 b von etwa 7,5 Mio. € entstehen. Eine Fordermdglichkeit durch Landesmittel wird
vom Foérdergeber kritisch beurteilt, so dass zu erwarten ist, dass die Stadt Minster den Differenzbe-
trag zu 100 % finanzieren musste.

Die Varianten 3 a und 3 b werden von der DB aufgrund der schwierigen Rahmenbedingungen als
nicht umsetzbar bewertet und selten wiirden von dort daher nicht weiterverfolgt werden. Bie-Ver-

" hlieft sick hnischer Sicht der Einschit e DB an.

Kostenzusammenfassung

Variante 1 a (StralRenunterfUhrung bei verlegte Sudmuhlenstralie) 10-Mio-€ 25,0 Mio.€
Variante 1 b (StraRenuberfuhrung bei verlegter Sudmuhlenstralie) 25-Mie-€ 10,0 Mio. €
Variante 2.1 (F+R Verkehr Mariendorf, Unterfihrung Uber Im Sundern) 9,5Mio €
Variante 2.2 (F+R Verkehr Mariendorf, Uberfiihrung Uber Im Sundern) 7,0 Mio. €
Variante 2.3 (F+R Verkehr Mariendorf, Mariendorfer Stral3e im Bestand) 6,0 Mio. €
Variante 3 a (StraBenunterfilhrung SudmiihlenstraBe im Bestand) 16,5 Mio. €
Variante 3 b (StralRenunterfiihrung Sudmiuhlenstral3e im Bestand) 17,5 Mio. €

Fazit/ Vorzugsvariante
Die Inhalte, Kosten sowie die Vor- und Nachteile der untersuchten Varianten sind in der Anlage 2
zusammengefasst.

Aus Sicht der Verwaltung wird eine StraldenUberfuhrung im Zuge einer verlegten Sudmuhlenstralie
einen erheblichen Eingriff in das Landschaftsbild, sowie die landwirtschaftlichen Flachen und den
Wald darstellen. Die Belange des Ful3- und Radverkehrs kénnen aufgrund der Hohenentwicklung der
Brucke Uber die Gleisanlage nicht zufriedenstellend bertcksichtigt werden. Die alternative Variante
der Strallenunterfihrung ist aufgrund der hohen Kosten in Hohe von ca. 25 Mio. € kritisch zu hinter-
fragen, die qualitativen Vorteile durch eine geringere Beeintrachtigung des Landschaftsraums, gerin-
gen Flachenverbrauch und einen barrierefreien Ausbau fir den Ful3- und Radverkehr stehen dem
positiv gegenuber.

Eine neue Unterfuhrung in Hohe des Bahnubergangs auf der Sudmuhlenstral3e stellt im Hinblick auf
die Vermeidung zusatzlicher Flachenversiegelungen grundsatzlich einen positiven Planungsansatz
dar. Neben den technischen Herausforderungen stellen aber insbesondere die Auswirkungen auf die
dlrekten Anwohner durch notwendlgen Grunderwerb aus den Prlvatflachen und die Baustelle—abe#

ehenst—) fur dle Bauzelt von 2 Jahren unzumutbare Beelntrachtlgungen und Elngrlffe dar D|e vorlle-
genden Kostenangaben der DB Netze zu den Varianten sind aus Sicht der Verwaltung nicht als
Wertungskriterium bei der Variantenentscheidung geeignet, da fiir die Varianten der Sudmiih-
lenstraBe derzeit nur die reinen Bauwerkskosten, aber noch keine Kostenangaben fiir z.B. Lei-
tungsverlegungen und Grunderwerb vorliegen.

Eine Reduzierung der Breite der Nebenanlage fiir den FuB- und Radverkehr auf 2,50 m (Varian-
te 1 a) zur Eingriffsminimierung in die privaten Flachen wird seitens der Verwaltung als nicht
zukunftsorientiert beurteilt und aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht befiirwortet.

Fir den Stadtteil Mariendorf stellt die Aufhebung des Bahniibergangs (BU) eine erhebliche Beein-
trachtigung dar. Die sozialen Einrichtungen befinden sich stidlich des BU, die (iberwiegende Wohn-
bebauung nérdlich des BU. Fir den Kfz-Verkehr sind Umwegfahrten grundsétzlich zumutbar. Fir den
FulR- und Radverkehr ist ein alternatives Angebot, mdglichst im unmittelbaren Umfeld des heutigen
BU ohne lange Umwege, zu schaffen.
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Die Verwaltung empfiehlt nach Abwagung der aktuell vorliegenden Planvarianten, vorbehaltlich ab-
weichender maflnahmenrelevanter Ergebnisse aus der UVP, eine Verlegung der Sudmuhlenstrale
und ein Ersatzbauwerk als Stral3enunterfihrung.

Fir eine zukunftsgerechte und angebotsorientierte Radverkehrsverbindung und eine fullaufige Er-
reichbarkeit des Erholungsraums Boniburger Wald wird ein zuséatzliches Ersatzbauwerk fir den Fuf3-
und Radverkehr im Bereich Mariendorf flr notwendig erachtet.

Eine endgultige Entscheidung uUber die Bereitstellung und Hohe der stadtischen Finanzmittel wird
noch eine gesonderte Entscheidung durch den Rat erforderlich.

Zu 5. und 6.:

Die Beseitigung der beiden Bahnubergange ist eine Malihahme nach § 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG). Uber die kreuzungsbedingten MaRnahmen (Riickbau der Bahnlibergénge und notwendige
Ersatzmalinahmen) ist zwischen der DB und der Stadt Minster eine Kreuzungsvereinbarung abzu-
schlieRen. Die Kostentragung der kreuzungsbedingt notwendigen Mallinahmen ergibt sich aus § 13
Abs. 2 EKrG (1/3 DB Netz AG, "2 Bund, 1/6 Land). Die Kommune ist von einer Kostenbeteiligung be-
freit, soweit von dort keine Uber das erforderliche Mal} hinausgehend Forderungen gestellt werden.

In Gesprachen der DB und der Verwaltung mit dem BMDV, dem EBA und der BZR wurde in Vorberei-
tung der Kreuzungsvereinbarung eine Finanzierungsmaglichkeit fur die verschiedenen Varianten eror-
tert. Im Ergebnis der Abstimmung zeichnet sich ab, dass ausschliellich die Verlegung der Sudmuh-
lenstral’e mit einem Ersatzbauwerk als Stral3enuberfliihrung (Variante 1 b) nach dem EKrG finanziert
wird. Jede bauliche Abweichung (Variante 1 a) oder zuséatzliches Ersatzbauwerk (Varianten 2.1 bis
2.3) werden seitens der Vorhabentrager nicht als kreuzungsrelevant eingestuft und damit nach der
Einschatzung der Vorhabentrager die Mehrkosten durch die Stadt Minster zu Ubernehmen. Kosten
und Kostenteilung sind im weiteren Verfahren im Zuge der Kreuzungsvereinbarung abschlieRend zu
prufen. Fur den stadtischen Mehraufwand sind zudem nach einer Ersteinschatzung der BZR keine
Landesfordermittel zu erwarten. Dies wird damit begriindet, dass mit der Vorzugsvariante der DB eine
technisch umsetzbare Variante vorliegt und die gegebene Aufgabenstellung damit erfullt wird.

Fur die von der Verwaltung vorgeschlagene Vorzugsvariante 1 a und ein zusatzliches Ersatzbauwerk
fur den Ful3- und Radverkehr Mariendorf waren durch die Stadt Minster voraussichtlich etwa 21 bis
25 Mio. € zu 100 % zu finanzieren. Im weiteren Verlauf der Planung wird die Verwaltung versuchen,
weitere Kostenanteile auch fur die Mehrkosten der Vorzugsvarianten der Stadt in die Kostenteilungs-
masse zu integrieren bzw. Férdermittel zu generieren. Eine Aussage zu den tatsachlichen Gesamt-
kosten ist erst nach Ermittlung aller Kosten (Planungs- und Baukosten, Leitungsverlegung, Grunder-
werb, Folgekosten) moglich. Zur Bereitstellung der notwendigen Finanzmittel durch den Rat wird eine
separate Beschlussfassungim Zuge der Kreuzungsvereinbarung erforderlich.

Zu.:

Von der Schlielung der beiden Bahnubergange in Sudmuhle und Mariendorf ist auch die Anbindung
an den offentlichen Nahverkehr betroffen. Insbesondere fur den Stadtteil Mariendorf hat eine Abbin-
dung der Mariendorfer Stral3e erhebliche Auswirkungen. Die Erreichbarkeit der Innenstadt und auch
von Handorf mit dem OPNV ist jedoch weiterhin zwingend erforderlich. Die Verwaltung wird in Ab-
stimmung mit den Stadtwerken hierfiir ein Konzept fiir ein angepasstes OPNV- Angebot erarbeiten
und den Gremien vorstellen.

Zu 8.:

Mit der Anregung (2022-00155) wird der Realisierung fur ein Ersatzbauwerk in H6he des vorhande-
nen Bahnibergangs in Sudmuhle von den Anwohnern der Sudmuhlenstrale widersprochen. Begrin-
det wird dies u.a., dass bauliche Schaden an den Gebauden durch die Baumalinahme beflrchtet,
eine Umsetzung der MaRnahme im Bestand nur mit Eingriff in die angrenzenden Privatflachen mog-
lich ware, die Eigentimer diese Flachen aber nicht verauflert werden und diese Variante eine unver-
haltnismaRige Belastung fur die Anwohner darstellt. Im Weiteren wird darauf verwiesen, dass ein ent-
eignender Eingriff nur zulassig ist, wenn der Eingriff verhaltnismagig im Hinblick auf den zu errei-
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chenden Zweck ist und mildere Mittel nicht zur Verfugung stehen. Die Anwohner der angrenzenden
Grundstucke fordern ein Ersatzbauwerk im Zuge einer neuen Trassenfuhrung der Sudmuhlenstral3e.

Mit dem Grundsatzbeschluss zur Verlegung der Sudmuhlenstrale und einem Ersatzbauwerk im Zuge
der neuen Trasse entsprechend Beschlusspunkt 4.1 wird dieser Anregung entsprochen und gilt damit
als erledigt.

Zu 9.:

Seitens der DB wurde fiir die Variante 2.3 (Geh-und Radwegunterfuhrung im Zuge der Marien-
dorfer StraBe) und fiir die Varianten 3 a und 3 b (Unterfiihrung im Zuge der Sudmiihlenstrafe)
die Notwendigkeit einer gleichzeitigen Sperrung beider Bahniibergange wahrend der Bauzeit
aus technischen Griinden als unabdingbar formuliert.

Das Ergebnis der erneuten Priifung weicht von der bisherigen Forderung der DB Netze ab.
Nach aktueller Priifung durch die Anlagenplaner der DB wird jetzt eine AuBerbetriebnahme
eines Bahniuibergangs und somit eine getrennte, bauzeitliche SchlieBung als grundsatzlich
moglich beurteilt. Bei den Varianten 3 a und 3 b wiirde damit fiir eine bauzeitliche Umleitung
des ortsteilverbindenden Verkehrs die Mariendorfer StraBe weiterhin zur Verfiigung stehen.

Zu 10.:
Im Zuge und im Nachgang der digitalen Informationsveranstaltung vom 19.01.2023 ergaben
sich folgende Fragen, die wie folgt beantwortet werden:

Frage 1: )
Wieso muss bei einer Umsetzung der Variante 3 auch der BU in Mariendorf fiir die Bauzeit ge-

sperrt werden? Ist das zwingend oder gibt es doch eine Moglichkeit den Verkehr in dieser Zeit
doch uber die Mariendorfer Strae zu fuhren?

Antwort:

Nach aktueller Information seitens der DB Netze ist eine AuBerbetriebnahme eines
Bahniibergangs und somit eine getrennte, bauzeitliche SchlieBung technisch doch
moglich (siehe auch zu 9.).

Frage 2:
Wie hoch ist die jeweilige Flacheninanspruchnahme aus der landwirtschaftlichen Flachen und

der Waldflache (Angabe ha) und im Bereich der Baumreihe an der DyckburgstraBe bei den
Varianten 1aund 1 b?

Antwort:

Flacheninanspruchnahme Variante 1 a:

- 2,11 ha landwirtschaftlicher Flache

- 0,6 ha Waldflache

- Anschlussbereich DyckburgstraBe ca. 187 m (ca. 25 Baume)

Flacheninanspruchnahme Variante 1 b:

- 2,62 ha landwirtschaftliche Flache

- 0,8 ha Waldflache

- Anschlussbereich Dyckburgstrae ca. 128 m (ca. 17 Baume)

Der Bestand des Waldes stellt sich wie folgt dar:

e Die Abteilung 48 E1 ist ein ca. 90-100-jahrigen Stieleichen-Eschen-Rotbuchen-Bergahorn
Mischbestand
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e Die Abteilung 48 D3 ist ein ca. 60 Jahre alter Schwarzpappelhybridenbestand (weniger
hochwertig)
e Die Abteilung 48 C3 ist ein ca. 90 Jahre alter Eschenbestand.
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Frage 3:

Welche Erfahrungen gibt es aus der MaBRnahme B 51 hinsichtlich Bohrpfahlwand. In welchem
Abstand wurden dort die Bohrpfahle zu den Wohngebauden eingebracht und sind Schiaden
durch diese Arbeiten an den Gebauden bekannt?

Antwort:

Die zu Gebauden am nachsten gelegene Bohrpfahlwand wurde an der DyckburgstralRe
in ca. 4,00 m Abstand gesetzt. Bauschdaden durch die Arbeiten sind seitens StralRen
NRW nicht bekannt.

Frage 4:
Wie ist die Verkehrsbelastung auf der SudmiihlenstraBe und gibt es Prognosedaten?

Antwort:

Die aktuelle Verkehrsbelastung auf der SudmiihlenstraBe betragt 10.000 Kfz/24 h, auf
der DyckburgstraBe 6.200 Kfz/ 24 h und auf der Mariendorfer StraBe 5.800 Kfz/24 h.

Mit der Fertigstellung der B 481 n und der SchlieBung der beiden BU Mariendorf und
Sudmiihle liegt die Prognose fiir die verlegte SudmiihlenstraBe bei 6.800 Kfz/24 h und
fiir die DyckburgstraBe bei 5.400 Kfz/ 24 h.
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Die Sudmuhlenstrale ist eine klassifizierte StraBe (K 7). Der StraBenquerschnitt sieht
nach dem aktuellen Regelwerk (RASt 06) fur eine Hauptverkehrsstrale den Begeg-
nungsfall Lkw/Lkw von 6,50 m vor. Auch wenn der liberortliche Verkehr perspektivisch
tiber die B 481 gefiihrt wird, sind auf der SudmiihlenstraBe die stadtteilverbindenden
Verkehre weiterhin gegeben. Fiir Mariendorf, Gelmer und Sudmiihle stellt die Sudmiih-
lenstraBe die kiirzeste und einzige (nach SchlieBung des BU Mariendorfer StraRe) Ver-
bindung von/nach Handorf dar. Landwirtschaftlicher Verkehr, Rettungsdienst, OPNV,
AWM und Lieferverkehre fir die Ortsteile sind unbedingt sicherzustellen.

Eine Engstellensignalisierung ist bei dem Neubau einer Unterfihrung aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden und Umweltaspekten abzulehnen. Diese stellt schon im Bestand nur
eine Notlésung dar.

Frage 5:
Gibt es Verkehrsdaten fiir den FuR- und Radverkehr auf der SudmiuihlenstraBRe und Mariendor-

fer StraRe?

Antwort:

Fur den FuBB- und Radverkehr auf der SudmiihlenstraBe wurden wochentags 3 FuRgan-
ger und 35 Radfahrer, sowie sonntags 13 FuBganger und 12 Radfahrer in der Spitzen-
stunde ermittelt.

Fur den FuB- und Radverkehr auf der Mariendorfer StraBe wurden wochentags 17 FuB-
ganger und 53 Radfahrer, sowie sonntags 18 FuBganger und 26 Radfahrer in der Spit-
zenstunde ermittelt.

Frage 6:
Welche Anpassungen werden im Kreuzungsbereich DyckburgstraBe/ SudmiihlenstraBe ge-

plant missen?

V.

gez.

Antwort:

Seitens der Verwaltung wurde die Notwendigkeit fiir die zunachst geplante Verlange-
rung der SudmiihlenstraBBe tber die DyckburgstraBe (sliidliche Querspange) in Frage
gestellt. Daraufhin wurde die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes durch das Pla-
nungsbiiro gepriift. Die Uberpriifung der Leistungsfihigkeit fiir die, bei den Varianten 1
a und 1 b, zukiinftigen Ubereckbeziehung im Knoten SudmiihlenstraBe/DyckburgstraBe
hat ergeben, dass die Lichtsignalanlage fiir das geanderte Verkehrsaufkommen leis-
tungsfahig ist und keine signaltechnische oder bauliche MaBnahmen notwendig sind.
Dabei wurde die Beibehaltung des Ist- Zustandes mit einer wechselweisen Freigabe des
Verkehrs von der SudmiihlenstraBe (von Siiden kommend mit Fahrtrichtung Dyckburg-
straBe West) und von der DyckburgstraBe (von Westen kommend mit Fahrtrichtung
SudmiihlenstraBe Siiden) und ein dauerhafter Betrieb der Lichtsignalanlage unterstelit.
Fiir die zukiinftige Ubereckbeziehung der KreisstraRe (abknickende Vorfahrt) muss aus
Sicht der Verwaltung die Verkehrsabwicklung fiir einen Begegnungsfall Last-
zug/Lastzug jederzeit, auch fir den Fall eines Ampelausfalls, sichergestellt werden. Im
Knotenpunkt sind nach ersten Einschatzungen hierfiir bauliche Anpassungen und Ein-
griffe in den Eckbereichen der angrenzenden Privatflachen notwendig.

Denstorff
Stadtbaurat
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