V/0124/2023 DER OBERBURGERMEISTER

STADT |l MONSTER

Amt flr Mobilitdt und Tiefbau

Offentliche Beschlussvorlage 04.05.2023

Ihr/e Ansprechpartner/in:
Herr Drubel

Telefon: 492-6593
Drubel@stadt-muenster.de

Betrifft

Emsstr./Warendorfer Str.: Optimierte Geh- und Radwegfuhrung im Zuge Neubau DEK-Bricke

Beratungsfolge
| 16.05.2023  Bezirksvertretung Minster-Mitte Anhorung |
101.06.2023  Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat Entscheidung |

Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:

1.1 Der aufgestellten Planung (Anlage 1: Lageplan stadteinwartige Rampe WAF-StralRenbricke
DEK) und der baulichen Ausfiihrung wird zugestimmt.

1.2  Dem eingebrachten Prufauftrag (Anlage 2) zur Ursprungsvorlage V/0252/2022 wird im Umfang
einer breiteren und attraktiveren Radverkehrsfuhrung im Kreuzungsbereich der Emsstrale ge-
folgt. Die weiteren Prufergebnisse zum Prifauftrag (Anlage 3) werden zur Kenntnis genom-
men. Der eingebrachte Prufauftrag gilt damit als erledigt.

1.3 Die Verwaltung wird beauftragt, dem Wasser- und Schifffahrtsamt Rheine als Vorhabentrager,
diese Planung als verbindliche Grundlage zur Errichtung der stadteinwartigen Brickenrampe
zu ubermitteln.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Minster Baukosten in Hoéhe von ca. 1.500.000 €
entstehen. Die Anmeldung von Férdermitteln wird geprift. Eine genaue Hohe der Fordermittel ist
aktuell noch nicht darstellbar.

Teilfinanzplan

) Haush.- | Betrag Bemerkungen
Nr. Bezeichnung .
jahr €
Produktgruppe 1201 |Bereitstellung von Verkehrsfla-
chen und -anlagen
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Investitionsmaf nah- 4101 | StralBenbau beim DEK

me

Auszahlungen Spétere |1.500.000
Jahre

Summe aller Auszahlungen/Saldo 1.500.000

Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan 2023 bei der o. g. Inves-
titionsmaflinahme veranschlagt. Die Folgelastenberechnung wird zur Kenntnis genommen.

Begrindung:

Die Planung verdeutlicht die durch das Ing.-Buro nts ausgearbeitete und abgestimmte fu- und rad-
verkehrsfreundliche Gestaltung der stadtseitigen Rampe der Warendorfer Stralde zwischen Emsstra-
Re und der neugestalteten Verkehrsfihrung des Knotens der B51 / 481n mit einseitigem Zweirich-
tungsradweg, der Uber den Dortmund-Ems-Kanal (DEK) fortgefihrt werden soll. Hier dargestellt in
Anlage 1 und den Abbildungen 3 und 4. Dartber hinaus wird als Ergebnis des Prifauftrages vom
01.06.2022 (Anlage 2) die Radverkehrsfihrung Uber die Warendorfer Strafde in Hohe der Emsstral3e
groRzugiger und fahrdynamisch attraktiver gestaltet.

Die Bezirksvertretung Minster-Ost hatte der Vorlage V/0252/2022 in der Sitzung am 02.06.2022 be-
reits einstimmig zugestimmt. Die Anderungen in dieser Vorlage beziehen sich ausschliellich auf An-
derungen im Stadtbezirk Mitte.

Mit Beschluss der Planung wird dem Wasserschifffahrtsamt die neu-Uberarbeitete Grundlage der
Einmundung EmsstraRRe an die Warendorfer Strale, inkl. der Anderung nach Anlage 1, der weiteren
Planung der neuen WAF- Stral3enbriicke Uber den DEK Ubermittelt, um darauf aufbauend die Auftei-
lung des StralRenquerschnittes auf der stadteinwartigen Rampe bis zu den beiden Brickenuberbau-
ten endglltig konzipieren zu kénnen. Im Gegensatz zum planfestgestellten Briickenquerschnitt des
Wasser- und Schifffahrsamtes Rheine aus dem Jahr 2008, welche insbesondere zu geringe Seiten-
abstande des Zweirichtungsradweges und einen nicht fir die Offentlichkeit vorgesehenen sidlichen
Gehweg aufweist, weist der hier aufgezeigte Entwurf des Kreuzungsbereiches, sowie der Verkehrs-
flachen bis unmittelbar an die kunftigen Stral3enbricken die geltenden richtlinienkonformen Mindest-
malie fur den Ful3- und Radverkehr auf.

Die grundsatzliche Zustimmung zur Ubernahme der aktuellen MindestmaRe, auch (iber die beiden
neu zu erstellenden StralRenbricken, wurde durch das Wasser- und Schifffanrtsamt Rheine unter
Verweis eines erneut erforderlichen Planfeststellungsverfahrens abgelehnt. Unabhangig zur zeitlichen
Verzdgerung ware hierbei die Stadt Minster zur 50%igen Kostenbeteiligung an der Gesamtmalnah-
me verpflichtet. Die folgende Abbildung zeigt die sich daraus ergebenden Anderungen an den Brii-
ckenquerschnitten.
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Abb. 1: Gegenuberstellung der planfestgestellten (rot) und geplanten Briickenquerschnitte (schwarz)

Hintergrund/ Anlass

Ausgehend von der Stellungnahme der Stadt Minster zum Planfeststellungsverfahren zu den neu zu
errichtenden Briicken Uber den DEK im Stadtgebiet (V/1038/2005) wurde die Anregung der Stadt
Munster von Seiten der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung Minster Gbernommen, die Radverkehrs-
fuhrung von der Stadt kommend Uber den DEK als einseitigen Zweirichtungsradweg auszubilden
(V/0789/2006, Anlage 1 Seite 4, Nr. 7). Dieser stellt die logische Fortfuhrung und Anbindung an den
laufenden Ausbau des Landesbetrieb StralRenbau NRW des Knotens B51/481n dar und begrindet
zugleich die Aufgabe des unattraktiven und kaum genutzten sidlichen Gehweges Uber den Kanal,
zwischen Straflen- und Eisenbahnbriicke, sowie der nicht unkritischen Situation der Mittelinsel auf
Hbéhe der Einmindung Wilhelmshavenufer, die zuletzt gemaf Antrag Nr. 0001/2022 der BV-Ost in der
Kritik stand.
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Abb. 2: Planung der B51 / 481n auf stadtausw artiger Seite des Dortmund-Ems-Kanals

Anstelle der heutigen Mittelinsel in Hohe der Einmindung Wilhelmshavenufer (siehe Bild oben links in
Abb. 2), ist beabsichtigt, den stadtauswartigen Radverkehr bereits ab der Querung der parallel verlau-
fenden Schienenstrecke Uber die bestehende Lichtsignalanlage in Hohe der Emsstrale auf die nord-
liche Seite zu verlegen. Gemeinsam mit dem Ful3gangerverkehr wird der Radverkehr ausschlieRlich
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auf der Nordseite der Rampe Uber das kunftige Brickenbauwerk gefuhrt, um direkt an die neu-
hergestellte Ful3-/Radwegfiihrung des Knotens B51 / 481n anzuschiel3en.

Erlauterung

Von den im Verfahren erarbeiteten Varianten fand die hier vorgestellte Variante die endgultige Zu-
stimmung im verwaltungsinternen Abstimmungsverfahren. Ausschlaggebend sind insbesondere der
Erhalt der pragenden drei Strallenbaume auf Hohe der zu erhaltenden und barrierefrei auszubauen-
den Bushaltestelle, als auch die schlussige Wegefuhrung im Zuge der gesamten ErschlieSungsfunk-
tionen im direkten und indirekten Umfeld.

Insbesondere die Entzerrung der Wohnstraleneinmindung Emsstralde zur parallel verlaufenden Wa-
rendorfer Stral3e, direkt hinter der Zufahrt in die Emsstrale, ist nicht nur dem notwendigen Flachen-
bedarf, sondern primar der erforderlichen Steigerung der Verkehrssicherheit durch Entzerrung der
Verkehrsbeziehungen geschuldet: Die Zufahrt in die parallel zur Landesstrale verlaufenden Wohn-
stral’e der Warendorfer Strale ist auch kunftig aus allen Richtungen maéglich. Lediglich die Ausfahrt
erfolgt kiinftig Uber die rickwartigen ErschlieRungsstra’en, Mosel- und Rheinstral3e, die direkt mit der
Emsstralle verbunden sind. Fir den Ful- und Radverkehr sind auch aus dem Wohngebiet des Fluss-
viertels gesicherte attraktive Wegebeziehungen, insbesondere im Einmundungsbereich der Emsstra-
[3e, bericksichtigt worden.
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Abb. 3: Anbindung im Enmiindungsbereich der Emsstralle

Die Hauptachse der Warendorfer Stral3e bleibt in ihren Grundzigen mit je zwei Kfz-Fahrstreifen in
stadteinwartiger und stadtauswartiger Richtung bestehen. Hierzu zahlt die erforderliche Vier—
Streifigkeit auf der Hauptfahrbahn (L 843; DTVw von 19.500 Kfz/Werktag) mit jeweils auf 3,25 m redu-
zierten Fahrstreifen. Ferner der Erhalt und Ausbau der Fahrbahnrandhaltestelle, sowie die verkehrs-
sichere und nutzerfreundliche Anbindung fir den Ful3- und Radverkehr. Dartber hinaus wird auch der
Grunraum fur die auf der Nordseite befindlichen pragenden Stralienbaume zwischen Haupt- und Ne-
benfahrbahn durch den vorliegenden Entwurf nicht beeintrachtigt, bzw. im westlichen Bereich gesi-
chert und zum Teil erweitert.

Aufgrund der erforderlichen Hohenanpassungen des kiinftig ca. 1 m hdéheren Rampenkoérpers kann
jedoch nicht ausgeschlossen werden, dass die Ostlich gelegenen Bestandsbaume neu angepflanzt
werden mussen. Dieses Detail ist vorhabenbedingt im Zuge der weiteren Ausflhrungsplanungen des
Vorhabentragers ebenso noch abschlieiend zu klaren, wie die Auswirkungen der sudlich angrenzen-
den angehobenen Gleislage.
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Abb. 4: geplante StraRenanbindung an die kiinftigen Briickenbauw erke imZuge des DEK-Ausbaus
Kostenteilung

Analog zu den bisher abgestimmten und realisierten neuen Stadtbriicken tber den DEK, ist auch
beim Neubau der Warendorfer StralRenbricken die Stadt Munster zur Kostenbeteiligung gemaf § 41
(5a) Bundeswasserstrallengesetz  (WaStrG) zum Ausgleich der Vorteile verpflichtet (vgl.
V/0164/2015). Die genauen Kosten konnen sowohl aufgrund der nicht absehbaren Preisentwicklung,
als auch dem genauen Realisierungsumfang und —zeitpunkt aktuell nicht ermittelt werden. Es wird in
diesem Zusammenhang aber darauf hingewiesen, dass sich durch die reduzierten Fahrbahnbreiten
auch eine reduzierte Breite des Gesamtbauwerkes der Warendorfer Strallenbriicken ergibt. Inwieweit
diese sich in den endgultigen Kosten als Einsparpotential niederschlagt, istim Vorwege monetar nicht
zu beziffern.

Die hier aufgeflhrte Kostenschatzung umfasst den Teilbereich auferhalb des im Planfeststellungs-
verfahren festgelegten RampenfulRes bis zur Einmindung in Hohe der Emsstralde. Aufgrund des ur-
sachlichen Zusammenhanges mit der Neuerrichtung des Uberfiihrungsbauwerkes wird von einer Kos-
tendbernahme durch das WSV, unter Beteiligung der Stadt Minster, ausgegangen.

Mit der stadtischen Zustimmung zur Planung wird gegenuber dem Vorhabentrager die erforderliche
verbindliche Grundlage der weiteren Planung Ubermittelt. Diese bildet insbesondere die Grundlage fur
die aktuelle Ausarbeitung der Brickenbauwerke des Wasser- und Schifffahrtsamtes Rheine und den
damit zu berticksichtigenden Rahmenbedingungen im Interesse der Stadt Minster.

In Vertretung
Gez.

Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A

Anlage Folgelastenberechnung

Anlage 1: Lageplan stadteinwartige Rampe WAF-Strallenbriicke DEK
Anlage 2: Prufauftrag zur V/0252/2022

Anlage 3: Beantwortung des Prifauftrags
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