Ausriistung mit LED-Signalgebern

Priifkriterien der
LSA im Bestand

Optimierung im Rahmen der Planung
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[Querung mit 1,20 m/S in der FuRganger-Griinzeit maglich

Erganzung der Sehbehindertensignalsierung (Akustik und Vibration)

eingeschrankte mit 1,00 m/S in der Griinzeit moglich

im OPNV Busbeschelunigung (QSV siehe Legende)
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Lfd. Nr| LZA-Nr Standort 1 Standort 2 Art Art S| & gl 9] Z| & Art sl 3 & 8
1 _[21010 WestfalenstralRe Marktallee Kreuzungs-LSA Zyklischer Ablauf ja [nein| ja [nein| ja | ja | D |Anfo Kreuzung Koordiniert ja |nein|nein| D | C
2 121020 Marktallee Hohe Geest Kreuzungs-LSA Anfo Kreuzung Koordiniert [nein[nein| ja | ja | ja | ja | C |Anfo Kreuzung Koordiniert jaljalja|C [ B
3 |21060 Westfalenstrale Anbindung Hansestr. [Kreuzungs-LSA Anfo Kreuzung Koordiniert [nein[nein| ja | ja |nein| ja | B |Anfo Kreuzung Koordiniert ja | ja |neinf C [ B
4 21080 Hohe Geest Hilsebrockstralle Kreuzungs-LSA Anfo Kreuzung Koordiniert | ja [ ja | ja | ja |nein| ja | C |Anfo Kreuzung Koordiniert jaljalja|C [ B
5 121091 Meesenstiege Burgwall Kreuzungs-LSA Anfo Kreuzung Koordiniert [nein[nein| ja | ja | ja | ja | B |Anfo Kreuzung Koordiniert jaljalja|C [ B
6 21120 Hohe Geest Haus Nr. 18/20 FuRganger/Radfahrer-LSA |Griin-Anforderung jaljalja|ja|ja|ja| C |Sofort-Griin-Anforderung jaljalja|A[B
7 121130 Osttor Loddenweg FuRganger/Radfahrer-LSA |Griin-Anforderung jaljalja|ja|ja|[ ja| B |Sofort-Griin-Anforderung jaljalja|A[ B
8 21140 Westfalenstrale Haus Nr. 214 FuRgéanger/Radfahrer-LSA |Griin-Anfo Koordiniert nein|nein| ja | ja [ ja [ ja [ C |Griin-Anfo Koordiniert jaljalja|C [ B
9 21150 Hilsebrockstralle Haus Nr. 60 FuRganger/Radfahrer-LSA |Griin-Anforderung nein|nein| ja | ja [nein| ja | B |Sofort-Griin-Anforderung jaljalja|A[ B
10 21160 Osttor Ringstralle FuRganger/Radfahrer-LSA |Griin-Anforderung ja | ja | ja [ ja [nein| ja | B |Sofort-Griin-Anforderung jaljalja|A[B
11121180 Marktallee Zufahrt Schulzentrum [FuRBgénger/Radfahrer-LSA |Griin-Anforderung nein|nein| ja | ja [ ja [ ja [ D [Sofort-Griin-Anforderung jaljalja|A[ B
12 121190 Marktallee Haus Nr. 48 FuRganger/Radfahrer-LSA |Griin-Anforderung jalja|ja|ja|ja|[ ja| B |Sofort-Griin-Anforderung jaljalja|A[B
13 121220 GlasuritstralRe Zufahrt BASF FuRganger/Radfahrer-LSA |Griin-Anforderung nein|nein| ja | ja [nein|kein| - |Sofort-Griin-Anforderung ja |nein| ja | A |kein

Legende:

"Sofort-Griin-Anforderung"; Nach einer Tasteranforderung erhalten FuRganger/Radfahrer i.d.R. unmittelbar Griinlicht. Kiirzere Wartezeiten kdnnen auftreten, wenn Mindestgriinzeiten noch nicht abgelaufen sinc

"Griin-Anforderung"; Nach einer Tasteranforderung lauft eine Griinzeitbemessung fiir den Kfz-Verkehr. Wartezeiten kénnen fiir FuRganger/Radfahrer auftreten
"Griin-Anforderung Koordiniert"; Gesamtsystem erfordert eine Koordinierung (Griine Welle). Wartezeiten sind unvermeidbar, da eine Friegabe nur in einem definierten Zeitfenster erlaubt ist

"Anfo Kreuzung"; Nach einer Anforderung und Ablauf festgelegter Griinzeiten und Sicherheitszeiten kann eine schnellere Freigabe erfolgen. Wartezeiten sind im mittleren Bereict

"Anfo Kreuzung Koordiniert"; Gesamtsystem erfordert eine Koordinierung (Griine Welle), da eine Freigabe nur in einem definierten Zeitfenster erlaubt ist. Wartezeiten sind nicht zu vermeide

"Zyklischer Ablauf": Alle Verkehrsstrome werden immer mit definierten Ablaufen nacheinander bedeint. Wartezeiten sind nicht zu vermeiden

Weiterhin kdnnen Wartezeiten bei einem OV-Eingriff entstehen.
Quelle: FGSV-Verdffentlichung E Klima 2022
Priorisierung der Verkehrsteilsysteme in der Reihenfolge FuRverkehr — Radverkehr — O V — flieBender MIV — ruhender Verkehr (Seite 21)

Geringe Wartezeiten des Rad- und FuRverkehrs an Uberquerungen mit Lichtsignalanlage (Seite 21)
Nachweis der Angebots- und Verkehrsqualitat (anzustreben: bestenfalls Stufe D im MIV, Stufen A bis C im Rad- und FuRverkehr, Stufen A und B im OV)

Quelle: FGSV Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS 2015 Teil Stadtstraen (Seite S4-9)
Qualitatststufe "D" (ausreichend) im MIV <= 70 Sekunden mittlere Wartezeit
Qualitatststufe "A" (sehr gut) im FuRgénger- und Radverkehr <= 30 Sekunden maximale Wartezeit
Qualitatststufe "B" (gut) im FuBganger- und Radverkehr <= 40 Sekunden maximale Wartezeit
Qualitatststufe "C" (befriedigend) im FuRganger- und Radverkehr <= 55 Sekunden maximale Wartezeit
Qualitatststufe "D" (befriedigend) im FuRganger- und Radverkehr <= 70 Sekunden maximale Wartezeit
Qualitatststufe "A" (sehr gut) im OPNV <= 5 Sekunden mittlere Wartezeit
Qualitatststufe "B" (gut) im OPNV <= 15 Sekunden mittlere Wartezeit
Qualitatststufe "C" (befriedigend) im OPNV <= 25 Sekunden mittlere Wartezeit
k=keine Daten

dniiH sizeg

€202/¥6¥0/\ Iz 9 Be|g ‘| abejuy


Sowa
Textfeld
Bezirk Hiltrup


Sowa
Textfeld
Anlage 1, Blatt 6 zur V/0494/2023




