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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des in Erarbeitung befindlichen ,Masterplans Mobilitadt Minster 2035+"
nimmt die Verknlipfung vorhandener und neuer Mobilitdtsangebote fur multi- und
intermodale Wegeketten eine Schlisselrolle ein. Eine wichtige Funktion in diesem
Zusammenhang kénnen Mobilstationen Gbernehmen, an denen verschiedene Ver-
kehrsmittel und Mobilitdtsangebote physisch und organisatorisch miteinander ver-
knUpft werden, so dass mdglichst attraktive und durchgédngige Wegeketten ohne pri-

vaten Pkw moglich werden.

Die derzeit als Mobilstationen ausgewiesenen intermodalen Verknlipfungspunkte in
Munster erfullen diese Anforderungen im Hinblick auf ihre Anzahl und ihre Ausstat-
tung nur ansatzweise. Daher verfolgt die Stadt MUnster das Ziel, mittelfristig ein um-
fassendes Mobilstationsnetz aufzubauen, an denen private Verkehrsmittel und 6ffent-
lich zugéangliche Mobilitatsangebote (OPNV, geteilte Verkehrsmittel' und Fahrten?)
gebiindelt und miteinander verzahnt werden.

Mit der Vorlage V/1052/2020 ,Multi- und intermodale Mobilitét starken - Neue Mobil-
stationen fir Miinster” hat der Hauptausschuss der Stadt Miinster im Méarz 2021 bereits
verbindliche Qualitatsstandards fiir drei GroBenklassen (S, M, L) von Mobilstationen
beschlossen. Diese Qualitdtsstandards sollen bei der Einrichtung neuer sowie der Wei-
terentwicklung bestehender Mobilstationen in Minster zur Anwendung kommen.

Erganzend hierzu war ein Standortkonzept fiir die drei Mobilstationsklassen (S, M, L)
im Stadtgebiet von Miinster zu erarbeiten, das die unterschiedlichen Funktionen von
Mobilstationen berlicksichtigt. Zu den Anforderungen, die solche Standorte zu erfil-
len haben, zahlt u. a. die verkehrliche Eignung im Sinne der Verknipfungsméoglich-
keiten von Mobilitdtsangeboten und Verkehrsmitteln sowie die gute Erreichbarkeit
mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln fir die Nutzerinnen und Nutzer. Standor-
tempfehlungen des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) waren
ebenso zu berlcksichtigen wie Vorschlage aus der Kommunalpolitik und hinsichtlich
ihrer Eignung zu prifen. Hierbei war zu gewéhrleisten, dass die Standortfindung und
-auswahl fachlich begrindet und nachvollziehbar erfolgt.

Eine weitere Aufgabe des Standortkonzeptes ist es, Vorschldge zur Ausstattung der
identifizierten Standorte mit méglichen Mobilitéts-, Informations- und Serviceangebo-

ten (Mobilstationsmodule) zu machen, die ihrer jeweiligen Funktion entsprechen.

' Carsharing, Bikesharing, E-Scootersharing u. &.

2 Ridepooling- Angebote (fahrende Person mit Personenbeférderungsschein), z. B. LOOPmiinster, oder
Ridesharing-Angebote (fahrende Person ohne Personenbeférderungsschein), z. B. private Mitnahmever-
kehre oder Pendlernetzwerke mit Pendlerparkplatzen
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2 Ziele des Standortkonzepts fiir Mobilstationen

Die Stadt Minster bekennt sich zu den Zielen einer nachhaltigen Entwicklung. Multi-
modale Mobilitét, also die alternierende oder kombinierte Nutzung von umwelt-
freundlichen Verkehrsmitteln, muss daher einfacher, intuitiver und effizienter werden,
um eine echte Alternative zum motorisierten Individualverkehr zu sein. Fir die Akzep-
tanz von multi- und intermodaler Mobilitét spielt dabei ein intelligentes und bedarfs-
gerechtes Netz von Mobilstationen, die verschiedene Verkehrsmittel physisch ban-

deln und organisatorisch miteinander verzahnen, eine entscheidende Rolle.

Konkret sind mit dem Standortkonzept fir Mobilstationen die folgenden Zielsetzungen
verbunden:

1. Ausbau und flachendeckende Erweiterung des Mobilstationsnetzes, das sich bis-
her sehr ungleichméfBig Uber die Stadt Minster verteilt und insbesondere den Os-
ten der Stadt nicht abdeckt;

2. Qualifizierung der bestehenden Standorte gemél bereits beschlossener verbind-
licher Qualitatsstandards;

3. Schaffung eines hierarchisierten, arbeitsteiligen Netzes aus Mobilstationen unter-
schiedlicher GroéBenklassen (S, M, L) anhand eines umfassenden und transparent
hergeleiteten Kriterienkatalogs.

Das Standortkonzept fir Mobilstationen leistet somit einen wichtigen Beitrag fur die
zukinftige Ausgestaltung eines integrierten und nachhaltigen Mobilitdtsangebots.
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3 Einordnung des Standortkonzepts

Oftmals beschranken sich Mobilstationen auf Punkte, die als Bahnhofe, Bike+Ride-
Anlagen oder Park+Ride-Anlagen bereits Verknipfungsfunktionen zwischen ver-
schiedenen Verkehrsmitteln Gbernehmen. Auch Anforderungen, die aus den Ge-
schaftsmodellen von Mobilitatsanbietern resultieren, beeinflussen die Standortwahl
(u. a. bestimmte Zielgruppen, Mindestnachfrage). Eine schnelle fullaufige Erreichbar-
keit von Mobilstationen als Zu- und Abgangspunkte eines integrierten Mobilitatsan-
gebots ist dabei hdufig von nachrangiger Bedeutung.

Die Stadt Minster hat sich bewusst flir einen anderen Ansatz entschieden und
begeht damit neue Wege.

Innovativer, umfassender und integrativer Ansatz bei der Standortauswahl

Der verfolgte Ansatz bei der Standortauswahl ist ...

= .. innovativ: Nicht eine punktuelle, sondern eine konsequent flaichendeckende
Ausstattung des Stadtgebiets war die Leitlinie bei der Standortauswahl. Weil sie
Mobilitdt und damit gesellschaftliche Teilhabe erméglichen, werden hohe Anfor-
derungen an die schnelle und bequeme Erreichbarkeit von Mobilstationen im ge-
samten Stadtgebiet gestellt.

= .. umfassend: Zukiinftig zu erwartenden Nachfragepotenziale und Schnittpunkte
von Verkehrsstromen im Einzugsbereich von Mobilstationen wurden bei der
Standortabwédgung und -auswahl ebenso beriicksichtigt wie vorhandene und ge-
plante Mobilitatsangebote.

= .. integrativ: Insgesamt 47 Standortvorschldge aus der Kommunalpolitik, des
Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL), der Stadtverwaltung und
von sonstigen Institutionen in Miinster wurden bevorzugt im Hinblick auf ihre Eig-
nung als Mobilstationsstandort geprift (s. Kapitel 6.6).

Transparentes und zukunftsfahiges Standortauswahlverfahren

Das fir die Standortfindung entwickelte Auswahlverfahren ist ...

= .. transparent: Die Auswahlkriterien fir die Standortfindung sowie fir das Abwa-
gungs- und Auswahlverfahren genutzten Daten sind offengelegt (s. Kapitel 6, An-
hang 3 und 4). Dies erleichtert die Nachvollziehbarkeit der Ergebnisse und er-
leichtert die Suche nach Alternativstandorten, falls ein préferierter Standort - z. B.
aufgrund fehlender Flachenverfligbarkeit - nicht zur Verfiigung stehen sollte.

» .. zukunftsfahig: Die entwickelte Methodik ist offen fiir Anpassungen. Beispiels-
weise lassen sich die verwendeten Bewertungskriterien andern oder erweitern.
Sollten im Laufe der Zeit neue fur Mobilstationen relevante Mobilitats-, Service-
und Informationsangebote entstehen, lassen sich diese nachtraglich sowohl in
das hierarchische Ausstattungskonzept (s. Kapitel 5), als auch in die Standortbe-
wertung (s. Kapitel 6.5) einbeziehen.
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Flexibles Standortkonzept

Das vorliegende Standortkonzept fir Mobilstationen basiert in weiten Teilen auf dem
aktuell bzw. absehbar vorhandenen OPNV-Haltestellennetz und spiegelt die aktuel-
len Vorstellungen der Stadt Minster zur stadtrdumlichen und verkehrlichen Entwick-
lung wider. Die Umsetzung des Konzepts ist langfristig ausgerichtet und wird sich nur
schrittweise realisieren lassen. In dieser Zeit kénnen sich dullere Rahmenbedingun-
gen dndern oder neue stddtebauliche und verkehrliche Entwicklungsperspektiven
ergeben, die eine Anpassung des Standortkonzepts erforderlich machen. Auch die
physische und rechtliche Verfligbarkeit der bendtigten Flachen fur die Infrastruktur der
Mobilstationen wird erst im Zuge der Umsetzung geklart werden kénnen.? Die ausge-
wiesenen Mobilstationsstandorte sind daher als Standortvorschlage zu verstehen, deren
abschlieBende Realisierbarkeit im Vorfeld der Umsetzung jeweils zu Uberprifen ist. Bei
verdnderten Prémissen sind Anpassungen jederzeit moglich. Das verwendete Verfahren
fur die Standortbewertung und -auswahl bietet hierfir die entsprechende Flexibilitét. Un-
geachtet dessen bietet das Standortkonzept eine gute Grundlage fir eine strategische

Flachensicherung an den vorgeschlagenen Standorten.

Funktionale Einordnung des Standortkonzepts in die Mobilitats- und Ver-
kehrsplanung der Stadt Miinster

Zwischen dem Mobilstationskonzept, und damit auch dem vorliegenden Standort-
konzept, sowie anderen Mobilitéts- und Verkehrskonzepten bzw. -planungen gibt es
zahlreiche Beriihrungspunkte. Diese Schnittmengen wurden bei der Konzepterarbei-
tung identifiziert und berlcksichtigt, so dass eine Integration in die Mobilitats- und
Verkehrsplanung der Stadt Minster gesichert ist.

» Park+Ride-Konzept
Einige der vorgeschlagenen Standorte fir Mobilstationen der Stationsklasse L
und M bieten durch ihre Lage an den groBen StraBenachsen, die Minster mit sei-
nem Umland verbinden, optimale Bedingungen fir die Nutzung als Park+Ride-
Standort. Alle wichtigen Relationen sind abgedeckt. Somit besteht die Chance,
den in die Stadt einbrechenden Pkw-Verkehr an den Mobilstationen bereits friih-
zeitig auf umweltfreundliche Verkehrsmittel zu lenken.

» Konzept fiir das Parken im éffentlichen StraBenraum
Die Stadt Minster arbeitet aktuell an einem Konzept fiir die Neuordnung des Par-
kens im &ffentlichen StraBenraum fir den erweiterten Innenstadtbereich. Mobil-
stationen erhdhen fir Pkw-Nutzende die Zuganglichkeit zu alternativen Mobili-
tatsangebote und bieten daher die Méglichkeit, den gegebenenfalls aus dem
Parkraumkonzept resultierenden Wegfall von Parkraum zu kompensieren.

= SPNV-Verkniipfung
Das Standortkonzept sieht vor, alle Bahnhéfen im Stadtgebiet mit einer Mobilsta-
tion auszustatten. Damit wird die Verteilung der heutigen Mobilstationen fortge-
schrieben. Aufgrund der teilweise sehr randseitigen Lage der Bahnhéfe in den

3 hier nur grobe Priifung zu vorhandenen Freiflichen
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peripheren Stadtteilen und der eingeschrénkten Bedienung im Busverkehr ist de-
ren Vernetzungswirkung mitunter jedoch gering, so dass hier nichtin allen Féllen
eine Mobilstation der Klasse L gerechtfertigt erschien. Allen Bahnhéfen im Stadt-
gebiet ist aber mindestens eine Mobilstation der Klasse M zugeordnet.

= Verkniipfungen mit dem zukiinftigen OPNV-Hochleistungsnetz
Die genaue Netzgeometrie eines zukiinftigen OPNV-Hochleistungsnetzes in Miins-
ter steht noch nicht fest. Unter den fir den Ausbau zur Mobilstation vorgeschlage-
nen OPNV-Haltestellen befinden sich jedoch viele zentrale Haltestellen im Stadtge-
biet, die zukiinftig aller Voraussicht nach wichtige Umsteigepunkte zwischen dem
Hochleistungs-OPNV, weiteren Produkten des stadtischen OPNV (Erganzungsli-
nien, Stadtteilverbindungen und Bedarfsverkehr LOOPm{nster) sowie anderen
Verkehrsmitteln sein werden und die sich daher fur eine Aufwertung zu einer zeit-
gemaéBen Mobilstation anbieten. In der Innenstadt sind dies beispielsweise die drei
OPNV-Knotenpunkte des sogenannten "Umsteigedreiecks"*: Hauptbahnhof,
SchloBplatz/Neutor (jeweils L-Mobilstationen) sowie Ludgeriplatz (M1-Mobilsta-
tion). AuBerhalb der Innenstadt sind dies beispielweise die heutigen Mobilstatio-
nen Weseler Straf3e, Nieberdingstra3e / Albersloher Weg oder Steinfurter Stral3e /
Abzweig Wilkinghege, die jeweils als L-Mobilstation vorgeschlagen sind und die an
moglichen OPNV-Hochleistungsachsen liegen. Genaue Vorgaben kénnen jedoch
in diesem Standortkonzept nicht gemacht werden. Wichtig wird vielmehr sein, die
Umsetzungsplanungen fiir den Hochleistungs-OPNV und fiir das Mobilstationskon-
zeptim laufenden Planungsprozess kontinuierlich aufeinander abzustimmen.

= Einordnung in den Masterplan Mobilitadt Miinster 2035+
Aktuell wird mit dem Masterplan Mobilitat Minster 2035+ der konzeptionelle
Rahmen fir die Mobilitat der Zukunft in Miinster erarbeitet. Ein zentrales Ziel des
Masterplans ist es, multi- und intermodale Wegeketten attraktiver zu machen. Das
Mobilstationskonzept - bestehend aus Qualitétsstandards (Teil A) und Standort-
konzept (Teil B) - ist dabei ein wichtiger Baustein auf dem Weg, den Verkehr in
Munster perspektivisch klimaneutral zu machen. Hierbei geht das vorliegende
Standortkonzept in seiner Detaillierung und Differenzierung weit tiber den strate-
gischen Charakter des Masterplans Mobilitat hinaus.

Die Ubergeordnete funktionale Einordnung des Mobilstationskonzepts in das zukinf-
tige Gesamtverkehrssystem muss daher im Masterplan Mobilitdt Miinster 2035+ er-
folgen und nicht umgekehrt. Anhaltspunkte fir eine Ubergeordnete Einordnung sind
in diesem Kapitel 3 mehrfach aufgezeigt (u. a. Schnittstellen- und Verknipfungsfunk-
tion von Mobilstationen, Abbau von Nutzungshemmnissen bei intermodaler Mobilitat
durch schnelle fuBlaufige Erreichbarkeit der Mobilstationsstandorte, ,Abfangen” des
aus dem Umland einbrechenden MIV durch Mobilstationen mit P+R-Anlagen an

wichtigen EinfallstraBen im Stadtrandbereich).

* Die Innenstadt-Haltestellen Hauptbahnhof, SchloBplatz/Neutor und Ludgeriplatz sollen im zukiinftigen
OPNV-Netz zu zentralen Umsteigknoten werden und zusammengenommen ein ,Umsteigedreieck” mit An-
schlissen in alle Richtungen bilden.
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4 Bestandsanalyse

4.1 Ubersicht

Aktuell sind im Stadtgebiet von Miinster zehn Standorte als Mobilstationen ausgewiesen,
die urspringlich als ,Umsteigegtirtel” fir den einpendelnden Stadt-Umland-Verkehr kon-
zipiert wurden (siehe Abbildung 1):

» Albachten Bahnhof = Roxel Bahnhof

» Albersloher Weg / = Sprakel Bahnhof
Nieberdingstraie = Steinfurter Stral3e /

® Amelsbiren Bahnhof Abzweig Wilkinghege

= Hiltrup Bahnhof = Weseler StraBe

» Kappenberger Damm / = Zentrum Nord Bahnhof

Hansa-Business-Park

Mobilstationskonzept der Stadt Munster & %,
Teil B: Standorkonzept

Bestehende Mobilstationen g - £
Legence: Z 3

Il Standortbestehende Mobilstation

() stadgrenz Renfert [l Sprakel Bahnhof (SPNV)

[ Zentrum-Nord Bannhof (SPNV)
% Steinturter Strate / Abzweig Wilkinghege ¢, ..,

Neutor
evenbeck

Minster i

SueH

Hoter
.‘ P+R Nieberdingstratie

Oberort ol [l PR Weseler Stratle

Albachten Mecklenbeck Bérq Fidel

Eickenhoff srup [l Hitrup Bahnhof (SPNV)

[l appenberger Damm / Hansa-Business-Park

' Amelsbiren Bahnhof (SPNV)

Gettrup
2023 P, HERE -5

Abbildung 1: Ubersicht zu den bestehenden Standorten von Mobilstationen

Alle bestehenden Mobilstationsstandorte liegen an OPNV-Haltestellen.
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4.2

4.3

Neben den oben genannten Standorten sind weitere Bahnhofe und wichtige Bushal-
testelle im Stadtgebiet mit Park+Ride-Anlagen (P+R) und Bike+Ride-Anlagen (B+R)
ausgestattet. Diese sind jedoch nicht als Mobilstationen gekennzeichnet.

Stadtraumliche Lage der Mobilstationen

Alle Mobilstationsstandorte sind gut an das OPNV- und StraBennetz angebunden. Sie
liegen an Haltepunkten des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) oder unmittelbar
an bzw. in kurzer Entfernung zu klassifizierten EinfallstraBen aus dem Umland, also an
Bundes-, Landes- oder KreisstraBen (siehe Tabelle 1). Die meisten Mobilstationen fin-
den sich dabei in den auBen liegenden Stadtteilen von Minster, wéahrend drei Mobil-
stationen unmittelbar im Ubergangsbereich zur Kernstadt liegen, hier jedoch jeweils
an wichtigen EinfallstraBen aus dem Umland (z. B. Albersloher Weg / Nieberding-
straBe, Weseler StraBe). An allen Standorten bestehen gute Ubergangsméglichkeiten
zwischen MIV, Radverkehr und dem stadtischen OPNV.

Aus der Lage der bestehenden Mobilstationen wird deutlich, dass diese vor allem da-
rauf abzielen, den Uber die Stadtgrenze einbrechenden Pkw-Verkehr sowie den Ver-
kehr zwischen den auBen gelegenen Stadtteilen und der Innenstadt moglichst frih-
zeitig auf den &ffentlichen Nahverkehr (SPNV, Stadtbus) zu lenken. Die Mobilstatio-
nen Ubernehmen damit weitgehend die Funktion von P+R- und B+R-Anlagen und
sind vor allem ein Angebot fur den Stadt-Umland-Verkehr (Berufs- und Ausbildungs-
pendler, Einkaufs- und Freizeitverkehre). Flr die intermodale Mobilitat der Minstera-
ner Bevdlkerung haben sie bislang nur eine sehr geringe Bedeutung und sie leisten
nur einen geringen Beitrag zur Verbesserung der intermodalen Mobilitat fur Wege
innerhalb der Stadt Minster. Auch im Hinblick auf die einbrechenden Stadt-Umland-
Verkehre liefern sie kaum Anreize, das Auto am Wohnort stehen zu lassen und die
gesamte intermodale Wegekette mit anderen Mobilitdtsangeboten zurickzulegen.

Ausstattung der bestehenden Mobilstationen

Anbindung an den OPNV

Alle Mobilstationen werden von mindestens einer Stadtbuslinie bedient. Darlber hin-
aus halten an wenigen Mobilstationen auch Regionalbuslinien aus dem Umland (z. B.
Weseler Straf3e).

Sechs Mobilstationen liegen an SPNV-Haltepunkten im Stadtgebiet. Mit den dort hal-
tenden SPNV-Linien ist der Hauptbahnhof von Minster in nur wenigen Minuten er-
reichbar. Allerdings gibt es teilweise nur ein Fahrtangebot je Stunde und Richtung.

Verkniipfung zwischen OPNV und Individualverkehr

Alle Mobilstationen sind obligatorisch mit P+R-Anlagen ausgestattet. Die Stellplatzka-
pazitdten sind abhangig von der Lage und den Platzverhéltnissen. Die Bandbreite
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reicht von 17 Stellplatzen an der Mobilstation Albachten Bahnhof bis zu 175 Stellpl&t-
zen an der Weseler Stral3e (siehe Tabelle 1).

Darlber hinaus bieten fast alle Mobilstationen - mit Ausnahme der Mobilstation Kap-
penberger Damm / Hansa-Business-Park - B+R-Anlagen fiir den Radverkehr, sowohl
in Form von frei zuganglichen Fahrradabstellanlagen (in der Regel Anlehnbugel) als
auch in Form von SammelschlieBanlagen (Leezenbox) oder individuell nutzbaren
Fahrradboxen. An der Mobilstation Steinfurter Stral3e / Abzweig Wilkinghege gibt es
nur sehr einfache Fahrradabstellmdglichkeiten ohne Anlehnbiigel und Witterungs-
schutz.

Offentliche Verleihangebote

In Minster gibt es zwar eine Reihe von 6ffentlichen Verleih- bzw. Sharing-Angeboten
fur Pkw (Carsharing), Lastenrad, Fahrrad bzw. E-Bike (Bikesharing) und E-Scooter.
Diese Angebote gehdéren jedoch bislang noch nicht zur obligatorischen Ausstattung
von Mobilstationen:

® FEin Carsharing-Angebot gibt es derzeit an den Mobilstationen Albersloher Weg /
NieberdingstralBe, Weseler Stral3e, Zentrum Nord und Hiltrup Bahnhof.

» Bikesharing-Angebote fir Fahrrad, E-Bike und Lastenrad sowie E-Scooter-Sharing
(Anbieter: Tretty, Leihleeze, Radstation am Hauptbahnhof, Tier, Lime, Bolt) sind in
Minster bisher ausschlieBlich stationsungebunden. Diese kdnnen an Mobilstatio-
nen verfligbar sein, wenn Mobilstationsnutzende diese an der Mobilstation abge-
stellt haben; es besteht jedoch keine Verlasslichkeit bezliglich der Verfugbarkeit.

Mobilstation OPNV MIV Stellplatze
Bus | SPNV StraBe B+R | P+R
Bahnhof Albachten X X K 60, (L551, A43) 122 17
Albersloher Weg / X L 586, (B51) 32 172
NieberdingstraBe
Bahnhof Amelsblren X X K10, K39, (A1) 123 29
Bahnhof Hiltrup X X L 885,K 11, (B 54) 278 96
e I B U I
Bahnhof Roxel X X L 529 130 27
Bahnhof Sprakel X X K21, (L587) 79 16

Steinfurter StraBe /

Abzweig Wilkinghege BS54, (AT) 30 >0
Weseler Stral3e X B21,B 54, L 551, (A 1/43) 74 175
Bahnhof Zentrum Nord X X (K13) 280 35

Tabelle 1:  Ausstattung der bestehenden Mobilstationen
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Vor allem aufgrund der sehr eingeschrankten Verfligbarkeit von Sharing-Angeboten
sind die heutigen Mobilstationen im Prinzip konventionelle P+R- bzw. B+R-Anlagen.
Sie entsprechen damit nicht mehr den zeitgemaBen Anforderungen an ein multimo-
dales Mobilitdtsangebot.

\ it =

7 | © Stadtteilaut
g

WESELER

Abbildung 2: Sharing-Angebote an Mobilstationen: Albersloher Weg (oben), Bahnhof Albach-
ten (Mitte), Weseler StraBBe (unten)

GROUP © 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 14/72



4.4

4.5

Information zu Mobilstationen

Informationen zu den bestehenden Mobilstationen sind nur sehr eingeschréankt ver-
figbar, nicht zeitgemaB aufbereitet und teilweise auch unvollstandig und fehlerhaft

bzw. veraltet:

» Die Mobilstationsstandorte sind zwar einheitlich beschildert, allerdings nur unmit-

telbar vor Ort. Fiur Ortsfremde, die den genauen Standort der Mobilstation nicht
kennen, fehlen Wegweiser im StraBen- und Radwegenetz. Dies betrifft vor allem
Mobilstationen, die nicht direkt an klassifizierten EinfallstraBen oder wichtigen

Fahrradrouten liegen.

Die auf der Beschilderung dargestellten Piktogramme entsprechen nicht immer der
Ausstattung vor Ort, wie am Beispiel des B+R-Piktogramms an den Mobilstationen
Kappenberger Damm / Hansa-Business-Park erkennbar ist (siehe Abbildung 3);
diese Station hat aktuell keine B+R-Anlage.

Daten zur Belegung der Stellplatze an den P+R- und B+R-Anlagen werden derzeit
noch nicht erfasst und kénnen somit den Nutzenden von Mobilitatsstationen nicht
zur Verfigung gestellt werden. Nutzende erhalten damit erst vor Ort die Informa-
tion, ob noch freie Stellplatze verflgbar sind. Im Falle einer vollstéandigen Auslas-

tung der Mobilstation fiihrt dies zu zusatzlichen, aber vermeidbaren Verkehren.
(Hinweis: An der Mobilstation Albersloher Weg / NieberdingstraBBe wird zurzeit
ein Pilotprojekt zur automatischen Erfassung der Belegungssituation von P+R-
Platzen mittels Sensoren im Rahmen des Smart-City-Reallabors durchgefihrt.)

L _ W,

Abbildung 3: Information zu Mobilstationen - fehlerhafte Vor-Ort-Beschilderung

ErschlieBungswirkung der bestehenden Mobilstationen

Ausgehend von der Annahme, dass die bestehenden Mobilstationen mit ihrer gerin-
gen Ausstattung am ehesten der geplanten GréBenklasse S fiir Mobilstationen ent-
sprechen, wurde die aktuelle ErschlieBungswirkung auf Basis eines Einzugsbereiches
mit einem Radius von 500 m (Luftlinie) ermittelt (siehe Abbildung 4).
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Hieraus ergibt sich eine ErschlieBung von

® rd. 12.300 Einwohnern (ca. 4 % aller Einwohner von Minster),
» rd. 15.200 Beschéftigten (am Arbeitsort) (ca. 7 % aller Beschaftigten in MUnster),

® rd. 1.000 Schilern an weiterfihrenden Schulen (ca. 4 % aller Schiler an weiterfiih-
renden Schulen in Minster) und

» rd. 300 Studierenden in Hochschuleinrichtungen (ca. 1 % der Studierenden in Munster).

Die ErschlieBungswirkung der bestehenden Mobilstationen fur das Stadtgebiet ist damit
gering, was sich u. a. mit deren bisheriger Ausrichtung auf den Stadt-Umland-Verkehr er-
klart. Um sich dem Ziel einer flichendeckenden Erweiterung des Mobilstationsnetzes zu
ndhern, wird also ein deutlicher Ausbau des Mobilstationsnetzes erforderlich sein.
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Abbildung 4: ErschlieBungswirkung der bestehenden Mobilstationen bei einem ErschlieBungs-
radius von 500 m
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5 Ausstattungsmerkmale der zukiinftigen Mobilstationen

Das ,Mobilstationskonzept der Stadt Minster - Teil A: Qualitétsstandards” sieht eine
Hierarchisierung der Mobilstationsstandorte in Abhangigkeit von Nutzendenpoten-
zial, Wegezwecken, stadtrdumlicher Lage bzw. Lage im Verkehrsnetz und Flachenver-
figbarkeit vor. Diese Hierarchisierung wurde mit der Einfihrung von drei GréBen-
bzw. Stationsklassen fir Mobilstationen umgesetzt (s. Tabelle 2). Hierbei wurden den
GrofBenklassen Funktionen zugeordnet, die Mobilstationen in einem zukiinftigen Mo-
bilstationsnetz bzw. im Verkehrsnetz tbernehmen sollen. Hierlber ergibt sich auch
die jeweilige Ausstattung (Art und Anzahl der verfiigbaren Angebote), was nicht not-
wendigerweise identisch mit dem physischen Platzbedarf ist.

GréBenklasse | Funktion Ausstattungsziel
(Stationsklasse)

mind. 3 Mobilitdtsangebote,
erganzt um begleitende
Informationsangebote

ErschlieBung
(Zugangs- oder Zielpunkte)

mind. 4 Mobilitdtsangebote,
M Vernetzung & ErschlieBung | erganzt um begleitende
Service- und Informationsangebote

mind. 6 Mobilitdtsangebote,
L Vernetzung erganzt um begleitende
Service- und Informationsangebote

Tabelle 2:  GréBen-/Stationsklassen von Mobilstationen mit Funktionen und Ausstattungszielen

Um die Ausstattungsziele zu erreichen, lassen sich Mobilitéts-, Service- und Informati-
onsangebote (Module) an Mobilstationen in vielfaltiger Weise miteinander kombinie-
ren. Zu bericksichtigen ist dabei, dass insbesondere fir kostenintensivere Angebote
eine bestimmte Mindestnachfrage vorhanden sein sollte, um diese wirtschaftlich ver-
tretbar anbieten zu kénnen. Auch unter verkehrsplanerischen Gesichtspunkten eignen
sich nicht alle Module fir alle Mobilstationsstandorte gleichermafBen. Mobilstationen
der Stationsklasse L werden daher deutlich seltener anzutreffen sein als die ,Basis”-Mo-
bilstationen der Stationsklasse S. Der nachfolgende Vorschlag zur Zuordnung der Mo-
dule unterscheidet daher nach zwingenden, alternativen (jeweils eins von mehreren
zwingend) und optionalen Modulen. Bei der Standortsuche fiir die drei Stationsklassen
ist dies zu berticksichtigen.

Dariber hinaus spielt die Dynamik des Mobilitdtsmarkts eine Rolle. Der nachfolgende
Vorschlag fir eine Zuordnung von Modulen zu den drei Stationsklassen von Mobilstati-
onen spiegelt daher die aktuelle Situation des Mobilitdtsmarkts wider (s. Tabelle 3). Be-
ricksichtigt wurden nur in Minster bereits heute vorhandene sowie mittelfristig abseh-
bare Mobilitats-, Service- und Informationsangebote. Der Vorschlag ist somit vornehm-
lich als eine Orientierung und weniger als eine verbindliche Vorgabe zu verstehen. Zu-
kinftige - auch technologische - Entwicklungen im Mobilitdtsmarkt kénnen eine Anpas-
sung bei der Auswahl und Zuordnung der Module erforderlich machen.
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Ausstattungsmodul Stationsklasse

S M L
Mobilitdtsangebote
OPNV-Haltepunkt X X X
SPNV-Haltepunkt (x) (x)
Fernbus-Haltepunkt (x)
Taxistand (x) (x)
Radabstellanlagen/Leezenbox X X X
Lastenradstellplatze 2 X X
Shared-Mobility-Fléchen
(z. B. fur Verleihrader? oder E-Tretroller) X X =
Carsharing-Station? X X X
Pkw-Stellplatze (x) (x)
Quartiersgarage/P+R-Anlage (x) (x)
Serviceangebote
Lademdoglichkeiten fur E-Fahrzeuge* X X
Briefkasten/Packstation (x) X
Gastronomie (z. B. Kiosk) (x) (x)
Fahrrad-Selfservice (Luft, Werkzeug) (x) X
Fahrrad-Reparaturservice (x) (x)
Verkaufsautomaten Fahrscheine (x) X
Sonstige Verkaufsautomaten (x) (x)
WLAN-Zugangspunkt X X
Unterhaltungsangebote fur Kinder (x) (x)
Offentliche Toilette (x) X
Wickelmoglichkeit (x) (x)
Informationsangebote
Hinweisschild/Informationsstele X X X
Informationspunkt mit Beratung (x)
Ubersichtsplan Mobilstation, Stadtplan X X
Detailinformationen (z. B. Fahrpléane) X X X
Dynamische Fahrgastinformation (x) X X
Dynamische Parkraumauslastung® (x) X
Notruf- und Informationssprechstelle (x) X
X = zwingend x = alternativ (je 1 zwingend) (x) = optional

" Ausnahmen im Einzelfall méglich, z. B. in stddtebaulichen Entwicklungsquartieren ohne existierende
OV-Haltestelle

2 Sollten Lastenradstellplatze auch fiir Standorte in Frage kommen, die fir S-Mobilstationen vorgese-
hen sind, werden diese zu einer M-Mobilstation hochgestuft.

3 S- und M-Mobilstationen im Innenstadtbereich: Vorrang von Verleihrad- vor Carsharing-Angebot priifen; Be-
griindung: begrenzte Flachenverfigbarkeit und umweltfreundliches , Letzte-Meile"-Verleihrad-Angebot fur
Berufspendelnde und Besuchende der Innenstadt. S- und M-Mobilstationen auBerhalb der Innenstadt: Vor-
rang von Carsharing- vor Verleihrad-Angebot priifen; Begriindung: gréBBere Flachenverfligbarkeit, geringerer
Verleihrad-Bedarf in Stadtrandbereichen und Férderung von Carsharing als Alternative zum eigenen Pkw

4 sofern Pkw-Stellplatze vorhanden

5 sofern P+R-Anlage vorhanden

Tabelle 3:  Zuordnung von Mobilitats-, Service-, Informationsangeboten zu den Stationsklassen
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6 Methodisches Vorgehen bei der Ermittlung und Bewertung von
Standorten fiir Mobilstationen

6.1 Recherche zu vorliegenden Bewertungsverfahren und Orientierungs-
werten

Zunachst erfolgte eine kursorische Recherche zu bereits vorliegenden Bewertungs-
verfahren, die eine systematische und zugleich transparente Standortermittlung von
Mobilstationen erméglichen. In diesem Zusammenhang wurde auch nach Orientie-
rungswerten fir Einzugsbereiche von Mobilstationen bzw. zu Mindestnachfragepo-
tenzialen fir einzelne Mobilitéts- und Serviceangebote gesucht. Die Recherche
brachte folgende Ergebnisse:

» Die Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen erarbeitet seit vielen
Jahren Richtlinien und Empfehlungen fir die Planung und Gestaltung von Ver-
kehrsinfrastruktur. Die ,Hinweise zur Umsetzung und Wirkung von MaBnahmen
im Personenverkehr -Teilpapier 3: Multi- und intermodale Mobilitatsdienstleis-
tungen und intermodale Verkniipfungspunkte, Ausgabe 2020 [FGSV 2020] ent-
halten keine Orientierungswerte zur raumlichen Verteilung von Mobilstationen

und deren Ausstattungsmodulen. Auf Riickfrage beim Leiter der Arbeitsgruppe
Multi- und Intermodalitét ist dies auch nicht geplant.

= Der Leitfaden Neue Mobilitdtsformen, Mobilitatsstationen und Stadtgestalt
[BBSR, 2015) enthalt keine Orientierungswerte zur rdumlichen Verteilung.

® Das Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen [Zukunftsnetz Mobilitat NRW
2022] enthélt keine Orientierungswerte zur rdumlichen Verteilung.

® Dasim Rahmen des Projekts MobistaR (Mobilitdtsstationen in stéddtischen Randla-
gen) entstandene Grundlagenpapier fir Mobilitdtsstationen in stddtischen Rand-
lagen [IGES 2021] enthélt lediglich eine Bewertungsmatrix fir Ausstattungsele-
mente verschiedener Mobilitdtsstationstypen in Abhangigkeit von der Lage, aber
keine Orientierungswerte zur raumlichen Verteilung.

= Das Konzept Mobilitdtsstationen fiir Kiel der Landeshauptstadt Kiel [LH Kiel o.
Datum] empfiehlt:

= Flichendeckend ist ein Grundangebot fir regelmaBige Bedarfe direkt am Ort
der Nachfrage vorzuhalten.

= Angebote, die seltener nachgefragt werden, sollten nur an ausgewahlten Mo-
bilitatsstationen ergénzend bereitstehen; diese missen in angemessener Zeit
auch aus gréBeren Distanzen mit dem Rad, dem 6ffentlichen Verkehr (OV)
oder dem motorisierten Individualverkehr (MIV) zu erreichen sein.

® Potenzielle Standorte fir Mobilitdtsstationen bestehen grundsatzlich tberall dort,
wo sich die Nachfrage mehrerer Mobilitdtsangebote sinnvoll bindeln Iasst.

® Das Konzept enthélt keine Orientierungswerte zur réumlichen Verteilung.
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= Das Mobilitdtskonzept fiir den Landkreis Soest [team red 2021] enthélt je Stati-
onsklasse Orientierungswerte fir das Einwohnerpotenzial und Dimensionierungs-
empfehlungen fir ausgewahlte Mobilitdtsangebote, die sich jedoch nur sehr ein-
geschrankt auf die Stadt Minster Gbertragen lassen:

®» GroBenklasse 2 oder L: GroBe (stadtische) Mobilitatsstationen an zentralen
Orten (z.B. Bahnhofen, Innenstadt)

® in der Regel Verknlpfung von mehr als drei Verkehrsmitteln
® FEinzugsbereich im 5 Km-Radius: 5.000 Einwohner

» Bestand: 5 - 10 Carsharing-Fahrzeuge

» 10 Leihfdhrrdder und 5 Pedelecs, ggf. zwei Lastenrader

® gesicherte Abstellanlage fir mindestens 20 Fahrréder und 10 Pedelecs,
alternativ Radstation/Fahrradgarage

®» GroBenklasse 3 oder M: (Mittlere Mobilitatsstationen)
» moglichst Verknipfung von mindestens drei Verkehrsmitteln
® FEinzugsbereich im 5-km-Radius: 2.500 Einwohner

® Bestand: 3 - 5 Carsharing-Fahrzeuge

5 Leihfahrrader, 2 - 3 Pedelecs
= gesicherte Abstellanlage fiir mindestens 10 Fahrréder und 5 Pedelecs

®» GroBenklasse 5 oder XS: (Kleinste Mobilstationen, z. B. an Bundes- und Lan-
desstraBBen, aber auch in kleineren Siedlungsgebieten, OPNV—Anbindung)

= FEinzugsbereich 2,5 Km-Radius fiir: Einwohnerzahl unerheblich
= zur Versorgung von Ortschaften ohne oder mit geringer OPNV-Anbindung
®» Fahrradboxen fir bis zu 10 Fahrradern inkl. Pedelecs

» Der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) hat ein NWL-weites Kon-
zept zur Errichtung von Mobilstationen [NWL 2022] erarbeiten lassen. Mittels eines
dialogorientierten, partizipativen Mobilstationen-Standortauswahlverfahrens wur-
den potenzielle Mobilstationsstandorte identifiziert, darunter 22 Standortvor-
schlage fir die Stadt Miunster Uberwiegend an Bahnhofen, und deren 6rtlicher Aus-
baustandard sowie weitere Gegebenheiten, wie z. B. OPNV-Anbindung und
Shared-Mobility-Angebote im Umfeld erfasst. AnschlieBend wurden die potenziel-
len Standorte einer Raumkategorie zugeordnet; maBBgebliche Kriterien der Raum-
kategorisierung waren die rdumliche Lage bzw. die Integration in Siedlungsstruktu-
ren, der Schnellverkehrsanschluss sowie der Vernetzungsgrad mit benachbarten
Mobilstationen im 2-km-Einzugsbereich. Die Raumkategorisierung diente jedoch
nicht der Standortauswahl oder -eingrenzung, sondern war Grundlage fiir standort-
spezifische Ausstattungsempfehlungen in Abhangigkeit von der Raumkategorie.
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Unabhangige Standortauswahlkriterien, Erreichbarkeitsstandards oder Einzugsra-
dien fir Mobilstationen wurden hierbei nicht formuliert. Auch eine Gberschlagige
Quantifizierung der Nachfragepotenziale im Einzugsbereich der vorgeschlagenen

Standorte erfolgte nicht.

® |m Leitfaden Mobilitatsstationen der Stadt Wien [Stadt Wien 2018] werden Emp-
fehlungen fir die Umsetzung von Mobilitétsstationen in Stadtentwicklungsgebie-
ten am Beispiel des Zielgebiet Donaufelds abgeleitet. Neben qualitativen Anfor-
derungen an den konkreten Standort von Mobilstationen enthélt der Leitfaden

auch Abstandsempfehlungen:
®» Abstand zwischen Mobilitatsstationen:

= Mobilitatsstationen mit Grundausstattung (OPNV-Anbindung méglich):
300 bis 600 m (entspricht Einzugsradius von maximal 300 m)

= Mobilitatsstationen Plus (OPNV-Anbindung zwingend): 600 bis 1.000 m
(entspricht Einzugsradius von maximal 500 m)

» Faustregel: Die Distanz zwischen Wohnort und Mobilitatsstation sollte
300 Meter nicht Uberschreiten.

Fazit:

Ein transparentes, auf die Stadt Miinster libertragbares Bewertungsverfahren mit
einheitlichen Bewertungskriterien zur Ermittlung von geeigneten Mobilstations-
standorten konnte nichtgefunden werden.

Mit Ausnahme des Leitfadens Mobilitatsstationen der Stadt Wien ergab die Re-
cherche auch keine verwertbaren bzw. {ibertragbaren Orientierungswerte fiir das
Mobilstationskonzept der Stadt Miinster, wobei sich die Abstandsempfehlungen
in Wien auch nur auf Stadtentwicklungsgebiete beziehen.

6.2 Uberblick zum methodischen Vorgehen

Da bislang kein anerkanntes Verfahren zur Standortermittlung von Mobilstationen zur
Verfligung steht, wurde entschieden, fur die Aufgabenstellung in der Stadt MUnster ein
eigenes Verfahren zu entwickeln. Neben der Anpassung von etablierten Analyseme-
thoden der Entscheidungstheorie wurden hierbei auch grundsétzliche Uberlegungen
zur Erreichbarkeit von Mobilstationen im Stadtraum (planerischer Ansatz) angestellt.

Die sieben Schritte des methodischen Vorgehens sind nachfolgend kurz skizziert:

® Schritt 1: Voriberlegungen zum planerischen Ansatz

Die verkehrspolitischen Ziele der Stadt Munster bestimmen die Funktion, die Mo-
bilstationen im Verkehrssystem Gbernehmen sollen. Hieraus lassen sich Anforde-
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rungen an deren Erreichbarkeit zu FuB und mit dem Fahrrad ableiten. Am Bei-
spiel von zwei gegensatzlichen Ansatzen zur Verteilung von Mobilstationen im
Stadtraum werden diese Erreichbarkeitsanforderungen den Wirtschaftlichkeits-
zwéngen, denen die Anbieter von Mobilitéts- und Serviceangeboten an Mobilsta-
tionen unterliegen kénnen, gegeniibergestellt.

® Schritt 2: Ableitung von ErschlieBungsgrundsétzen
Ausgehend von den Voriberlegungen zum planerischen Ansatz (Schritt 1) wer-

den ErschlieBungsgrundsétze fir die Verteilung von Mobilstationsstandorten im
Stadtgebiet Minster formuliert. Diese betreffen einen MindesterschlieBungsgrund-
satz in Abhangigkeit vom Nachfragepotenzial, Orientierungswerte fur Einzugsberei-
che von Mobilstationen in Abhangigkeit von der Stationsklasse sowie die raumli-
che Verkniipfung von Mobilstationen mit OPNV-Haltestellen.

= Schritt 3: Nutzwertanalyse der OPNV-Haltestellen im Stadtgebiet
Im Vergleich der OPNV-Haltestellen im Stadtgebiet zeigen sich deutliche Unter-

schiede im Hinblick auf das erschlossene Potenzial und bereits vorhandene bzw.
geplante Mobilitdtsangebote im Einzugsbereich der Haltestellen. Um diejenigen
Haltestellen zu ermitteln, die im Vergleich mit benachbarten OPNV-Haltestellen die
héheren Potenziale bzw. die bessere Ausstattung im Einzugsbereich aufweisen,
wurde eine Nutzwertanalyse aller bestehenden und geplanten OPNV-Haltestellen
im Stadtgebiet mit Hilfe von gewichteten Bewertungskriterien durchgefihrt.

» Schritt 4: Bevorzugte Mobilstationsstandorte

Konkrete Standortvorschlage fur Mobilstationen aus der Kommunalpolitik, des
Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) und der zustédndigen Fachbe-
reiche der Stadtverwaltung wurden zusammengetragen. Sie wurden bei der Ein-
grenzung auf geeignete Mobilstationsstandorte bevorzugt bericksichtigt, sofern
wichtige Aspekte nicht dagegensprachen.

® Schritt 5: Standortbewertungs- und -auswahlverfahren flir Mobilstationen

Um aus der Vielzahl der OPNV-Haltestellen im Stadtgebiet Miinster diejenigen, zu
ermitteln, die sich als Standorte fiir Mobilstationen am besten eignen, wurden in
einem weiteren Arbeitsschritt Bedingungen definiert, die geeignete Mobilstati-
onsstandorte erfillen sollten. Die Bedingungen (Auswabhlkriterien) verknipfen die
ErschlieBungsgrundsatze (Schritt 2) mit den Ergebnissen der Nutzwertanalyse
(Schritt 3) in einem Auswahlverfahren. Die als bevorzugt gekennzeichneten
Standorte fur Mobilstationen (Schritt 4) erhielten Prioritat. Die Eingrenzung und
Auswahl der Standorte erfolgte nach einem ,Top-Down-Ansatz” (von Stations-
klasse L Uber Stationsklasse M zu Stationsklasse S).

® Schritt 6: Qualitative Bewertung der ermittelten Mobilstationsstandorte

Die Uber die konsequente Anwendung des quantitativen Bewertungsverfahrens
in Schritt 5 ermittelten Mobilstationsstandorte wurden einer weiteren qualitativen
Bewertung durch die Stadtverwaltung Minster unterzogen. Hierbei spielte fach-
planerische Expertise (u. a. Berlcksichtigung von langfristigen Planungen)
ebenso eine Rolle wie vertiefte Ortskenntnisse (u. a. Platzverhaltnisse). Soweit
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6.3

dies begriindbar war, wurden die in Schritt 5 ermittelten Mobilstationsstandorte

durch Standorte ersetzt, die in der Praxis geeigneter erscheinen.

=» Schritt 7: AbschlieBende Standortvorschlége
In diesem Arbeitsschritt wurden die abschlieBende Standortvorschlage fir die

drei Stationsklassen von Mobilstationen zusammengetragen (s. Kapitel 7).

In den nachfolgenden Kapiteln 6.3 bis 6.6 werden die zentralen methodischen
Schritte ndher erlautert.

Voriiberlegungen zur réumlichen Verteilung von Mobilstationen

Die intermodale Mobilitét ist eine intelligente Form von Mobilitét, wenn fir jede
Wegeetappe in Abhéngigkeit vom Charakter der Wegeetappe (Entfernung, Topo-
grafie, Sicherheit usw.), den duBeren Bedingungen (z. B. Wetter, Stellplatzverfigbar-
keit am Ziel) sowie den Fahigkeiten und Préferenzen des Verkehrsteilnehmenden das
jeweils optimale, umweltfreundliche Verkehrsmittel genutzt wird. Werden hierbei
Fahrten mit dem privaten Pkw durch geteilte Fahrzeuge bzw. geteilte Fahrtangebote
ersetzt, verringert dies die Inanspruchnahme des &ffentlichen Raums durch den mo-
torisierten Individualverkehr und erméglicht eine effizientere Verkehrsabwicklung.
Allerdings ist der Organisationsaufwand flr intermodale Wegen in den meisten Fal-
len héher als bei monomodalen Wegen mit dem Pkw.

Mobilstationen sind daher wichtige Bausteine bei der Verknlpfung der einzelnen

Wegeetappen zu intermodalen Wegen, da sie
a) einen Systemzugang zum intermodalen Mobilitdtsangebot bieten,

b) die Verfugbarkeit von umweltfreundlichen privaten und &ffentlich verfligbaren
Verkehrsmitteln bzw. Mobilitdtsangeboten sicherstellen und

c) eine schnelle und physisch nahtlose Verknlpfung zwischen diesen Verkehrsmit-
teln bzw. Mobilitdtsangeboten ermdglichen.

Damit kommt den Mobilstationen eine wichtige Funktion bei der Verringerung des
Organisationsaufwandes fur intermodale Wege zu: Je geringer dieser fur die Ver-
kehrsteilnehmenden ist, umso hdéher wird deren Bereitschaft sein, den geplanten
Weg als intermodale Wegekette zurlickzulegen. Mal3gebend ist hierbei insbeson-
dere, wie aufwandig sich der Systemzugang gestaltet; konkret: Wie und in welcher
Zeit ist die nachste Mobilstation erreichbar?

Hieran schlieBt sich die Frage von ErschlieBungsstandards fir Mobilstationen an, d. h.
Radien fiir die Einzugsgebiete von Mobilstationen, die fiir die Potenzialermittlung im
Rahmen der Standortbewertung bendtigt werden (analog zum Haltestellen-Erschlie-
Bungsstandard im OPNV).

Fir die Beantwortung dieser Frage ergeben sich zunachst einmal zwei mégliche An-

satze:
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Ansatz 1: Begrenzung der maximalen Zugangszeit fiir eine niederschwellige Er-
reichbarkeit (= Mobilstationen als Angebot der Daseinsvorsorge)

Dieser Ansatz zur Bemessung der rdumlichen Verteilung von Mobilstationen bzw. zur
Dichte des Stationsnetzes legt den Fokus auf die Sicherstellung eines niederschwelli-
gen Systemzugangs mit dem Ziel, durch die schnelle Erreichbarkeit der Mobilstatio-
nen eine gréBtmogliche modale Verlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
zu erreichen (angebotsorientiert). Dies bedeutet, dass mdglichst kurze und barriere-
freie Zu- und Abgangswege zwischen den individuellen Start- und Zielpunkten der
Verkehrsteilnehmenden und den Mobilstationen sowohl zu FuB als auch mit dem
Fahrrad oder E-Bike bestehen sollten. Hieraus lasst sich die Forderung nach einer Be-
grenzung der maximalen Zugangszeiten im Fuf3- und Radverkehr (= maximale Luftli-
nien-Einzugsradien fiir Mobilstationen) in Verbindung mit einer gleichmaBigen, fla-
chendeckenden Verteilung von Mobilstationen mit Grundausstattung (Stations-
klasse S) im Stadtgebiet (gemaB der maximalen Luftlinien-Einzugsradien) ableiten.

Hoherklassige Mobilstationen (Stationsklasse M und L) erfillen dabei immer auch die
Funktion der jeweils nachrangigen GréBenklasse(n), d. h. Mobilstationen der Stati-
onsklasse M erfillen zugleich auch die Funktionen von ,Basis”-Mobilstationen der
Stationsklasse S und Mobilstationen der Stationsklasse L erfillen auch die Funktionen
der Stationsklassen S und M.

Dieser Ansatz findet seine Entsprechung in den (Mindest-) ErschlieBungsstandards
far den OPNV, die im Nahverkehrsplan u. a. in Form von maximalen Radien fur die
Einzugsbereiche von OPNV-Haltestellen festgelegt sind [Stadt Miinster 2015]. Die Be-
reitstellung von Mobilstationen und deren Erreichbarkeit kdme damit einer kommu-
nalen Aufgabe im Rahmen der Gewéhrleistung der Daseinsvorsorge gleich.

Ansatz 2: Mindest-Nachfragepotenzial fiir einen kostendeckenden Betrieb
(= Eigenwirtschaftlichkeit der Mobilitdtsangebote)

Bei diesem Ansatz orientiert sich die Verortung von Mobilstationen allein an der
raumlichen Verteilung der Nachfragepotenziale im Stadtgebiet (bedarfsorientiert)
und der fir einen kostendeckenden Betrieb - d. h. ohne Kofinanzierung durch die 6f-
fentliche Hand - erforderlichen Potenzialausschopfung. Die rédumliche Verteilung der
kommerziell betriebenen Mobilitdtsangebote und deren Ausstattung (Stationsklassen
der Mobilstationen) werden in diesem Fall von den wirtschaftlichen Kriterien der ge-
winnorientiert agierenden Mobilitatsdienstleister bestimmt (Ziel der Kostendeckung
und entsprechender Geschaftsmodelle) und wéren - dhnlich wie heute bei Carsha-
ring-Stationen - vor allem an die Verteilung der Bevélkerungsdichte sowie an sozio-
6konomischen Strukturen gekoppelt.

Im Ergebnis entsteht eine ungleichmaBige, nicht flichendeckende Verteilung von
Mobilstationen mit Grundausstattung (Stationsklasse S) im Stadtgebiet; je nach Mo-
bilitaitsangebot ergeben sich unterschiedliche, an Mindestpotenzialen orientierte Ein-
zugsradien. Dies ware zumindest dann der Fall, wenn zur kleinsten Stationsklasse S
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6.4

6.4.1

immer auch ein kommerziell orientiertes Mobilitdtsangebot wie Carsharing oder Bi-
kesharing gehoéren. Die besondere Bedeutung von flaichendeckend verfiigbaren und
unkompliziert nutzbaren Carsharing-Fahrzeugen besteht jedoch darin, dass diese
den Umstieg vom eigenen Pkw auf ein multimodales Mobilitdtsangebot in allen
Stadtbereichen erleichtern kénnen, was wiederum férderlich auf das angestrebten

Ziel der Klimaneutralitat im Verkehr wirkt.

Unter dem Gebot der Kostendeckung bei diesem gewinnorientierten eigenwirt-
schaftlichen Ansatz lief3e sich eine gleichmaBige, flachendeckende Verteilung von
Basis-Mobilstationen allerdings nur dann erreichen, wenn die Stationsklasse S auf die
Verkniipfung von privater Mobilitdt (Fahrrad, privater Pkw) mit dem OPNV beschrankt
bliebe, weil nur dann die kommerziellen Interessen von Mobilitadtsanbietern (fir ge-
teilte Fahrten oder Fahrzeuge) keine Rolle spiele. Dies entsprache funktional den
heutigen B+R- und P+R-Stationen.

Spatestens wenn man die rédumliche Verteilung und Ausstattung von Mobilstationen
der Stationsklassen M und L betrachtet, stellt sich die Frage der Kostendeckung fur
Carsharing-Stationen u. 4. und damit fur deren Verfligbarkeit aber erneut, wenn-
gleich dann auch gréBere Einzugsbereiche angesetzt werden kénnen. Da die Frage
der Kostendeckung je nach Anbietenden unterschiedlich beantwortet wird, lassen
sich bei diesem Ansatz keine MindesterschlieBungsstandards in Form von maximal
zuldssigen Stationsabstanden (= maximaler Einzugsradius) vorgeben. Vielmehr variie-
ren die Mindestpotenziale und damit die Einzugsradien je nach Mobilitdtsangebot
und Anbieter bzw. deren Geschéaftsmodell.

Grundsatze und Orientierungswerte fir die Ausstattung mit Mobilstationen

ErschlieBungsgrundsatze fir Mobilstationen

Nachfragepotenzialabhangiger MindesterschlieBungsgrundsatz

Fir eine flachendeckende ErschlieBung des Stadtgebiets von Miinster mit Mobilstati-
onen spricht die Bedeutung, die sie als Zugangspunkte zum multimodalen Mobilitats-
angebot haben. Damit verbindet sich die Chance, dass Mobilstationen einen wichti-
gen Beitrag zur Klimaneutralitét des Verkehrs in Miinster leisten kénnen. Um jedoch
im Wettbewerb mit dem ,eigenen Auto vor der Haustur” bestehen zu kénnen und

zum Umsteigen zu animieren, missen Mobilstationen schnell erreichbar sein.

Grundsatzlich lassen sich Mobilstationen mit ihren Mobilitéts- und Serviceangebote
auch unter dem Gesichtspunkt der Daseinsvorsorge aber nur dann rechtfertigen,
wenn ein Mindestnachfragepotenzial absehbar ist. Fur Einrichtung von Mobilstatio-
nen im Stadtgebiet von Minster wird daher ein MindesterschlieBungsgrundsatz emp-

fohlen, der sich an dem im Nahverkehrsplan festgelegten ErschlieBungsgrundsatz im
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OPNV orientiert®, jedoch einen etwas geringeren Schwellenwert vorsieht und der sich
nicht nur auf die Einwohner bezieht, sondern auch die Beschaftigten und regelma-
Bige Besucher der Siedlungsflache einschlieBt; entsprechende Daten lagen aus dem
Verkehrsmodell der Stadt Miinster vor.

ErschlieBungsgrundsatz 1: Eine ErschlieBung mit Mobilstationen erfolgt fir zusam-
menhéangende Siedlungsflachen im Stadtgebiet mit einem Gesamtpotenzial von
mindestens 200 Personen (Einwohner, Beschaftigte, regelmaBige Besucher).

Stadtweit einheitliche Erreichbarkeitsstandards

Sofern Mobilstationen nicht von Park+Ride-Nutzenden im Stadt-Umland-Verkehr ge-
nutzt werden, sind der FuB3- und Radverkehr (einschlieBlich E-Bike) die maBgeblichen
Verkehrsarten beim Zu- und Abgang von Mobilstationen mit ErschlieBungsfunktion
(Stationsklassen S und M). Allerdings sind die Nachfragepotenziale im Stadtgebiet sehr
unterschiedlich verteilt und wirtschaftliche Gesichtspunkte bei der Bereitstellung von
Mobilitdtsangeboten und beim Betrieb von Mobilstationen sollten nicht auBer Acht ge-
lassen werden. Andererseits unterscheiden sich die Mobilitatsbedurfnisse der in der
Innenstadt lebenden Birgerinnen und Birger sowie deren akzeptierte Zeiten fir Wege
zu FuB oder mit dem Fahrrad kaum von denen der Biirgerinnen und Biirger, die in den
duBeren Stadtteilen leben. Aus diesem Grund wird empfohlen, die beiden in den Vor-
Uberlegungen skizzierten und grundsatzlich unterschiedlichen Ansétze (s. Kapitel 6.3)
miteinander zu verbinden.

Daher wird empfohlen, im gesamten Stadtgebiet, einheitliche Erreichbarkeitsstandards
anzusetzen, die die verkehrsmittelabhéngige Entfernungsakzeptanz der Bevélkerung
ebenso berlcksichtigen wie wirtschaftliche Gesichtspunkte beim Betrieb von Mobilstati-
onen mit unterschiedlicher Ausstattung bei den Mobilitdtsangeboten (s. Kapitel 5).

ErschlieBungsgrundsatz 2: Entsprechend ihrer unterschiedlichen Ausstattung gelten

unterschiedliche maximale Zugangszeiten fiir die Stationsklassen S und M. Diese Er-
reichbarkeitsstandards gelten einheitlich im gesamten Stadtgebiet unabhéngig von
der Lage der Mobilstation.

Die genannten ErschlieBungsgrundsatze wurden vom Wissenschaftlichen Beirat fur
den Masterplan Mobilitdt Miinster 2035+ bestatigt.

> [Stadt MUnster 2015]: 3. Nahverkehrsplan Stadt Minster (2015), S. 87: ,Zusammenhéngende Siedlungs-
bereiche mit mehr als 300 Einwohnern sollen in einem 300 bis 500 m Haltestelleneinzugsradius erschlos-
sen werden.”
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6.4.2  Orientierungswerte fiir Einzugsbereiche von Mobilstationen

In Anlehnung an die im Nahverkehrsplan festgelegten Einzugsradien fiir OPNV-Halte-
stellen® und unter Berlcksichtigung der in der Stadt Wien geltenden Abstandsemp-
fehlungen fir Mobilstationen (s. Kapitel 6.1) werden folgende Orientierungswerte als
maximalen Zugangszeiten empfohlen:

Mobilstation der Stationsklasse S (Basis-Mobilstation):
Die S-Mobilstation ist von jedem Punkt der erschlossenen Siedlungsflachen
fuBlaufig in hdchstens acht Minuten® (500 m Luftlinie) erreichbar.

Mobilstation der Stationsklasse M:

Die M-Mobilstation ist von jedem Punkt dieser Siedlungsflachen fuBBlaufig in héchs-

tens fiinfzehn Minuten® (1.000 m Luftlinie) und mit dem Fahrrad in hochstens sie-
ben Minuten’ (1.000 m Luftlinie) erreichbar.

Mobilstationen der Stationsklasse L Ubernehmen vor allem Vernetzungsaufgaben im
Verkehrssystem, die ErschlieBungsfunktion und damit die Erreichbarkeit zu FuB3 oder
mit dem Fahrrad ist nachrangig. Daher werden fir die Stationsklasse L keine maxima-
len Zugangszeiten empfohlen. Sie erfiillen die Funktion von Gibergeordneten Knoten
im Mobilstationsnetz; ihre Anzahl und Lage ergibt sich aus der Netzgestaltung und
der ortlichen Situation. Fir die von L-Mobilstationen obligatorisch ebenfalls Gber-
nommenen Funktionen der Stationsklassen M und S gelten jedoch weiterhin die o. g.
Orientierungswerte fur die maximalen Zugangszeiten.

6.4.3  Verkniipfung von Mobilstationen mit OPNV-Haltestellen

Der OPNV ist das ,Riickgrat” der multimodalen Mobilitit. Ein grundlegender Ansatz
bei der Ermittlung von geeigneten Mobilstationsstandorten war daher die Uberle-
gung, Mobilstationen nach Mdglichkeit immer mit dem OPNV zu verknipfen und da-
her an oder im unmittelbaren Umfeld von bestehenden oder geplanten OPNV-Halte-
stellen - darunter sind auch Bahnhofe im Stadtgebiet zu verstehen - zu errichten.

Entsprechend der Ausstattungsmerkmale der zuklnftigen Mobilstationen gilt daher:

Mobilstation der Stationsklasse S (Basis-Mobilstation):

Die Ausstattung mit einer OPNV-Haltestellen ist der Regelfall.

Ausnahmen sind im Einzelfall méglich, z. B. in stadtebaulichen Entwicklungsquar-
tieren ohne existierende OV-Haltestelle.

¢ mittlere Gehgeschwindigkeit: 5 km/h, Umwegefaktor: 1,3
7 mittlere Fahrradgeschwindigkeit: 12 km/h, Umwegefaktor: 1,3
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6.5

6.5.1

6.5.2

Mobilstation der Stationsklassen L und M:
Die Ausstattung mit einer OPNV-Haltestellen ist obligatorisch.

Im Rahmen der Nutzwertanalyse (Schritt 3) und des Bewertungsverfahrens (Schritt 5)
wurden daher ausschlieBlich bestehende oder geplante OPNV-Haltestellen im Stadt-
gebiet als potenzielle Standorte fiir Mobilstationen betrachtet (s. Kapitel 6.5).

Nutzwertanalyse der OPNV-Haltestellen im Stadtgebiet Miinster

Ansatz und Funktion der Nutzwertanalyse

Die Nutzwertanalyse ist ein Verfahren zur Eingrenzung bzw. zur Auswahl von Alterna-
tiven bei mehreren ZielgréBen und zur systematischen Entscheidungsfindung. Hier-
bei werden geeignete, voneinander unabhéngige quantitative und gegebenenfalls
auch qualitative Bewertungskriterien verwendet, die den Nutzen und den Aufwand
der betrachteten Alternativen beschreiben. Im vorliegenden Konzept ist die Nutz-
wertanalyse aller vorhandenen OPNV-Haltestellen im Stadtgebiet ein maBgeblicher
Indikator bei der Standortermittiung von Mobilstationen.

Die Nutzwertanalyse fokussiert hierbei auf den ,Nutzen” der OPNV-Haltestellen, der sich
aus den zukiinftigen Nachfragepotenzialen und aus den vorhandenen bzw. geplan-
ten Mobilitdtsangeboten im Einzugsbereich der Haltestellen ergibt.

Mittels definierter Bewertungskriterien fur die Standortbewertung (s. Kapitel 6.5.2) er-
folgt eine einheitliche und transparente Erfassung des ,Nutzens”. Gewichtet sind die
einzelnen Bewertungskriterien entsprechend ihres geschatzten Beitrags zum Nutzen.

Allen Bewertungskriterien ist eine eigene Intervallskala mit Werteintervallen zugeordnet,
wobei jedes Werteintervall einer bestimmten Nutzwertpunktzahl entspricht, die zugleich
das Gewicht des Bewertungskriteriums widerspiegelt. Die ermittelten Werte fur die
Nachfragepotenziale und Mobilitdtsangebote im Einzugsbereich einer betrachteten
OPNV-Haltestelle lassen sich den Werteintervallen zuordnen und die jeweiligen Nutz-
wertpunkte ermitteln. Die Summe der Nutzwertpunkte Uber alle Bewertungskriterien
ergibt die Gesamtnutzwertpunkte einer OPNV-Haltestelle. Anhand dieser Werte lassen
sich benachbarte OPNV-Haltestellen im Hinblick auf die ErschlieBungswirkung, auf Po-
tenziale und Mobilitdtsangebote in ihrem Einzugsbereich miteinander vergleichen und
die Ergebnisse bei der Standortermittlung fir Mobilstationen berticksichtigen.

Bewertungskriterien fir die Standortbewertung

Fiir die Nutzwertanalyse von OPNV-Haltestellen wurden insgesamt 16 Bewertungskrite-
rien definiert (s. Tabelle 4), darunter alle verkehrsrelevanten RaumstrukturgréBen. Die
entsprechenden Daten zu den Bewertungskriterien wurden stadtweit erfasst und in ei-
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nem Verkehrsmodell entweder Flachenobjekten (z. B. Verkehrszellen bei Daten zu Ein-
wohnern oder Beschéftigten) oder Punktobjekten (z. B. Schulstandorten bei Schilerda-
ten oder Standorte von Mobilitdtsangeboten) zugeordnet. Mittels Verschneidung von
definierten Einzugsbereichen um die OPNV-Haltestellen mit den Fldchenobjekten (ggf.
anteilig Gber HilfsgroBen®) oder den Punktobjekten (standortscharf) wurden die Werte
bzw. die Nutzwertpunkte je Bewertungskriterium ermittelt. Der Radius der Einzugsbe-
reiche fur die Verschneidung orientiert sich dabei an den empfohlenen Einzugsradien
fur Mobilstationen der Stationsklassen M und S (d. h. 1.000 m oder 500 m).

Die Abschatzung der Nachfragepotenziale erfolgte soweit wie méglich auf Basis von
Prognosedaten fiir das Jahr 2035 aus dem fir den ,Masterplan Mobilitat Minster
2035+" entwickelten Trendszenario (betrifft: Einwohner, Beschaftigte am Arbeitsplatz,
Schuler an weiterfihrenden Schulen, Studierende am Studienplatz und intermodale
Schnittpunkte). Wo dies nicht méglich war, wurden Daten fur den Status quo genutzt
(z. B. Anzahl der Ein-/ Aussteiger an Haltestellen).

Bezliglich der Daten zu Mobilitdtsangeboten wurden sowohl bestehende als auch zu-
kinftig geplante Angebote und Standorte bericksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle 4 gibt einen Uberblick zu den Bewertungskriterien der
Nutzwertanalyse, dem Datenstand bzw. Zeithorizont der Daten, der Relevanz fir die
Einzugsbereiche von Mobilstationen der Stationsklassen M und S sowie zu den jewei-
ligen Gewichtsanteilen bei der Nutzwertberechnung. Die ausgewiesene Gewichtung
entspricht dabei der jeweils maximal erreichbaren Punktzahl fiir das betreffende Be-

wertungskriterium.

8 z. B. ndherungsweise gewichtete, kleinraumige Verteilung von Einwohner und Beschaftigten innerhalb
von Verkehrszellen Gber Hektarpixeldaten
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6.6

Daten- |Radius des Einzugsbereichs
Bewertungskriterium P::Z:is/e- und Gewichtung

horizont 1.000 m ! 500 m 2
Bewertungskriterien der Nachfragepotenziale (60 %)
Einwohner 2035 X 10% | x 15%
Beschaftigte 2035 X 5% | x 10 %
Schiler an weiterfihrenden Schulen 2035 X 5% | x 5%
Studierende in Hochschuleinrichtungen 2035 X 5% | x 5%
Kunden/Tag im groBflachigen Einzelhandel 2035 X 5% | x 5%
OPNV-Ein- und Aussteiger/Tag 2017 X 10% | x 10 %
Personenwege/Tag an intermodalen Schnittpunkten 3| 2035 X 10% | - -
Stadtische Nahversorgungszentren # 2022 X 10% | x 10 %
Bewertungskriterien fiir Mobilitdtsangebote (40 %)
Anzahl Abfahrten/Tag - Bus 2022 X 6% | x 6%
Anzahl Abfahrten/Tag - Bahn 2022 X 6% | x 6%
Anbindung an das MIV-Straennetz ° 2022 X 6% | x 6%
Anbindung an das Radwegenetz ¢ 2022+ | x 6% | x 6%
Anzahl der P+R-Anlagen 2022 X 4% | x 4%
Anzahl der B+R-Anlagen 2022 X 4% | x 4%
Anzahl der Carsharing-Stationen ’ 2021+ | x 4% | x 4%
Anzahl der E-Ladestationen 8 2021+ | x 4% | x 4%

' Einzugsbereich von M-Mobilstationen
2 Einzugsbereich von S-Mobilstationen

3 Summe der Personenwege/Tag an intermodalen Schnittpunkten (MIV/OPNV bzw. Fahrrad/OPNV) in
maximal 100 m Entfernung zur OPNV-Haltestelle

4 gemaB Einzelhandels- und Zentrenkonzept Miinster - Fortschreibung 2018
® nach StraBenkategorie
¢ nach Netzkategorien geméaf3 Fahrradnetz 2.0

7 Durchfihrung eines Interessenbekundungsverfahrens zur Vergabe von stationsbasierten Carsha-
ring-Stellplatzen (V/0341/2021 - Anlage 1)

8 Elektro-Ladesaulenkonzept Miinster 2021 zur Férderung der Elektromobilitat (V/0312/2021)

Tabelle 4:  Bewertungskriterien bei der Nutzwertanalyse von OPNV-Haltestellen

Bevorzugte Mobilstationsstandorte

Seitens der Kommunalpolitik und sonstiger Institutionen in Mlnster, z. B. des Zweckver-
bands Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) und der zustdndigen Fachbereiche in der
Stadtverwaltung, wurden folgende konkrete Standortvorschlage fiir Mobilstationen ge-
macht, die nach Méglichkeit und bevorzugt bei der Standortauswahl zu berlcksichti-
gen waren, sofern keine wichtigen Griinde dagegensprachen (s. Tabelle 5). Sofern es
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sich nicht bereits um OPNV-Haltestellen (auch Bahnhofe) handelte, wurden den Stand-
ortvorschlagen geeignete OPNV-Haltestellen zugeordnet (Schritt 4).

Standortvorschlag Kommunal- NWL Stadtver-
politik & waltung
sonstige Miinster

Institutionen

Albachten Bahnhof (P+R) X X

Albachten (weiterer Standort neben Bf.) X

Albersloher Weg (zw. Albersloh + Angelmodde) X

Albersloher Weg / Gremmendorfer Weg / York-Quartier X

Altstadt / Biilt X X

Amelsbiren Bahnhof X X X

Amelsbirener Str. / Meesenstiege X

Angelmodde Bahnhof WLE X X X

Egbert-Snoek-Str. / Marktkauf Gremmendorf X

Eisenbahnstral3e X

Feuerwache Ill / Merkureck X

Freckenhorster Str. / Telgter Str. X

Gremmendorf Bahnhof WLE X X X

Grevener Str. / KanalstraBBe X

Hager Bahnhof X X X

Halle Minsterland Bahnhof WLE X X X

Hallenbad Ost X

Hammer Stral3e (zw. F.-Ebert-StralBe + Metzer StrafBBe) X

Handorf Mitte X

Hauptbahnhof X X X

Hiltrup Bahnhof X X X

Plangebiet Hiltrup-Osttor: 3 Mobilstationsstandorte X

Junker-Jérg-Platz / Am Schiitthook X

Kanonierplatz (Dreieck) X

Landgericht X

Loddenheide Bahnhof WLE X X X

Ludgeriplatz X

Plangebiet Minster Modell Quartier 1: X

3 Mobilstationsstandorte

Plangebiet Minster Modell Quartier 2: X

2 Mobilstationsstandorte

Munster-Mecklenbeck Bahnhof X X

Neutor X X

Nordl. MinsterstralBe, Hohe Backerei Frede X

Osttor / Albersloher Weg X

Plangebiet/Konversionsflache X X

Oxford-Quartier: 3 Mobilstationsstandorte

P+R Albersloher Weg / Nieberdingstral3e X X X

P+R Coesfelder Kreuz X X X
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6.7

6.7.1

Standortvorschlag Kommunal- NWL Stadtver-
politik & waltung
sonstige Miinster

Institutionen

P+R Kappenberger Damm / Hansa-Business-Park X X

P+R PreuB3enstadion X X X

P+R Weseler Stral3e X X X

Pommernstr. / OstpreuBenstr. / Otto-Hersing-Weg X

Roxel Bahnhof X X

Schlossplatz X

Sprakel Bahnhof X X

Sprakel, Neue Feuerwehr X

Steinfurter StraBe / Abzweig Wilkinghege X X X

Steinfurter StraBe, Bereich Leoland X

Warendorfer Str. / Mondstral3e X

Wolbeck Bahnhof WLE X X X

Wolbecker Str. / MinsterstraBBe X

Plangebiet/Konversionsflache X

York-Quartier: 4 Mobilstationsstandorte

Zentrum Nord Bahnhof X X

Tabelle 5:  Vorschlage zu bevorzugten Mobilstationsstandorten

Neben den o. g. Vorschldgen zu bevorzugten Mobilstationsstandorten sind auch alle
bisherigen Mobilstationen weiterhin im Standortkonzept zu berticksichtigen.

Standortbewertungs- und -auswahlverfahren fiir Mobilstationen

Ansatz und Funktion des Bewertungsverfahrens

Fiur die Auswahl von geeigneten Mobilstationsstandorten wurde ein Bewertungsver-
fahren entwickelt, das die ErschlieBungsgrundsatze (Schritt 2, s. Kapitel 6.4) mit den
Ergebnissen der Nutzwertanalyse (Schritt 3, s. Kapitel 6.5) in einer Abfolge von Bedin-
gungen (Auswahlkriterien), die OPNV-Haltestellen erfillen missen, um als Standort
fir eine Mobilstation in Betracht zu kommen, miteinander verknipft. Die als bevor-
zugt gekennzeichneten Standorte flir Mobilstationen (Schritt 4, s. Kapitel 6.6) erhalten
hierbei nach Méglichkeit Prioritat.

Es wird unterschieden nach notwendigen Bedingungen (= zwingend zu erfillen
> ,und”-Verknipfung) und hinreichenden Bedingungen (= alternativ zu anderen Be-
dingungen zu erfillen > ,oder"-Verknupfung) fir die Standortauswahl.

Ziel des Bewertungsverfahrens ist es, aus der Vielzahl der OPNV-Haltestellen im

Stadtgebiet Minster diejenigen zu ermitteln, die sich am besten als Standorte fir Mo-
bilstationen eignen. Kommen zwei oder mehr OPNV-Haltestellen in einem Stadtquar-
tier als Standorte in Betracht, wurde der Standort ausgewahlt, der die meisten Bedin-

gungen am besten erfillt.
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Die schrittweise Eingrenzung und Auswahl der Standorte erfolgte nach einem ,Top-
Down-Ansatz”, weil héherrangige Mobilstationen immer auch Funktionen der nachran-
gigen Mobilstationen Gbernehmen, d. h. eine L-Mobilstation ist zugleich auch eine M-
und eine S-Mobilstation, eine M-Mobilstation ist immer auch eine S-Mobilstation. Daher
wurden zunéchst die Standorte fir Mobilstationen der Stationsklasse L ermittelt, gefolgt
von den Standorten fir Mobilstationen der Stationsklasse M und fir die verbleibenden
Lucken schlieBlich die Standorte flr Basis-Mobilstationen der Stationsklasse S.

6.7.2 Auswahlkriterien fiir Mobilstationsstandorte der Stationsklasse L
Kennzeichen von Mobilstationen der Stationsklasse L:

® (bernehmen Vernetzungsfunktion im multimodalen Verkehrssystem
= wenige ausgewdhlte Standorte

= wichtig fur die Stadt-Umland-Mobilitat

Notwendige und hinreichende Bedingungen fiir die Auswahl:

® ErschlieBung von auftkommensstarken intermodalen Schnittpunkten (Merk-
malsauspragung entspricht mindestens dem Intervall 2 = 20.000 Personen-
wege/Tag)

UND

»  OPNV-ErschlieBung: mindestens zwei Buslinien mit unterschiedlichen Linienzielen
und mindestens 6 Abfahrten/h und Richtung

ODER
= Bahnhof/SPNV-Haltepunkt im Stadtgebiet
ODER

» Standort einer P+R-Anlage im Stadtgebiet

6.7.3 Auswahlkriterien fir Mobilstationsstandorte der Stationsklasse M
Kennzeichen von Mobilstationen der Stationsklasse M:

® (ibernehmen Vernetzungs- und ErschlieBungsfunktionen
® erganzen das Netz aus Mobilstationen der Stationsklasse L

® bieten gegenliber Mobilstationen der Stationsklasse S ein erweitertes Mobilitats-
und Serviceangebot (ggf. P+R-Anlage, Lademdglichkeiten fir E-Fahrzeuge)

= bendtigen fir das erweiterte Mobilitats- und Serviceangebot ein Mindestnachfra-
gepotenzial im Einzugsbereich der Station
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Notwendige und hinreichende Bedingungen fiir die Auswahl:

= Bahnhof/SPNV-Haltepunkt im Stadtgebiet
ODER

= Mindestnachfragepotenzial in Anlehnung an den ErschlieBungsgrundsatz 1 (s.
Kapitel 6.4.1): Gesamtpotenzial von mindestens 800 Personen im Einzugsbe-

reich (Einwohner, Beschéftigte, regelmé&Bige Besucher) auf einer zusammen-
hangenden Siedlungsflachen

UND

® maximale Nutzwertpunktzahl (einschl. Personenwege an intermodalen
Schnittpunkten) bei mehreren in Frage kommenden Standorten

UND
= Gewashrleistung der Erreichbarkeit (s. Kapitel 6.4.2), d. h. maximaler Luftlinien-

abstand zwischen zwei M-Mobilstationen = ca. 2.000 m als Orientierungswert
(bei Einzugsradius = 1.000 m bzw. 15 min Gehzeit)

6.7.4 Auswahlkriterien fiir Mobilstationsstandorte der Stationsklasse S
Kennzeichen von Mobilstationen der Stationsklasse S:

» bjeten ein Basis-Mobilitdtsangebot

® ergdnzen das Netz aus Mobilstationen der Stationsklasse L und M mit dem Ziel

einer méglichst flachendeckenden ErschlieSung des Stadtgebiets

» beriicksichtigen das Mindestnachfragepotenzial gemal3 ErschlieBungsgrundsatz 1

Notwendige und hinreichende Bedingungen fiir die Auswahl:

= Mindestnachfragepotenzial in Anlehnung an den ErschlieBungsgrundsatz 1
(s. Kapitel 6.4.1): Gesamtpotenzial von mindestens 200 Personen im Einzugs-

bereich (Einwohner, Beschéftigte, regelméaBige Besucher) auf einer zusam-
menhangenden Siedlungsflachen

UND

= Gewahrleistung der Erreichbarkeit (s. Kapitel 6.4.2), d. h. maximaler Luftlinien-

abstand zwischen zwei S-Mobilstationen = ca. 1.000 m als Orientierungswert

(bei Einzugsradius = 500 m bzw. 8 min Gehzeit)
UND

= in der Regel in Verbindung mit OPNV-Haltestelle
ODER
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® bevorzugter Mobilstationsstandort (gem. Kapitel 6.6, soweit nicht bereits Uber
L- und M-Mobilstationen abgedeckt)

ODER

» OPNV-Haltestelle mit optimaler FlachenerschlieBung (Minimierung der iiber-

lappenden Einzugsbereiche mit benachbarten S-Mobilstationen)
ODER

» moglichst hohe Nutzwertpunktzahl

6.8  Qualitative Bewertung

Im Rahmen der qualitativen Bewertung (Schritt 6) prifte die Stadtverwaltung Minster die
aus dem Bewertungsverfahren hervorgegangenen Standortvorschlage fir Mobilstatio-
nen (Schritt 5, s. Kapitel 6.7) mitihrer fachplanerischen Expertise und Ortskenntnis.

Bewertungsaspekte hierbei waren:

» |angfristige Planungen zu neuen oder veranderten OPNV-Haltestellen und Bahn-
héfen

= |ntegration der Mobilstationsstandorte in das bestehende und zukiinftige (soweit
bereits bekannt) OPNV-Liniennetz

® Platzverhaltnisse mittels Luftbildanalyse zu vorhandenen Freiflachen
= Kenntnisse zu sonstige geplante MaBBnahmen mit Bezug zu Mobilstationen

Die physische und rechtliche Flachenverfligbarkeit fir die vorgeschlagenen Stations-
standorte war nicht Gegenstand der qualitativen Prifung und Bewertung und ist da-
her zunachst noch kein Ausschlusskriterium fir die Ermittlung optimaler Standorte
auf konzeptioneller Ebene. Gleichwohl ist die Flachenverfiigbarkeit eine wichtige Vo-
raussetzung fur die spatere Umsetzung der Standorte.

Im Ergebnis der qualitativen Bewertung erwiesen sich teilweise andere OPNV-Halte-
stellen als Standorte fir Mobilstationen der Stationsklassen L und M geeigneter als
jene Standorte, die sich aus der strikten Anwendung der Auswahlkriterien ergeben
hatten. Die betroffenen Standorte bzw. OPNV-Haltestellen sowie die Begriindung fiir
die jeweilige Anpassung sind in den finalen Standortvorschlagen in Kapitel 7 doku-
mentiert.
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7 Standortvorschlage fiir Mobilstationen

7.1 Ubersicht

Zur flachendeckende ErschlieBung des Stadtgebiets von Miinster mit Mobilstationen
unter Berlcksichtigung der ErschlieBungsgrundsatze (s. Kapitel 6.4) werden insge-
samt 146 Mobilstationsstandorte vorgeschlagen. Die Standorte verteilen sich auf drei
Stationsklassen (L, M, S). Zu berlcksichtigten ist, dass L-Mobilstationen fiir ihren
Standort auch Funktionen von M- und S-Mobilstationen Gbernehmen. Es wird daher
nur eine Mobilstation bendtigt, die die Funktionalitdt und Ausstattung von L-, M- und
S-Stationen integriert. Gleiches gilt fiir M-Stationen, die an ihrem Standort immer
auch die Funktion von S-Stationen Gbernehmen.

Dariber hinaus erfolgte fiir Mobilstationen der Stationsklasse M eine Differenzierung
nach M1 und M2 und fir Mobilstationen der Stationsklasse S nach S1 und S2:

®» Die Standorte von M1- bzw. S1-Mobilstationen sind mindestens erforderlich, um
die ErschlieBungsgrundséatze 1 (MindesterschlieBungspotenzial) und 2 (maximale
Zugangszeiten zu Mobilstationen der Stationsklassen S und M) erfillen zu kénnen.

= Die Einzugsbereiche von M2- bzw. S2-Mobilstationen erschlieBen Siedlungsfla-
chen, die nicht mehr durch die Einzugsbereiche der benachbarten M1- bzw. S1-
Mobilstationen abgedeckt sind, z. B. Zwischenbereiche zwischen Einzugsberei-
chen oder Stadtrandbereichen. Das durch die M2- bzw. S2-Mobilstation zusatzlich
erschlossene Nachfragepotenzial ist zwar immer groBer als die erforderlichen
Mindestwerte (2 800 Personen bei M-Mobilstationen, 2 200 Personen bei S-Mo-
bilstationen). Allerdings Uberlappen sich die Einzugsbereiche von M2- bzw. S2-
Mobilstationen stark mit denen von benachbarten M1- bzw. S1-Mobilstation und
die Standorte der M2- bzw. S2-Mobilstationen liegen jeweils bereits im 1.000-m-
bzw. im 500-m-Einzugsbereich einer benachbarten M1- bzw. S1-Mobilstation.

Die Differenzierung nach M1/M2 bzw. S1/S2 kann daher auch zur Priorisierung im Rah-
men der Umsetzung des Mobilstationskonzepts verwendet werden (s. Kapitel 7.5).

Tabelle 6 zeigt die Anzahl der vorgeschlagenen Mobilstationsstandorte je Stationsklasse.

Stationsklasse

mafBgebende Funktion erganzende Funktion e
L M1, S1 11

M1 (zusatzl. zu L) S1 26

M2 S1 14

S1 (zuséatzl. zu M1/2 und L) 71

S2 24
Summe 146

Tabelle 6:  Ubersicht zur Anzahl der Mobilstationsstandorte nach Stationsklassen
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7.2  Standortvorschlage fir Mobilstationen der Stationsklasse L

Fir das Stadtgebiet Munster werden elf Mobilstationen der Stationsklasse L vorge-
schlagen (s. Tabelle 7 und Abbildung 5).

Nr. Bezeichnung (OPNV-Haltestelle) Nr. Bezeichnung (OPNV-Haltestelle)

101 | Hauptbahnhof 107 | P+R Nieberdingstra3e

102 | Institut der Feuerwehr 108 | P+R PreuBenstadion

103 | KanalstraBe/Lublinring (NEU)* 109 | P+R Weseler Stral3e

104 | Neutor 110 | Steinfurter StraBe / Abzweig Wilkinghege

(Plangebiet MMQ1-Mobilstation 1)

105 | Niedersachsenring/Bohlweg (NEU)* 111 Hiltrup Bahnhof (SPNV)

106 | P+R Coesfelder Kreuz

*vorbehaltlich einer Realisierung

Tabelle 7:  Standortvorschlége fiir Mobilstationen der Stationsklasse L

Zwei der Standorte fur L-Mobilstationen liegen innenstadtnah innerhalb des soge-
nannten ,Tangenten-Rings” (Hauptbahnhof und Neutor), die anderen Standorte be-
finden sich entweder unmittelbar am ,Tangenten-Ring” , wie an der bestehenden
Haltestelle P+R Coesfelder Kreuz und den geplante Haltestellen Niedersachsen-
ring/Bohlweg (NEU) und KanalstraBe/Lublinring (NEU), oder sie liegen an den duBe-
ren Abschnitten der groBBen, radial auf das Zentrum zulaufenden StraBenachsen. Die
Standorte sind deckungsgleich mit wichtigen P+R-Anlagen im Stadtgebiet.

Unter den Standorten fir L-Mobilstationen befindet sich mit dem Hauptbahnhof aktuell
nur ein Bahnhof im Stadtgebiet. Perspektivisch kénnte am Standort Niedersachsenring/
Bohlweg sowie im Umfeld des PreuBenstadions SPNV-Haltepunkte entstehen, weshalb
dort ebenfalls L-Mobilstationen vorgesehen wurden. Alle Gbrigen bestehenden oder
geplanten SPNV-Haltepunkte erfillen nach derzeitigem Stand nicht die an L-Stationen
gestellten Auswahlkriterien (s. Kapitel 6.7.2); an diesen Standorten ist jedoch in jedem
Fall eine Mobilstation der Klasse M vorgesehen. Sofern sich die jeweiligen Bedingun-
gen an bzw. im Umfeld der SPNV-Haltepunkte dndern, ist eine Héherstufung in die
nachsthéhere Mobilstationsklasse aber jederzeit moglich.

Die folgende Gegenuberstellung zeigt fir die zuklinftigen Standorte von L-Mobilstatio-
nen die urspriingliche Einstufung von Mobilstationsstandorten im Standortbewer-
tungs- und -auswahlverfahren (Schritt 5) sowie die Anpassung im Ergebnis der quali-
tativen Bewertung (Schritt 6).
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Ergebnis des Bewertungsverfahren (Schritt 5):
OPNV-Haltestelle als potenzielle L-Mobilstation

Ergebnis der qualitativen Bewertung (Schritt 6):
ersetzt durch L-Mobilstation an OPNV-Haltestelle

Hansa-Berufskolleg
- S1-Mobilstation statt L-Mobilstation

Institut der Feuerwehr
Grund: glinstigere Platzverhéltnisse

Hohenzollernring
- keine Berlicksichtigung als Mobilstation

Niedersachsenring/ Bohlweg (NEU)

Grund: eventuell perspektivisch auch SPNV-Halt
mit Bushaltestelle, glinstigere Platzverhaltnisse
(vorbehaltlich der Realisierung)

Hohenzollernring, Pumpenhaus / Lublinring
- keine Bericksichtigung als Mobilstation

KanalstraBBe/Lublinring (NEU)

Grund: mégliche neue Bushaltestelle, glinsti-
gere Platzverhéltnisse (vorbehaltlich der Reali-
sierung)

Kolde-Ring / LVM
- M1-Mobilstation statt L-Mobilstation

entfallt ersatzlos als L-Mobilstation
Grund: Platzverhaltnisse schwierig

Loddenheide Bahnhof WLE
- M1-Mobilstation statt L-Mobilstation

P+R NieberdingstraBe (Albersloher Weg)
Grund: bessere Platzverhaltnisse

Ludgeriplatz
- M1-Mobilstation statt L-Mobilstation

P+R Weseler StraBBe
Grund: glinstigere Platzverhéltnisse, wichtiger
intermodaler Schnittpunkt

Metzer StraB3e
- keine Bericksichtigung als Mobilstation

P+R PreuBenstadion

Grund: eventuell perspektivisch auch SPNV-Halt
mit Bushaltestelle, glinstigere Platzverhaltnisse
(vorbehaltlich der Realisierung)

Orléans-Ring
- S1-Mobilstation statt L-Mobilstation

Steinfurter StraBe / Abzweig Wilkinghege
Grund: glinstigere Platzverhaltnisse, Wohnbau-
entwicklung geplant

Tabelle 8:

Standortvorschlage fiir L-Mobilstationen - Einstufung von Mobilstationsstandorten

im Standortbewertungs- und -auswahlverfahren (Schritt 5) sowie Anpassung im
Ergebnis der qualitativen Bewertung (Schritt 6)
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7.3

Standortvorschlage fiir Mobilstationen der Stationsklasse M

Fir das Stadtgebiet Minster werden insgesamt 51 Mobilstationen mit Funktion und

Ausstattung der Stationsklasse M vorgeschlagen, wovon 11 Standorte bereits Uber
L-Mobilstationen abgedeckt sind. Von den verbleibenden 40 Standorten fir M-Mobil-
station sind 26 Standorte als M1-Mobilstationen (mindestens erforderlich) und

14 Standorte als M2-Mobilstationen (ergédnzend) ausgewiesen (s. Tabelle 9).

Nr. | Bezeichnung (OPNV-Haltestelle) Nr. | Bezeichnung (OPNV-Haltestelle)
M1-Mobilstationen M1-Mobilstationen (Fortsetzung)
201 | Abzweig Angelmodde 231 | Munster Mecklenbeck Bahnhof (SPNV)
202 | Abzweig Hiltrup 233 | Roxel Bahnhof (SPNV)
203 | Albachten Bahnhof (SPNV) 237 | Sprakel Bahnhof (SPNV)
205 | Amelsbiren Bahnhof (SPNV) 238 | St.-Michael-Kirche
208 | Bahnhof Angelmodde WLE 240 | Zentrum-Nord Bahnhof (SPNV)
209 | Bahnhof Gremmendorf WLE M2-Mobilstationen
210 | Bahnhof Halle Minsterland WLE 204 | Altenroxel Friedhof
211 | Bahnhof Loddenheide WLE 206 | An den Loddenbiischen
212 | Bahnhof Wolbeck WLE 207 | An der Hansalinie
216 | Erikaweg/ WDR 213 | DavertstraBe
217 | Hager Bahnhof (SPNV) 214 | Dorbaum
218 | Hermann-Hesse-Strale 215 | Dulmener Straf3e
219 | Idenbrockplatz 224 | Kriegerweg
220 | Kappenberger Damm / Hansa-Business-Park | 228 | Merkureck
221 | Kirschgarten 230 | Mahlenhof
222 | Koénigsberger Stralle 232 | Oxford-Mobilstation 1/
Gievenbeck Kaserne
223 | Kolde-Ring / LVM 234 | Roxel Mitte
225 | LangestraBe 235 | SalzmannstraBBe
226 | Loddenweg / Plangebiet Hiltrup-Osttor- | 236 | Schornheide
Mobilstation 1
227 | Ludgeriplatz 239 | St. Mauritz
229 | MeBkamp
Tabelle 9:  Standortvorschlége fiir Mobilstationen der Stationsklasse M (ohne Standorte der L-

Mobilstationen)

Die folgenden Gegenliberstellungen zeigt fir die zukinftigen Standorte von M1- bzw.

M2-Mobilstationen die urspriingliche Einstufung von Mobilstationsstandorten im

Standortbewertungs- und -auswahlverfahren (Schritt 5) sowie die Anpassungen im

Ergebnis der qualitativen Bewertung (Schritt 6).
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Ergebnis des Bewertungsverfahren (Schritt 5):
OPNV-Haltestelle als potenzielle M1-Mobilstation

Ergebnis der qualitativen Bewertung (Schritt 6):
ersetzt durch M1-Mobilstation an OPNV-Haltestelle

Am Blaukreuzwéldchen
- S1-Mobilstation statt M1-Mobilstation

Abzweig Hiltrup

Grund: giinstigere Platzverhaltnisse, zentrale Lage
- im Vergleich zur OPNV-Haltestelle Am Blau-
kreuzwaldchen aber deutlich geringere Nutzwert-
punktzahl und Personenzahl im Einzugsbereich so-
wie Verschlechterung der Flachenabdeckung, da-
her Am Blaukreuzwaldchen als S1 beibehalten

Kréogerweg
- keine Berlicksichtigung als Mobilstation

entfallt ersatzlos

Grund: Siedlungsflachenabdeckung infolge gro-
Ber Uberlappungen mit den Einzugsbereichen
benachbarter M1-Mobilstationen gewahrleistet,
weitere lokale Mobilstationen im York-Quartier
geplant

Ahausweg
- keine Berlicksichtigung als Mobilstation

St.-Michael-Kirche

Grund: giinstigere Platzverhaltnisse, zentrale Lage
- im Vergleich zur OPNV-Haltestelle Ahausweg et-
was geringere Nutzwertpunktzahl bei deutlich hohe-
rer Personenzahl im EZB, keine wesentliche Ver-
schlechterung der Flachenabdeckung

Lerschmehr
- S1-Mobilstation statt M1-Mobilstation

Wolbecker Windmiihle
(ohne Stationsklasse)

Abzweig Angelmodde (bei Verlegung der
Haltestelle zum StraBenknoten MiinsterstraBBe
(L 585)/ Freckenhorster StraBe (L 793))

Grund: gunstigere Platzverhéltnisse und ge-
plante P+R-Anlage )

- im Vergleich zu den OPNV-Haltestelle
Lerschmehr und Wolbecker Windmiihle deut-
lich geringere Nutzwertpunktzahl und Perso-
nenzahl im Einzugsbereich, keine wesentliche
Verschlechterung der Flachenabdeckung

Kanonierplatz
- keine Bericksichtigung als Mobilstation

Neutor (L-Mobilstation), MeBkamp (M-Mobil-
station), Orléans-Ring (S1-Mobilstation)
Grund: optimalere FlachenerschlieBung

- im Vergleich zur OPNV-Haltestelle Kano-
nierplatz hdhere Nutzwertpunktzahlen und (in
der Kombination) optimalere Flachenerschlie-
Bung

Tabelle 10: Standortvorschlége fir M1-Mobilstationen - Einstufung von Mobilstationsstandor-
ten im Standortbewertungs- und -auswahlverfahren (Schritt 5) sowie Anpassung im
Ergebnis der qualitativen Bewertung (Schritt 6)

Ergebnis des Bewertungsverfahren (Schritt 5):
OPNV-Haltestelle als potenzielle M2-Mobilstation

Ergebnis der qualitativen Bewertung (Schritt 6):
ersetzt durch M2-Mobilstation an OPNV-Haltestelle

Drei Eichen
- keine Bericksichtigung als Mobilstation

Dorbaum

Grund: glinstigere Platzverhéltnisse

- im Vergleich zur OPNV-Haltestelle Drei Eichen
etwa gleich hohe Nutzwertpunkizahl bei geringerer
Personenzahl im Einzugsbereich, keine wesentliche
Verschlechterung der Flachenabdeckung

Werneweg
- keine Berlcksichtigung als Mobilstation

Kriegerweg

Grund: giinstigere Platzverhaltnisse

- im Vergleich zur OPNV-Haltestelle Werneweg
deutlich geringere Nutzwertpunktzahl bei gerin-
gerer Personenzahl im Einzugsbereich, keine Ver-
schlechterung der Flachenabdeckung
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Ergebnis des Bewertungsverfahren (Schritt 5):
OPNV-Haltestelle als potenzielle M2-Mobilstation

Ergebnis der qualitativen Bewertung (Schritt 6):
ersetzt durch M2-Mobilstation an OPNV-Haltestelle

Zoo / Naturkundemuseum
- keine Berlicksichtigung als Mobilstation

Muhlenhof

Grund: im Vergleich zur OPNV-Haltestelle Zoo /
Naturkundemuseum deutlich hohere Nutzwert-
punktzahl bei héherer Personenzahlim Einzugsbe-
reich, aber Platzverhéltnisse vsl. eingeschrankter,
sowie Verschlechterung der Flachenabdeckung

DieckmannstraBBe
- keine Bericksichtigung als Mobilstation

Gievenbeck Kaserne

Grund: glinstigere Platzverhéltnisse

- im Vergleich zur OPNV-Haltestelle Dieckmann-
straBe etwas hohere Nutzwertpunktzahl und
deutlich gréBere Personenzahl im Einzugsbe-
reich, keine wesentliche Verschlechterung der
Flachenabdeckung

Tabelle 11: Standortvorschlége fir M2-Mobilstationen - Einstufung von Mobilstationsstandor-
ten im Standortbewertungs- und -auswahlverfahren (Schritt 5) sowie Anpassung im
Ergebnis der qualitativen Bewertung (Schritt 6)

Abbildung 6 zeigt die Verteilung der Standorte fir Mobilstationen der Stationsklasse
M zuziglich der Standorte fiir Mobilstationen der Stationsklasse L mit integrierter

Funktionalitdt und Ausstattung der Stationsklasse M sowie deren rdumliche Erschlie-

Bungswirkung Uber die 1.000-m-Einzugbereiche.
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7.4

Standortvorschlége fiir Mobilstationen der Stationsklasse S

Fir das Stadtgebiet Minster werden insgesamt 146 Mobilstationen mit Funktion und
Ausstattung der Stationsklasse S vorgeschlagen, wovon 51 Standorte bereits Gber

L- und M1/2-Mobilstationen abgedeckt sind. Die verbleibenden 95 Standorten fir S-
Mobilstation verteilen sich auf 71 Standorte fiir S1-Mobilstationen (mindestens erfor-
derlich) und 24 Standorte fir S2-Mobilstationen (erganzend). Die Standorte fir diese
zusatzlichen S1-/S2-Mobilstationen sind Anhang 1 zu entnehmen.

Abbildung 7 zeigt die Verteilung der Standorte fiir Mobilstationen der Stationsklasse
S zuziiglich der Standorte fiir Mobilstationen der Stationsklassen L und M mit inte-
grierter Funktionalitdt und Ausstattung der Stationsklasse S sowie deren rdumliche
ErschlieBungswirkung tber die 500-m-Einzugbereiche.

Als einzigem Standort fir eine Mobilstation der Stationsklasse S ordnet das vorlie-
gende Standortkonzept der Haltestelle Pastorsesch (Grevener Straf3e) die bestehende
B+R/P+R-Anlage Grevener StraBBe / KanalstraBe (Am Kinderbach) zu. Diese liegt derzeit
zwischen den Haltestellen Pastoresch und der stadtauswarts liegenden Haltestelle Am
Max-Klemens-Kanal, was mit langeren Zugangswegen (> 300 m) zu den genannten
Haltestellen verbunden ist. Da es sich anbietet, die zukiinftige Mobilstation auf dem
Areal der B+R/P+R-Anlage zu errichten, sollte bei deren Realisierung nach Méglichkeit
ein der beiden o. g. Haltestellen auf Hohe der B+R/P+R-Anlage verlegt werden, um

kiirzere Ubergangszeiten vom bzw. zum OPNV zu gewahrleisten.

Detailkarten zur Abbildung 7 mit Darstellung der Stationsnummern enthélt Anhang 2.
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Abbildung 7: Standortvorschlége fir Mobilstationen der Stationsklasse S (einschlieBlich Stati-
onsklassen L und M mit integrierter S-Funktionalitdt bzw. -Ausstattung) und rdum-

liche ErschlieBungswirkung
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7.5 Kriterien fur eine zeitliche Priorisierung der Umsetzung

Aufgrund der groBen Zahl der Standorte, der erforderlichen Partner und der Abhan-
gigkeit zu anderen stadtischen Planungen wird die Umsetzung des Mobilstationskon-
zepts nur schrittweise mdglich sein. An einigen Standorten werden sich Mobilstatio-
nen zudem erst schrittweise zu ihrer abschlieBenden GréBenklasse entwickeln. Be-
reits jetzt eine Vorgabe zur zeitlichen Reihenfolge der Umsetzung oder zu konkreten
Zeithorizonten fir alle Mobilstationsstandorte vorzunehmen, erscheint daher nicht
sinnvoll. Vielmehr muss im néchsten Schritt ein konkretes Arbeitsprogramm entwi-

ckelt und jahrlich fortgeschrieben werden.

Das vorliegende Standortkonzept bietet jedoch eine sehr gute Datengrundlage, um

die verfigbaren personellen und finanziellen Ressourcen effizient einzusetzen:

= Die Differenzierung der Stationsklassen M und S in M1/S1 (fiir das Erreichen der
ErschlieBungsgrundsatze mindestens erforderlich) und M2/S2 (fur das Erreichen
der ErschlieBungsgrundsétze ergénzend mdéglich) gibt bereits eine erste Orien-
tierung fur eine Priorisierung.

= Mit den Nutzwertpunkten, die fur jeden vorgeschlagenen Mobilstationsstandort
ermittelt wurden (s. Anhang 4), l3sst sich schnell erkennen, welche Wirkung sich
an den vorgeschlagenen Standorten mit der Errichtung von Mobilstationen je-
weils erreichen lasst. Vorrangig umsetzen lieBen sich beispielweise solche Stand-
orte, die ein besonders groBBes Nachfragepotenzial erreichen.
Auch Hinweise auf sogenannte ,Quick-Wins" lassen sich mit Hilfe der Auswertun-
gen fur die Nutzwertanalyse gut erkennen: als Mobilstation vorgeschlagene
OPNV-Haltestellen, die vor Ort oder in ihrem Einzugsbereich bereits eine relativ
gute Ausstattung mit Mobilitéts-, Informations- und Serviceangeboten haben und
die sich mit geringem Aufwand zu einer Mobilstation aufwerten lassen.

Weitere Kriterien fur eine zeitliche Priorisierung der Umsetzung kdnnen sein:

= effiziente Koordinierung der Umsetzung mit anderen MafBnahmen im Straf3en-
raum (z. B. Umbau von StraBen oder Haltestellen) oder im Kontext der Reaktivie-
rung der WLE-Bahnstrecke Minster - Wendenhorst

= Verknipfung mit Pilotprojekten fiir die geplanten OPNV-Hochleistungsachsen
(z. B. entlang der Weseler oder Steinfurter Stral3e)

= konkret aus der Biirgerschaft vor Ort geduBerter Bedarf
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8 Bewertung des Standortkonzepts und Ausblick

ErschlieBung der Nachfragepotenziale

Im Rahmen des Standortkonzepts wurden ErschlieBungsgrundsétze fiir die Ausstat-
tung der Stadt Minster mit Mobilstationen formuliert, die bei der Standortauswahl
konsequent angewendet wurden (s. Kapitel 6.4). Dahinter steht die Idee, Mobilstatio-
nen als Teil der kommunalen Daseinsvorsorge und als Angebot der gesellschaftli-
chen Teilhabe zu betrachten, in dem der Bevolkerung, den Beschéftigten sowie Gés-
ten und Besuchern in Miinster der Zugang zum multimodalen Mobilitdtsangebot so

leicht wie mdglich gemacht wird.

Inwieweit dieses Ziel bei einer vollstindigen Umsetzung des vorliegenden Standort-
konzept (Anzahl und rdumliche Verteilung der Mobilstationen) erreicht wird, zeigt
eine Auswertung zu den erschlossenen Nachfragepotenzialen im fu3laufigen Ein-
zugsbereich mit maximal acht Minuten Zu- bzw. Abgangszeit (= ca. 500 m Luftlinie)
in Tabelle 12.

zukiinftig Status quo

Anzahl Mobilstationen 146 10

Anteil der erschlossene Nachfragepotenziale' im Einzugsbereich
(max. 8 min FuBweg / 500 m Luftlinie)

Einwohner 89 % 4%
Beschaftigte am Arbeitsort 89 % 7%
Schiiler an weiterfiihrenden Schulen 82 % 4%
Studierende am Studienort 92 % 1%

" Nachfragepotenziale ,zukiinftig = Prognose 2035 / Nachfragepotenziale ,Status quo” = Jahr 2020

Tabelle 12: Vergleich der zukiinftig erschlossenen Nachfragepotenziale bei einem vollstandig
umgesetzten Standortkonzept mit der Status-quo-Situation

Die mit dem Standortkonzept erschlossene Stadtflache zeigt Abbildung 8.
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Mobilstationskonzept der Stadt Munster
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Abbildung 8: ErschlieBungswirkung des Mobilstationskonzepts bei 500-m-Einzugsradius

Berlicksichtigung von Standortvorschlagen

Von den 47 im Vorfeld eingereichten Standortvorschléagen fir Mobilstationen, die bei
der Standortauswahl bevorzugt beachtet werden sollten (s. Kapitel 6.6), sind 43 Vor-
schlége im vorliegenden Standortkonzept direkt oder durch einen Standort in unmit-
telbarer Nahe bericksichtigt. Darunter sind alle Standortvorschlage aus der Kommu-
nalpolitik und von sonstigen Institutionen.

Nicht berlcksichtigt sind die Standortvorschldge EisenbahnstraBBe, Handorf Mitte und
Kanonierplatz (Grund: Standorte liegen im Einzugsbereich von benachbarten Mobil-
stationsstandorten mit (in Kombination) glinstigerer Lage, besseren Platzverhéltnis-
sen, héheren Nutzwertpunktzahlen oder einer optimaleren FlachenerschlieBung).

© 2023 PTV Transport Consult GmbH Seite 48/72



Ausblick: Kontinuierliche Uberpriifung und Weiterentwicklung

Das Standortkonzept fiir Mobilstationen in der Stadt Miinster basiert auf der fir den
Masterplan Mobilitat Minster 2035+ durchgefiihrten Prognose zur Raumstrukturent-
wicklung in der Stadt Minster sowie dem Stand der vorhandenen und geplanten Mo-
bilitatsangebote zum Zeitpunkt seiner Erarbeitung (03/2022 - 05/2023). Damit bietet
das Standortkonzept die Méglichkeit, erste zeitgemal ausgestattete Mobilstationen
bereits zeitnah zu realisieren. Aufgrund der groBBen Zahl an vorgeschlagenen Mobil-
stationen wird die Umsetzung jedoch nur schrittweise erfolgen kénnen. Hinsichtlich
der Umsetzungsperspektive ist das Standortkonzept somit ein strategisches Planwerk
mit einer mittel- bis langfristigen Umsetzungsperspektive.

Mit Blick auf den mittel- bis langfristigen Realisierungshorizont ist jedoch zu erwarten,
dass sich Vorgaben und Rahmenbedingungen, die fir die Standortauswahl mal3geb-
lich waren, im Laufe der Zeit verandern. Betreffen kann dies die strukturellen Entwick-
lungen in der Stadt Minster (z. B. die rdumliche Verteilung von Einwohnern und Ar-
beitsplatzen), die generelle Akzeptanz der Bevdlkerung gegeniiber multimodaler
Mobilitét oder die Marktentwicklung bei Mobilitdtsangeboten ebenso wie die Passfa-
higkeit der gewéahlten Standortauswahlkriterien oder Verdnderungen bei den Finan-
zierungsmaoglichkeiten. Zudem kann sich fiir einzelne préferierte Standorte heraus-
stellen, dass die Flachenverfigbarkeit trotz des ersten Abprifens im Zuge der quali-
tativen Bewertung (s. Kapitel 6.8) nicht gegeben ist, so dass alternative Standorte im
naheren Umfeld gefunden werden missen, was aufgrund des Abstandsgebots zwi-
schen den Mobilstationen der Stationsklassen M und S wiederum Rickwirkungen auf
benachbarte Mobilstationsstandorte haben kann.

Das vorliegende Standortkonzept fir Mobilstationen in der Stadt MUnster ist somit
nicht als statisches Planwerk zu verstehen. Es bedarf vielmehr einer kontinuierlichen
Uberpriifung der angesetzten ErschlieBungs- und Bewertungskriterien, der Potenzial-
abschétzung sowie der dieser zugrundeliegenden Raumstrukturentwicklung, der ver-
figbaren Mobilitdtsangebote und der Umsetzungsmaéglichkeiten an den vorgesehe-
nen Standorten. Bei Bedarf ist das Standortkonzept weiterzuentwickeln.
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Anhang
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A-1:

Standortvorschlage fiur Mobilstationen der Stationsklasse S (S1/52)

in Erganzung zu den Standorten der Stationsklassen L und M

Nr. Bezeichnung (OPNV-Haltestelle) Nr. Bezeichnung (OPNV-Haltestelle)

S1-Mobilstationen S1-Mobilstationen (Fortsetzung)

301 | Ackermann 336 | HeidestraBe

303 | Adolf-Wentrup-Weg 337 | Heinrich-v.-Stephan-Ring

304 | Alexianer-Campus 338 | HobbeltstraBe

305 | Altehof 339 | Hohe Geest

306 | Alter Schitzenhof 341 | Horstmarer Landweg

307 | Altstadt/ Bult 343 | Hilsenbusch

308 | Am Blaukreuzwaldchen 344 | Im Bilskamp

309 | Am Breilbusch 345 | Im Moorhock

310 | Am Herzkamp / Plangebiet Hiltrup- 346 | Jungeblodtplatz
Osttor-Mobilstation 3

312 | Am Kémpken 348 | Kénigsweg

313 | Amelsbiren Sud 349 | Krégerweg

314 | Amelsbirener StraBBe 350 | Landgericht

315 | Auenviertel 351 | Lerschmehr

316 | AustermannstraBe / Plangebiet 355 | Mauritz Friedhof
MMQ1-Mobilstation 3

317 | BischopinkstraBe 356 | Mauritz Mitte (Danziger Freiheit)

318 | Busso-Peus-Str. (NEU) / Plangebiet 357 | Meckmannweg
MMQ2-Mobilstation 1

319 | Cheruskerring 359 | Mersmannsstiege

320 | Clemenshospital 361 | MondstraBe

321 | Coerde 362 | Nienberge Friedhof

323 | Duesbergpark 363 | Nienberge Gewerbegebiet

324 | DyckburgstraBe 364 | Orleans-Ring

325 | DZHYP/IHK 365 | Oxford-Mobilstation 2

327 | Friedrich-Ebert-Platz 366 | Oxford-Mobilstation 3

328 | Gewerbegebiet Kleimannbriicke 369 | Paul-Gerhardt-Strale

330 | Handwerkskammer Bildungszentrum 370 | Plangebiet Hiltrup-Osttor-Mobilstation 2

331 | Hansa-Berufskolleg 371 | Plangebiet MMQ1-Mobilstation 2

332 | Hasenbusch 372 | Plangebiet MMQ2-Mobilstation 2

333 | Haus Herding 373 | Roxel Hallenbad

335 | Heckenweg 374 | Rischhausweg
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Nr.

Bezeichnung (OPNV-Haltestelle)

Nr.

Bezeichnung (OPNV-Haltestelle)

S1-Mobilstationen (Fortsetzung)

S2-Mobilstationen (Fortsetzung)

375 | Rumphorstweg 334 | Hautklinik

377 | SchmeddingstraBe 340 | Hohenfeld

378 | SchuckertstralBe 342 | HuberstraBe

380 | Sprakel Mitte 347 | KillingstraBBe

381 | St.-Anna-Kirche 352 | Maikottenweg

382 | St.-Antonius-Kirche 353 | Malteserstral3e
386 | Wienburgstralle 354 | Mariendorf West
388 | Wolbeck NogatstraBBe 358 | Meerhook

390 | Gremmendorfer Weg / York-Mobilstation 1 | 360 | Middelfeld

391 | York-Mobilstation 2 367 | Pastorsesch

392 | York-Mobilstation 3 368 | Pater-Kolbe-Strale
393 | York-Mobilstation 4 376 | Schleuse

395 | ZumsandestraBe 379 | SibeliusstraBe
S2-Mobilstationen 383 | Vennheideweg
302 | Adlerhorst 384 | Von-Flotow-StraB3e
311 | Am Hornbach 385 | Waldweg

322 | Delstrup 387 | Wolbeck Ehrenmal
326 | F.-v.-Stein-Gymnasium 389 | Wolbeck Schulzentrum
329 | Gewerbegebiet Uhlenkotten 394 | Zum Roten Berge
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Standortvorschlage fir Mobilstationen der Stationsklasse S und
raumliche ErschlieBungswirkung - Detailkarten

|

Mobilstationskonzept der Stadt Munster
Teil B: Standortkonzept

Standortvorschlage fir Mobilstationen:

Stationsklassen S, Mund L

Legende:
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Einzugsbereich: 500-m-Radius
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Einzugsbereich: 500-m-Radius
Standort Stationsklasse M-2

(mit Funktion Stationsklasse S-1)
Einzugsbereich: 500-m-Radius

Standort Stationsklasse S-1
Einzugsbereich: 500-m-Radius

Standort Stationsklasse S-2
Einzugsbereich: 500-m-Radius
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Stadtgebiet Miinster-Nordwest - Standortvorschlage fir Mobilstationen der Stationsklasse S
(einschlieBlich Stationsklassen L und M mit integrierter S-Funktionalitdt bzw. -Ausstattung) und
rdumliche ErschlieBungswirkung
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Mobilstationskonzept der Stadt Minster
= Teil B: Standortkonzept

N Standortvorschldge fiir Mobilstationen:
: Stationsklassen S, Mund L

| Legende:
Standort Stationsklasse L
(mit Funktion Stationsklasse S-1)
Einzugsbereich: 500-m-Radius
Standort Stationsklasse M-1
(mit Funktion Stationsklasse S-1)

Einzugsbereich: 500-m-Radius

S —  StandortStationsklasse M-2
V (mit Funktion Stationskiasse S-1)

Einzugsbereich: 500-m-Radius
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) Standort Stationsklasse S-1

. Einzugsbereich: 500-m-Radius

n Standort Stationsklasse S-2
Einzugsbereich: 500-m-Radius

D Stadtgrenze

Stadtgebiet Miinster-Nordost - Standortvorschlage fir Mobilstationen der Stationsklasse S
(einschlieBlich Stationsklassen L und M mit integrierter S-Funktionalitat bzw. -Ausstattung) und
raumliche ErschlieBungswirkung
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Haus Mollenbeck

Mobilstationskonzept der Stadt Minster
Teil B: Standortkonzept

‘| Standortvorschiage fiir Mobilstationen:
Stationsklassen S, Mund L

Legende:
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Einzugsbereich: 500-m-Radius
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Standort Stationsklasse S-1
Einzugsbereich: 500-m-Radius

Standort Stationsklasse S-2
Einzugsbereich: 500-m-Radius

Stadtgrenze

2023 PV HERE y | s
©2023 PTY, HERE ‘ \

Stadtgebiet Miinster-Siidost - Standortvorschlage fir Mobilstationen der Stationsklasse S (ein-
schlieBlich Stationsklassen L und M mit integrierter S-Funktionalitat bzw. -Ausstattung) und
rdumliche ErschlieBungswirkung
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| R

Mobilstationskonzept der Stadt Minster
Teil B: Standortkonzept
Standortvorschiage fiir Mobilstationen:
Stationsklassen S, Mund L

Standort Stationsklasse L
(mit Funktion Stationskiasse S-1)
Einzugsbereich: 500-m-Radius

@ |
Standort Stationsklasse M-1
(mit Funktion Stationskiasse S-1)
Einzugsbereich: 500-m-Radius
0 Standort Stationsklasse M-2

(mit Funktion Stationskiasse S-1)
Einzugsbereich: 500-m-Radius

Standort Stationsklasse S-1
Einzugsbereich: 500-m-Radius

™ Standort Stationsklasse S-2
Einzugsbereich: 500-m-Radius

D Stadtgrenze

o ———— X

Stadtgebiet Miinster-Siidwest - Standortvorschlage fir Mobilstationen der Stationsklasse S
(einschlieBlich Stationsklassen L und M mit integrierter S-Funktionalitdt bzw. -Ausstattung) und
rdumliche ErschlieBungswirkung
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A-3: Standortvorschlage fiir Mobilstationen der Stationsklassen L, M und S mit den Ergebnissen der
Nutzwertanalyse - Ermittelte Absolutwerte fiir 500- und 1.000-m-Einzugsbereich
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Summe

P,

ermittelte Absolutwerte fiir 500-m-Einzugsbereiche

Mobil- _ (Igerundet h B Schi.'l_ler Studierende| Kunde.n- OPNV _Ein-/ Stadtische Anzahl Anzahl Anbindung | Anbindung | Anzahl Anzahl Anzar‘ﬂ Anzahl
stations- |Haltestellenname Mol:.ul- P+R Stationsklasse o Ein-; al:n a: vy‘ellterf. Ja_m _potelimaJl ) Aussteiger Nah- Abfahrten | Abfahrten |an MIV-Netz an B+R- P+R- Carsf_\armg- E-L.ade-
NF. station PR Arbeitsort t |Eil versorgung: Bus/h Bahn/h Fahrradnetz| Anlage Anlage Stationen | stationen
zentren 2.0
- T Isi7| Is7] Zigr| L |M1/M2/S1/S2 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+

101 [Munster Hauptbahnhof (SPNV) L 47.550 7.980 21.300 180 77 18.010 52.678 1 111 17|Gemeindestr. [Hauptroute 3 2 7 4
102  [Institut der Feuerwehr L 3.590 1.510] 640 1.250 0 190 191 0 1 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 2 0
103  |KanalstraBe/Lublinting (NEU) L 17.200| 6.640 3.460 690 220 6.190 0 3 12 0O[LandesstraBe|Veloroute 0 0 5 1
104 [Neutor L 20.240| 6.060 3.990 1.748 5.052 3.390 677 2 13 O|KreisstraBe |Veloroute 0 0 2 1
105  [Niedersachsenring/Bohlweg (NEU) L 16.740, 7.410 3.370 1.480] 330 4.150 0 2 18 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 3 2
106  |P+R Coesfelder Kreuz (P+R nur bei Bedarf) [0 X L 10.550| 1.890] 4.070 0 4.403 190 5.101 2 46 0[BundesstraB e{Hauptroute 0 1 3 1
107  |P+R NieberdingstraBe X X X L 4.030| 720 3.110 0 0 200 447 0 13 0O[LandesstraBe|Veloroute 1 1 2 0
108  |P+R PreuBenstadion X X L 8.770| 2.040 2.410 494 0 3.830 865 1 18 0[BundesstraBejBasisroute 1 1 1 0
109 |P+R Weseler StraBe X X X L 11.970, 3.320 2.930 0 0 5.720 287 0 22 0|BundesstraB el Hauptroute 1 1 4 1
110 %Egg:bei;f;:f&/_ ,\ﬁs;ﬁgix”:‘;”ghege x| x| x| v 600 300 180 0 0 120 47 0 1 0|BundesstraBe Hauptroute 1 1 0 1
m Hiltrup Bahnhof (SPNV) X X X L 7.780 1.900 1.570 0 0 4.310 2.978] 0 6 6|Gemeindestr. |Hauptroute 1 1 3 4
201 |Abzweig Angelmodde X M1 260 120 50 0 0 90 67, 0 6 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
202  |Abzweig Hiltrup M1 3.850 2.110 480 0 0 1.260 64 1 7 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 0 1
203 |Albachten Bahnhof (SPNV) X X X M1 3.010 2.060 420 0 0 530 741 0 4 3|Gemeindestr. |- 1 1 1 0
204  |Altenroxel Friedhof M2 780 220 110 0 0 450 8 0 3 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
205 |Amelsbiiren Bahnhof (SPNV) X X X M1 2.200 1.390 190 0 0 620 432 1 5 2|Gemeindestr. |Basisroute 1 1 0 0
206 |An den Loddenblischen M2 8.900 360 4.480 0 0 4.060 86 0 5 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 1
207  |An der Hansalinie M2 1.890 560 1.030 0 0 300 285 0 7 0O|LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 0
208  |Bahnhof Angelmodde WLE M1 2.330 1.940] 220 0 0 170 0 0 0 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 1 1
209 |Bahnhof Gremmendorf WLE M1 5.940 3.650 710 0 0 1.580 0 1 0 O|KreisstraBe |Veloroute 0 0 4 1
210  |Bahnhof Halle Minsterland WLE M1 19.990 5.320 8.790 0 0 5.880 0 1 0 0|Gemeindestr. |Hauptroute 0 0 5 5
211 |Bahnhof Loddenheide WLE M1 14.140 2.560 7.420 0 1 4.160 183 0 6 0O|LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 1
212 |Bahnhof Wolbeck WLE M1 8.940| 2.740 670 2.122] 0 3.410 0 1 0 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 1 1
213 |DavertstraBe M2 6.040 3.820 520 0 0 1.700 272 2 8 O|KreisstraBe |Veloroute 1 1 1 2
214 |Dorbaum M2 2.670 1.920 100 0 0 650 408 0 10 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 1 0
215  |Dilmener StraBe M2 7.360 3.560 600 0 0 3.200 358 1 7 0O|LandesstraB e|Basisroute 0 0 2 1
216  |Erikaweg / WDR M1 4.850| 2.820 510 0 0 1.520 312 1 6 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 2 1
217 |Hager Bahnhof (SPNV) X X M1 970 470 50 0 0 450 251 0 1 3|LandesstraBe|Basisroute 1 1 0 0
218 |Hermann-Hesse-StraBe M1 9.370 3.940 1.260 0 0 4.170 277/ 2 6 0|Landesstraf e|Basisroute 0 0 1 0
219 |ldenbrockplatz M1 10.020| 4.920 840 572 0 3.690 1.725] 3 17 O|KreisstraBe |Hauptroute 0 0 2 1
220 |Kappenberger Damm / Hansa-Business-Park X X X M1 630 130 500 0 0 0 102] 0 4 O[LandesstraB e|Basisroute 1 1 0 3
221  |Kirschgarten M1 7.730 2.420 1.240 0 0 4.070 299 3 11 O|KreisstraBe |Veloroute 0 0 1 2
222 |Konigsberger StraBe M1 10.610| 5.050 820 254 0 4.490 1.103 1 17 O|KreisstraBe |Hauptroute 0 0 1 1
223  |Kolde-Ring / LVM M1 16.910, 7.720 3.590 1.012] 0 4.590 1.505] 2 33 0|BundesstraBe{Veloroute 0 0 5 2
224 |Kriegerweg M2 1.330 950 320 0 0 60 102] 0 3 0O[LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 0
225 |LangestraBe M1 16.120| 5.320 2.230 0 0 8.570 327 0 11 0|LandesstraB3 e|Hauptroute 0 0 0 0
226 |Loddenweg / Plangebiet Hiltrup-Osttor-Mobilstation 1 M1 5.900 3.500 530 0 0 1.870 370 2 13 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 0 1
227  |Ludgeriplatz M1 53.380, 7.170 18.470 2.348] 77 25.310 4.830 1 69 O|KreisstraBe |Basisroute 1 0 4 5
228  |Merkureck M2 5.230 1.080 520 0 0 3.630 217 0 11 0[BundesstraB e Veloroute 0 0 0 0
229 |MeBkamp M1 11.260| 3.740 3.710 0 0 3.810 890 0 11 O[LandesstraB e|Basisroute 0 0 1 2
230 |Muhlenhof M2 2.600 1.270] 200 710 0 420 52 1 6 0|Gemeindestr. |Hauptroute 0 0 1 0
231 |Munster Mecklenbeck Bahnhof (SPNV) X X M1 3.690 1.490] 480 0 0 1.720 0 2 0 3|Gemeindestr. |Basisroute 1 1 1 2
232  |Oxford-Mobilstation 1/ Gievenbeck Kaserne M2 2.470 1.210 340 0 0 920 267 1 12 0O[LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 2
233  |Roxel Bahnhof (SPNV) X X X M1 2.690 670 520 0 0 1.500 317, 0 8 3|LandesstraBe|Basisroute 1 1 1 0
234  |Roxel Mitte M2 8.390 3.840 1.420 485 0 2.640 899 1 13 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 3 1
235 |SalzmannstraBe M2 5.990 1.540] 2.860 575 0 1.010 265! 0 9 O|KreisstraBe |Hauptroute 0 0 2 0
236 |Schomheide M2 5.510 1.470 3.050 0 0 990 53 0 2 0[Gemeindestr. |Basisroute 0 0 1 1
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Summe

P

ermittelte Absolutwerte fiir 500-m-Einzugsbereiche

Mobil- _ (Igerundet Eil h B Schi.'l_ler Studierende| Kunde.n- OPNV _Ein-/ Stadtische Anzahl Anzahl Anbindung | Anbindung | Anzahl Anzahl Anzar‘ﬂ Anzahl
stations- |Haltestellenname Mol:.ul- P+R Stationsklasse i Ein-; al:n aE v:l‘ellterf. a_m _potenzml Aussteiger Nah- Abfahrten | Abfahrten |an MIV-Netz an B+R- P+R- Carsf_\armg- E-L.ade-
NF. station ) Arbeitsort t |Ei versorgung: Bus/h Bahn/h Fahrradnetz| Anlage Anlage Stationen | stationen
zentren 2.0
Ist Ist | Ziel L [M1/M2{S1/S2 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
237  |Sprakel Bahnhof (SPNV) X X X M1 1.740 1.060] 210 0 0 470 382 0 3 3|Gemeindestr. |- 1 1 0 1
238 |St.-Michael-Kirche M1 10.330 3.730 1.180 292 0 5.130 1.926 1 15 0|Gemeindestr. |Basisroute 0 0 3 1
239 |St. Mauritz X M2 1.050 850 190 0 0 10 179 0 11 0O|LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 0
240  |Zentrum-Nord Bahnhof (SPNV) X X X M1 10.080| 840 5.250 0 359 3.630 2.342 1 5 7|Gemeindestr. |Veloroute 1 1 3 0
301 |Ackermann S1 1.290 570 410 0 0 310 208 0 12 0O[LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 1
302 |Adlerhorst S2 1.570 1.310 240/ 0 0 20 61 0 6 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
303 |Adolf-Wentrup-Weg s1 4.710| 2.390 200! 0 0 2.120! 160 1 6 0|Gemeindestr. |- 0 0 1 1
304  |Alexianer-Campus s1 1.290 260 1.020 0 0 10 293 0 4 0|LandesstraBe|Basisroute 0 0 0 1
305 |Altehof S1 2.760 2.120 200 0 0 440 180 0 6 O|KreisstraBe |Veloroute 0 0 0 0
306 |Alter Schiitzenhof S1 21.760)| 7.840 3.170 1.012 0 9.740 1.182 2 16 O|KreisstraBe |Veloroute 0 0 8 4
307 |Altstadt / Bilt S1 46.340 4.390 14.070 2.609] 213 25.060 7.403 2 51 O|KreisstraBe |Hauptroute 0 0 4 4
308 |Am Blaukreuzwaldchen S1 5.160 2.700 480 0 0 1.980 287 1 7 0O|LandesstraBe|Veloroute 0 0 4 0
309 |Am Breilbusch S1 9.420 5.290 1.380 0 22| 2.730 154/ 0 1 0[Gemeindestr. |Basisroute 0 0 2 0
310 |Am Herzkamp / Plangebiet Hiltrup-Osttor- s1 2.380 1.230 110 0 0 1.040 58 0 7 0|LandesstraBe|Hauptroute 0 0 0 0
Mobilstation 3
311 |Am Hornbach S2 3.360 2.280 350 0 0 730 380 0 6 0[Gemeindestr. |Basisroute 0 0 1 0
312 |Am Kémpken S1 6.820 4.630)| 930 0 0 1.260 273 0 9 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 1 0
313 |Amelsbiren Sud S1 3.640 2.500 450 0 0 690 702] 0 6 O|KreisstraBe |Veloroute 0 0 0 1
314  |Amelsbirener StraBe Ss1 5.920 2.670 900 0 0 2.350 268! 0 1 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 2 2
315  |Auenviertel S$1 11.880| 4.520)| 790 0 0 6.570 827 1 11 0[Gemeindestr. |Basisroute 0 0 2 0
316  |AustermannstraBe / Plangebiet MMQ1-Mobilstation 3 S1 19.730| 7.410 6.370 0 2.790 3.160 43 1 5 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 2 3
317  |BischopinkstraBe s1 2.680 1.340] 690 15) 0 630 87 0 6 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 1 0
31g  |BussoPeus-Sir. (NEU)/Plangebiet MMQ2- s1 2.640 760 1.410 0 0 470 0 0 0 o|KreisstraBe [Basisroute 0 0 1 0
Mobilstation 1

319  |Cheruskerring Ss1 11.650| 5.960 2.280 1.661 10 1.740] 741 2 18 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 4 0
320 |Clemenshospital s1 7.890 2.150 1.250 143 0 4.350 330! 0 3 0|Gemeindestr. |Basisroute 0 0 3 0
321 |Coerde s1 7.080 4.710] 930 127 0 1.310 1.315] 1 10 O|KreisstraBe |Hauptroute 0 0 0 1
322 |Delstrup S2 2.350 2.030 170 0 0 150 0 0 3 0[Gemeindestr. |- 0 0 2 0
323  |Diesbergpark s1 17.590| 2.500 3.240 0 0 11.850 280 0 1" 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 2 1
324  |DyckburgstraBe s1 1.930 750 440 0 0 740 72 0 5 0|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
325 |DZHYP/IHK Ss1 13.040 4.240] 5.790 0 238 2.770 773 1 27 0[BundesstraB e Veloroute 0 0 3 1
326 |F.-v.-Stein-Gymnasium S2 6.850 5.410 1.200 0 0 240 480 1 11 0[Gemeindestr. |Basisroute 0 0 0 2
327  |Friedrich-Ebert-Platz Ss1 32.760| 8.780 14.180 0 0 9.800 247 3 8 O|KreisstraBe |Hauptroute 0 0 4 2
328 |Gewerbegebiet Kleimannbricke Ss1 4.380| 1.120] 990 0 0 2.270 128 1 8 0|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 1
329 |Gewerbegebiet Uhlenkotten s2 390| 190 40 0 0 160 10 1 6 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 0
330 |Handwerkskammer Bildungszentrum s1 10.280| 1.040] 4.180 2.752] 0 2.310 274/ 0 6 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 1 0
331 |Hansa-Berufskolleg S1 27.960)| 9.200 6.520 4.821 0 7.420 1.675 3 28| 0O[LandesstraB3 e|Hauptroute 0 0 6 1
332 |Hasenbusch S1 4.890| 3.080 450 0 0 1.360 139] 1 5 0[Gemeindestr. |- 0 0 0 0
333 |Haus Herding Ss1 8.600| 4.140] 550 0 0 3.910 264! 1 6 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
334 |Hautklinik s2 14.780| 1.490] 4.770 0 7.940 580 433 1 15 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 1 0
335 |Heckenweg Ss1 4.930| 3.890 980 0 0 60 0 0 2 0|Gemeindestr. |Basisroute 0 0 0 0
336 |HeidestraBe S1 10.620| 6.500 1.690 0 0 2.430 546 1 7 0O[LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 1
337  |Heinrich-v.-Stephan-Ring Ss1 7.100 3.890 900 0 0 2.310 407 0 7 0|Gemeindestr. |- 0 0 2 0
338 |HobbeltstraBe S1 5.980 1.830 960 0 0 3.190 250 0 8 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 1
339 |Hohe Geest S1 21.800| 4.230| 3.050 2.112] 0 12.410 317 1 8 0[Gemeindestr. |Basisroute 0 0 3 0
340  |Hohenfeld S2 340 100 130 0 0 110 5 0 3 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 1
341 |Horstmarer Landweg Ss1 19.470, 8.360 7.710 0 0 3.400 386! 1 1" 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 1 0
342  |HuberstraBe S2 7.520 2.540 3.950 0 0 1.030 144 1 6 0|Gemeindestr. | Veloroute 0 0 2 0
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Summe

ermittelte Absolutwerte fiir 500-m-Einzugsbereiche

Mobil- . (’gerundel B Schﬁ.ler Studierende Kunde.n- 6PNV .Ein-/ Stadtische Anzahl Anzahl Anbindung | Anbindung | Anzahl Anzahl Anzal.ﬂ Anzahl
stations- |Haltestellenname Mol_ul- P+R Stationsklasse ohne Ein-; ar.n an weiterf. - f.m .potennal Aussteiger Nah- Abfahrten | Abfahrten |an MIV-Netz N anJ B+R- P+R- Carsl]arlng- E-L.ade-
Nr. station e Arbeitsort t |Ei versorgung: Bus/h Bahn/h Fahrradnetz| Anlage Anlage Stationen | stationen
zentren 2.0
- Ist7| Is~| Zi¢| L [M1/M2/S1/S2 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
343  |Hilsenbusch S1 10.190 3.720 1.040 179 0 5.250 920 1 6 0|Gemeindestr. |Veloroute 0 0 2 1
344  |Im Bilskamp S1 2.210] 1.130] 330 0 0 750 64 0 4 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 0 0
345  |Im Moorhock S1 8.180| 3.200 1.490 0 0 3.490 518 1 5 0[Gemeindestr. |Veloroute 0 0 0 0
346  |Jungeblodtplatz S1 11.920 1.980 5.470 0 4.139] 330 940 1 26 0|BundesstraBe| Veloroute 0 1 3 1
347  |KillingstraBe S2 8.140| 4.640| 590 0 0 2.910 505 1 1" 0|Gemeindestr. [Basisroute 0 0 0 0
348  |Kdnigsweg S1 20.760 5.160 5.360 1.126] 11 9.100 1.640| 2 18 0|Gemeindestr. [Basisroute 0 0 2 2
349  |Krogerweg S1 5.670 680 3.780 0 0 1.210] 137 0 2 0|Gemeindestr. Basisroute 0 0 0 0
350 |Landgericht S1 23.450 1.630 6.200 1.813 12.894 910 1.481 1 20| 0[Gemeindestr. [Veloroute 0 0 0 2
351 |Lerschmehr S1 8.500 3.040 1.160 163 0 4.140] 230 1 7 O|KreisstraBe (Basisroute 0 0 0 0
352  |Maikottenweg S2 4.550 3.790 720 0 0 40 35 0 6 0|Gemeindestr. |- 0 0 0 1
353 |MalteserstraBe S2 1.620 750) 380 0 0 490 15 0 2 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
354  |Mariendorf West S2 4.590 250 1.080 0 0 3.260 5 0 5 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
355  |Mauritz Friedhof S1 7.000| 2.380 2.920 1.564 0 140 114 0 4 0[Gemeindestr. |- 0 0 1 0
356 |Mauritz Mitte (Danziger Freiheit) S1 16.420 5.660 2.260 0 0 8.500 776 1 12 0|LandesstraB e|Veloroute 0 0 3 1
357  |Meckmannweg S1 8.770| 2.540 3.520 0 0 2.710 566 0 6 0|Gemeindestr. [Basisroute 0 0 3 0
358 |Meerhook S2 910 540 100 0 0 270 37 0 7 0|Landesstral3 e|Hauptroute 0 0 0 0
359 |Mersmannsstiege S1 4.210| 650 1.990 0 0 1.570 375 0 1 0|LandesstraB3 e|Hauptroute 0 0 0 4
360 |Middelfeld S2 2.520| 1.290 360 0 0 870 228 0 1 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 1 0
361 |MondstraBe S1 7.700 3.140 710 0 0 3.850 711 0 1" 0|Landesstral3 e|Hauptroute 0 0 3 0
362 |Nienberge Friedhof S1 3.790| 1.630] 390 0 0 1.770] 0 1 6 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 2 1
363 |Nienberge Gewerbegebiet S1 1.040 330 180 0 0 530 24 0 6 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 0
364 |Orleans-Ring S1 24.130 6.020 3.590 0 1.883 12.640 866 2 18 0[LandesstraB e|Hauptroute 0 0 6 2
365 |Oxford-Mobilstation 2 S1 4.260| 2.090 510 0 0 1.660 0 1 0 0[Gemeindestr. |- 0 0 0 0
366 |Oxford-Mobilstation 3 S1 6.430 3.530 870 0 0 2.030 0 0 0 0[Gemeindestr. |- 0 0 0 0
367 |Pastorsesch X X S2 6.310] 1.720] 3.320 521 0 750 116 0 7 0|LandesstraB e[Hauptroute 1 1 2 0
368 |Pater-Kolbe-StraBe S2 3.010] 1.910 260 0 0 840 217 0 7 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
369 |Paul-Gerhardt-StraBe S1 9.340| 3.210 1.730 0 0 4.400 151 0 6 0[Gemeindestr. |- 0 0 2 0
370 |Plangebiet Hiltrup-Osttor-Mobilstation 2 S1 1.440 650 80 292/ 0 420 0 0 0 0[Gemeindestr. [Basisroute 0 0 0 0
371 Plangebiet MMQ1-Mobilstation 2 S1 13.520 5.650 4.790 0 0 3.080 0 1 0 0[Gemeindestr. |- 1 1 0 0
372  |Plangebiet MMQ2-Mobilstation 2 S1 6.510| 2.060 2.110 146 0 2.190 0 0 0 0|Gemeindestr. [Hauptroute 0 0 2 0
373  |Roxel Hallenbad S1 6.800 1.940] 1.210 485! 0 3.160 390 1 6 0|LandesstraB e|Veloroute 0 0 2 1
375 |Rumphorstweg S1 7.960| 3.540 2.250 0 0 2.170 701 1 14 0|KreisstraBe [Hauptroute 0 0 3 0
374  |Rischhausweg S1 16.780 5.580 1.440 0 0 9.760 1.826 1 21 0|KreisstraBe |Basisroute 0 0 3 0
376 |Schleuse S2 5.190| 1.340] 370 0 0 3.480 70 0 6 0|LandesstraB e|Veloroute 0 0 0 1
377  |SchmeddingstraBe S1 8.340| 1.950] 5.110 398! 0 880 166 0 12 0|Gemeindestr. Basisroute 0 0 0 1
378  |SchuckertstraBe S1 8.450 580 2.940 0 0 4.930 124 1 4 0|Gemeindestr. [Basisroute 0 0 0 0
379 |SibeliusstraBe S2 3.920| 2.710 230 0 0 980 354 1 14 0|KreisstraBe [Hauptroute 0 0 0 0
380 |Sprakel Mitte S1 4.270| 2.600 510 0 0 1.160] 235 1 5 0|Gemeindestr. | Veloroute 0 0 2 1
381 |St.-Anna-Kirche S1 9.020| 2.480 1.430 0 0 5.110 474 1 8 O|KreisstraBe (Basisroute 0 0 1 0
382  |St.-Antonius-Kirche S1 33.480 8.470 7.470 2.348] 77| 15.110 1.473 2 38| O|KreisstraBe (Basisroute 0 0 2 2
383 |Vennheideweg S2 5.180 810 590 0 0 3.780 513 1 16 0|BundesstraBe|Basisroute 0 0 0 1
384 |Von-Flotow-StraBe S2 10.710 3.020 1.590 0 0 6.100 18 0 2 0|Gemeindestr. Basisroute 0 0 2 2
385 |Waldweg S2 2.330] 1.950 360 0 0 20 82 0 1 0[Gemeindestr. |- 0 0 0 0
386 |WienburgstraBe S1 3.330] 1.060] 1.840 0 0 430 250 0 5 0|Gemeindestr. |- 0 0 2 0
387 |Wolbeck Ehrenmal S2 7.020| 2.990 910 0 0 3.120 204 2 7 0[|Gemeindestr. [Hauptroute 0 0 2 1
388 |Wolbeck NogatstraBe S1 8.430| 2.070 530 2.122] 0 3.710 317 0 3 0[Gemeindestr. |- 0 0 0 0
389 |Wolbeck Schulzentrum S2 5.540| 1.270] 320 2.122 0 1.830] 866 0 7 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 0 1
390 |Gremmendorfer Weg / York-Mobilstation 1 S1 5.040| 3.140 740 0 0 1.160] 1.465| 1 15 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 4 1
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Summe ermittelte Absolutwerte fiir 500-m-Einzugsbereiche
Mobil- (I“erundet Eil afti Schi.'l_ler Studierende| Kundep- 6PNV _Ein-/ Stadtische Anzahl Anzahl Anbindung | Anbindung | Anzahl Anzahl Anzar.ﬂ Anzahl
stations- |Haltestellenname Mol_)il- P+R Stationsklasse :hne Ein—; ar.n a: v:l_elllerf. a.m .polenzml Aussteiger Nah- Abfahrten | Abfahrten |an MIV-Netz an B+R- P+R- Carsf’arlng- E-L.ade-
Nr. station - Arbeitsort t |Ei versorgung: Bus/h Bahn/h Fahrradnetz| Anlage Anlage Stationen | stationen
Aussteiger) zentren 2.0
Ist Ist | Ziel L [M1/M2{S1/S2 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
391 | York-Mobilstation 2 S1 4.770| 2.130 1.610 0 0 1.030 0 1 0 0[Gemeindestr. |Basisroute 0 0 4 1
392 | York-Mobilstation 3 S1 5.610 3.490 870 0 0 1.250 0 2 0 0[Gemeindestr. |- 0 0 4 1
393 | York-Mobilstation 4 S1 3.890 1.870 1.370 0 0 650 0 0 0[Gemeindestr. |- 0 0 1 0
394  |Zum Roten Berge S2 12.790| 2.070 2.700 2.165| 4 5.850 12, 1 2 0|BundesstraB el Veloroute 0 0 0 0
395 |ZumsandestraBe S1 23.360)| 7.550 7.470 121 0 8.220 384 2 11 O|KreisstraBe |Veloroute 0 0 6 5
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Summe ermittelte Absolutwerte fiir 1.000-m-Einzugsbereiche
Mobil- (';Z':::’eer: Einwohner | Beschiftigte Schl'.'l.ler Studierende | Kunde.n- OPNV .Ein-/ Personen- | Stadtische Anzahl Anzahl Anbindung | Anbindung | Anzahl Anzahl Anzal.ﬂ Anzahl
stations- |Haltestellenname Mol?il- P+R Stationsklasse ohne Ein-; ar_n an weiterf. a_m _potenzml Aussteiger _wege/Tag Nah- Abfahrten | Abfahrten |an MIV-Netz an B+R- P+R- Card?arlng- E-L_ade-
s station Aussiolger) Arbeitsort t |Ei (intermodale| versorgungs{ ~ Bushh Bahn/h Fahrradnetz| Anlage Anlage | Stationen | stationen
Schnittp.) zentren 2.0
- r| Istv| Is~¥| Zier| L 7|M1/L~|S1/4~ 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2035 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+

101 Miinster Hauptbahnhof (SPNV) L 160.340' 29.010 54.300 6.718, 77 70.230 52.678 42.159 14 111 17|Gemeindestr. Hauptroute 3 2 22 19
102 |Institut der Feuerwehr L 27.660 10.430 6.880 7.514 0 2.840 191 0 4 1 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 7 1
103  |KanalstraBe/Lublinring (NEU) L 63.790 22.980 13.470 3.000 770 23.570| 0 56.660| 16 12 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 20 7
104 |Neutor L 94.400 21.620 25.070| 4.072 15.255 28.380] 677 239.171 i 13 O|KreisstraBe | Veloroute 0 0 16 5
105  |Niedersachsenring/Bohlweg (NEU) L 30.580 12.290 7.640 3.960 160 6.530 0 84.313] 9 18 0|Gemeindestr. |Hauptroute 0 0 18 4
106 z:f;iﬁﬁ'f;g;‘;z ™|l oL 52.860 10.340 19.970) 398 17.142) 5.010) 5.101 112.183| 2 46 0|BundesstraBe{Hauptroute 0 1 8 5
107  |P+R NieberdingstraBe X X X L 33.110 9.650 18.920 0 0 4.540 447 50.865| 4 13 0|LandesstraBe|Veloroute 1 1 6 7
108 |P+R PreuBenstadion X X L 36.310 9.180 8.310 1.763 0 17.060 865 49.417 2 18 0|BundesstraB e|Basisroute 1 1 5 1
109 |P+R Weseler StraBe X X X L 51.340 10.510 15.460 4.036 0 21.330 287 84.260 0 22 0|Bundesstraf e|Hauptroute 1 1 9 6
110 (SP‘E:;“;?;SJ:AB;{ c:;“":gix":)'”ghege x | x| x|t 9.720 4.660 2.770 0 0 2.290 47 60.588 0 11 0[BundesstraBeHauptroute 1 1 0

111 Hiltrup Bahnhof (SPNV) X X X L 29.850 10.430 5.130 2.165 0 12.120 2.978 24.797| 5 6 6|Gemeindestr. | Hauptroute 1 1 5 5
201 |Abzweig Angelmodde X M1 2.350 880 350 163 0 960 67 0 0 6 0|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 0
202 |Abzweig Hiltrup M1 13.750 5.900 1.190 0 2.790 3.870 64 0 1 7 0|LandesstraBe|Hauptroute 0 0 3 1
203  |Albachten Bahnhof (SPNV) X X X M1 8.240 5.610 1.120 0 0 1.510 741 0 0 4 3|Gemeindestr. |- 1 1 1 0
204  |Altenroxel Friedhof M2 8.800! 2.410 2.340 0 0 4.050 8 0 3| 3 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 2 0
205 [Amelsbiren Bahnhof (SPNV) X X X M1 7.650 4.480 1.350 0| 0| 1.820 432 0| 3 5| 2|Gemeindestr. |Basisroute 1 1 1 2
206 |An den Loddenbiischen M2 38.870] 2.550 19.530 0 1 16.790 86 0 0| 5 O|KreisstraBe |Basisroute 0 0 0 2
207  |An der Hansalinie M2 7.870 2.620 3.860 0 0 1.390 285 16.404 0| 7 0O[LandesstraBe|Veloroute 0 0 3 3
208 [Bahnhof Angelmodde WLE M1 5.730 4.030 640 0 0 1.060 0 0 1 0 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 1 1
209  [Bahnhof Gremmendorf WLE M1 22.610] 12.090 4.940 0 5.580 0 0 4 0 O|KreisstraBe | Veloroute 0 0 6 2
210  |Bahnhof Halle Miinsterland WLE M1 84.890 22.850 32.350 2.380 88 27.220| 0 0 12 0 0|Gemeindestr. |Hauptroute 4 3 19 12
211 Bahnhof Loddenheide WLE M1 42.360 8.800 21.480 0 1 12.080 183 0 0 0 0|LandesstraBe|Veloroute 1 1 3 3
212 |Bahnhof Wolbeck WLE M1 18.800 6.440 1.730 2.122 0 8.510 0 0 3 0 0|KreisstraBe |Basisroute 0 0 2 1
213 |DavertstraBe M2 9.270 5.860 1.260 0 0 2.150 272 0 3 8 0|KreisstraBe |Veloroute 1 1 1 2
214 |Dorbaum M2 6.120 4.100 760 0 0 1.260 408 0 0 10 0|KreisstraBe |Basisroute 0 0 2 0
215  |Dilmener StraBe M2 12.480 7.030 1.290 0 0 4.160 358 0 3 7 0|LandesstraBe|Basisroute 0 0 2 1
216  |Erikaweg / WDR M1 11.890 7.710 1.520 0 0 2.660 312 0 2 6 0|KreisstraBe |Basisroute 0 0 2 2
217 |Hager Bahnhof (SPNV) X X M1 1.250 600 70 0 0 580 251 0 0 1 3|LandesstraBe|Basisroute 1 1 0 0
218 |Hermann-Hesse-StraBe M1 13.630 6.110 1.830 0 0 5.690 277 0 4 6 0|LandesstraBe|Basisroute 0 0 2 1
219  |ldenbrockplatz M1 28.750 13.670 3.670 1.614 0 9.800 1.725 35.282| 6 17| 0|KreisstraBe |Hauptroute 0 0 3 1
220 g:?kpe"berge’ Damm / Hansa-Business- |y |y | x M1 1.570 320 1.240 0 0 10 102 0 0 4 0|LandesstraBe|Basisroute 0 1 0 3
221 Kirschgarten M1 15.650 5.470 2.490 0 0 7.690 299 0 5 11 0|KreisstraBe |Veloroute 0 0 2 2
222 |Kénigsberger StraBe M1 21.850 11.080 2.640 254 0 7.880 1.103 20.371 4 17| 0|KreisstraBe |Hauptroute 0 0 3 1
223  |Kolde-Ring / LVM M1 62.780 24.710 15.830 2.786 238 19.220 1.505 104.172 7| 33 0|BundesstraB el Veloroute 0 0 18 8
224  |Kriegerweg M2 10.450 3.740 2.890 179 0 3.640 102 0 0 3 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 1
225 |LangestraBe M1 43.350 12.740 5.980 2.165 4 22.460)| 327| 0 8| 1 0|LandesstraB e|Hauptroute 0 0 4 4
206 | oddenweg / Plangebiet Hiltrup-Osttor- M1 13.460 8.160 1.330 0 0 3.970) 370 0 2 13 0|Landesstrase|Hauptroute 0 0 1

Mobilstation 1

227  |Ludgeriplatz M1 161.630! 27.720 53.200 4.107 7.401 69.200 4.830 90.594| 14 69 0|KreisstraBe |Basisroute 3 2 17| 11
228  |Merkureck M2 17.220 5.690 2.010 0 0 9.520 217 25.017| 0 1 0|BundesstraB el Veloroute 0 0 0 3
229 [MeBkamp M1 41.330 12.900 9.020 1.021 1.870 16.520 890 33.107| 5 1 0|LandesstraBe|Basisroute 0 0 14| 5
230  [Mahlenhof M2 18.920 4.230 9.260 1.830 2.288 1.310 52 0 1 6 0[|Gemeindestr. | Hauptroute 0 0 4 2
231 Miinster Mecklenbeck Bahnhof (SPNV) X X M1 16.730 6.090 3.630 0 0 7.010 0 0 7| 0 3|Gemeindestr. |Basisroute 1 1 5 5
232 S;l"e’:i'z""b"s‘am" 1/ Gievenbeck M2 19.730 9.560 3.520 0 0 6.650 267 20.613 U 12 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 1 2
233  |Roxel Bahnhof (SPNV) X X X M1 12.690 3.440 2.380 242 0 6.630 317 0 0| 8 3|LandesstraBe|Basisroute 1 1 3 0
234  |Roxel Mitte M2 19.220 8.230 3.420 485 0 7.080 899 18.730 3 13 0|LandesstraBe|Veloroute 0 0 3 1
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Summe ermittelte Absolutwerte fiir 1.000-m-Einzugsbereiche
Mobil- (’gerundel B Schqler Studierende Kunde.n- OPNV Fin-/ Personen- | Stidtische Anzahl Anzahl Anbindung | Anbindung | Anzahl Anzahl Anzal.ﬂ Anzahl
sations- |Haltestellenname Mol.)il- P+R Stationsklasse ohne Ein-/’ ar_n an weiterf. a_m _polenzla‘! ) Aussteiger _wege/Tag Nah- Abfahrten | Abfahrten | an MIV-Netz an B+R- P+R- Carsf’arlng- E-L_ade-
o station Ausstelgor) Arbeitsort t (ln!erm.odale versorgungs{ Bus/h Bahn/h Fahrradnetz| Anlage Anlage | Stationen | stationen
Schnittp.) zentren 2.0
Ist Ist | Ziel L [M1/M2|S1/S2 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2035 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
235 [SalzmannstraBe M2 21.740| 6.970 7.210 1.668 0 5.890 265 17.418 5 9 O[KreisstraBe |Hauptroute 0 0 5 1
236 [Schornheide M2 6.340 1.690 3.510 0 0 1.140 53 0 0 2 0|Gemeindestr. |Basisroute 0 0 1 1
237  |Sprakel Bahnhof (SPNV) X X X M1 5.420 3.300 640 0 0 1.480 382, 0 2 3 3|Gemeindestr. |- 1 1 2 1
238  [St.-Michael-Kirche M1 38.870 12.300 4.910 292 0 21.370 1.926] 42.125 3 15 0]Gemeindestr. |Basisroute 0 0 5 1
239  [St. Mauritz X M2 4.570 2.430 650 0 0 1.490 179 31.086 0 11 O|LandesstraBe|Veloroute 0 0 0 0
240  |Zentrum-Nord Bahnhof (SPNV) X X X M1 24.490| 6.350 9.400 0 359 8.380 2.342 0| 3 5 7|Gemeindestr. |Veloroute 1 1 5 0
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A-4:

Standortvorschlage fiir Mobilstationen der Stationsklassen L, M und S mit den Ergebnissen der
Nutzwertanalyse - Verteilung der Nutzwertpunkte fiir 500- und 1.000-m-Einzugsbereich

Bewertungskriterien, Werte-Intervalle und Nutzertpunkte-Verteilung

500-m-Einzugsbereich

Nachfragepotenzial (max. 60 Punkte)

Anzahl Einwohner Anza.hl Beschattigtelam Anzahl Schiiler weiterf. Schulen Anza.hl Studierende am Kundenp Ei Ihandel (")PNV-En-/Ausleiger Anzahl Stadtsche
Arbeitsort Studienort Nahversorgungszentren
Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5
gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete
Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intenvall | untergrenze Punkte
MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM
1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0
2 500 3,75 2 250 2,50 2 10 1,25 2 10 1,25 2 250 1,25 2 40 2,50 2 1 5,00
3 1.500 7,50 3 500 5,00 3 40 2,50 3 40 2,50 3 1.000 2,50 3 100 5,00 3 2 10,00
4 3.000 11,25 4 2.500 7,50 4 80 3,75 4 80 3,75 4 3.000 3,75 4 250 7,50
5 4.500 15,00 5 3.500 10,00 5 120 5,00 5 120 5,00 5 5.000 5,00 5 500 10,00

Mobilititsangebote (mac. 40 Punkte)

Anzahl Abfahrten Bus/h Anzahl Abfahrten Bahn/h Anbindung an MIV-Netz Anbindung an Fahrradnetz 2.0 Anzahl der B+R-Anlagen Anzahl der P+R-Anlagen Anzahl Carsharing-Stationen AnzehlEladestationen
Wi gewichtete Wi gewichtete Wi gewichtete Wi gewichtete Wi gewichtete Wi gewichtete W gewichtete W gewichtete
Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intenvall | untergrenze Punkte Intenvall | untergrenze Punkte
MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM
1 0 0 1 0 0 1 Gemeindestr) 0 1 - 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0
2 2 1,50 2 1 1,50 2 KreisstraBe 2,00 2 Basisroute 2,00 2 1 1,00 2 1 1,00 2 1 1,00 2 1 1,00
3 4 3,00 3 2 3,00 3 Landesstr. 4,00 3 Hauptroute 4,00 3 2 2,00 3 2 2,00 3 2 2,00 3 2 2,00
4 8 4,50 4 3 4,50 4 Bundesstr. 6,00 4 Veloroute 6,00 4 3 3,00 4 3 3,00 4 3 3,00 4 3 3,00
5 16 6,00 5 4 6,00 5 4 4,00 5 4 4,00 5 4 4,00 5 4 4,00
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Nutzwertpunkte fir 500-m-Einzugsbereiche

Mobil- S Beschifti Schiler d d Kunden- |OPNV Ein-/| Stadtische Anzahl Anzahl |Anbindung | Anbindung| Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
stations{Haltestellenname Mobil- P+R Stationsklasse Nutzwert- am an weiterf. am potenzial | Aussteiger Nah- Abfahrten | Abfahrten | an MIV- an B+R- P+R- Carsharing-| E-Lade-
Nr. station punkte Arbeitsort hul Studit t [Einzelhandel versorgungs- Bus/h Bahn/h Netz Fahrradnet| Anlage Anlage Stationen | stationen
zentren z20
hd Iss™) Is~™| Zie™| L~ [M1/1~[S1/{~ 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
101 [Munster Hauptbahnhof (SPNV) L 87,50 15,00 10,00 5,00 2,50 5,00 10,00 5,00 6,00 6,00 6,00 4,00 3,00 2,00 4,00 4,00
102  [Institut der Feuerwehr L 37,00 7,50 5,00 5,00 0,00 0,00 5,00 0,00 4,50 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 2,00 0,00
103 |KanalstraBe/Lublinting (NEU) L 67,00/ 15,00 7,50] 5,00] 5,00] 5,00 0,00 10,00 4,50 0,00 4,00 6,00] 0,00} 0,00 4,00] 1,00
104 |Neutor L 74,25/ 15,00 10,00 5,00] 5,00] 3,75 10,00 10,00 4,50 0,00 2,00 6,00] 0,00} 0,00 2,00] 1,00
105 |[Niedersachsenring/Bohlweg (NEU) L 65,25 15,00 7,50 5,00 5,00 3,75] 0,00 10,00 6,00 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 3,00 2,00
106 [P+R Coesfelder Kreuz (P+R nur bei Bedarf) ) (X) L 63,50/ 7,50] 10,00 0,00} 5,00] 0,00 10,00 10,00 6,00] 0,00 6,00 4,00 0,00] 1,00 3,00] 1,00
107 |P+R NieberdingstraBe X X X L 37,25/ 3,75 7,50] 0,00] 0,00} 0,00 7,50 0,00 4,50 0,00 4,00 6,00] 1,00 1,00 2,00] 0,00
108 |P+R PreuBenstadion X X L 53,25 7,50 5,00 5,00 0,00 3,75/ 10,00 5,00 6,00 0,00 6,00 2,00 1,00 1,00 1,00 0,00
109 |P+R Weseler StraBe X X X L 54,25/ 11,25 7,50] 0,00] 0,00] 5,00 7,50 0,00 6,00] 0,00 6,00 4,00 1,00 1,00 4,00 1,00
110 |Steinfurter StraBe / Abzweig Wilkinghege (Plangebiet X | x| x|t 20,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,50 0,00 4,50 0,00 6,00 4,00 1,00 1,00 0,00 1,00
MMQ1-Mobilstation 1)
111 [Hiltrup Bahnhof (SPNV) X X X L 54,25/ 7,50] 5,00] 0,00} 0,00} 3,75 10,00 0,00 3,00] 6,00 6,00 4,00 1,00 1,00 3,00] 4,00
201 |Abzweig Angelmodde X M1 9,50/ 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,50 0,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
202 |Abzweig Hiltrup M1 32,00 7,50 2,50 0,00 0,00 2,50/ 2,50 5,00 3,00 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 0,00 1,00
203 |Albachten Bahnhof (SPNV) X X X M1 36,25/ 7,50] 2,50] 0,00} 0,00} 1,25 10,00 0,00 3,00] 3,00 6,00 0,00} 1,00 1,00 1,00 0,00
204 |Altenroxel Friedhof M2 6,75/ 0,00 0,00 0,00 0,00 1,25 0,00 0,00 1,50 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
205 |Amelsbiren Bahnhof (SPNV) X X X M1 33,50 3,75 0,00 0,00 0,00 1,25 7,50 5,00 3,00 3,00 6,00 2,00 1,00 1,00 0,00 0,00
206 |An den Loddenbiischen M2 24,25/ 0,00} 10,00 0,00] 0,00} 3,75 2,50 0,00 3,00] 0,00 2,00 2,00] 0,00] 0,00 0,00] 1,00
207 |An der Hansalinie M2 30,50 3,75 5,00] 0,00} 0,00} 1,25 7,50 0,00 3,00] 0,00 4,00 6,00] 0,00} 0,00 0,00} 0,00
208 |Bahnhof Angelmodde WLE M1 17,50 7,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 1,00 1,00
209 |Bahnhof Gremmendorf WLE M1 36,75/ 11,25 5,00] 0,00] 0,00} 2,50 0,00 5,00 0,00] 0,00 2,00 6,00] 0,00] 0,00 4,00 1,00
210 |Bahnhof Halle Miinsterland WLE M1 53,00 15,00 10,00 0,00} 0,00} 5,00 0,00 5,00 0,00] 0,00 6,00 4,00 0,00} 0,00 4,00] 4,00
211 |Bahnhof Loddenheide WLE M1 40,25 7,50 10,00 0,00 0,00 3,75/ 5,00 0,00 3,00 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 0,00 1,00
212 |Bahnhof Wolbeck WLE M1 32,25/ 7,50] 5,00] 5,00] 0,00} 3,75 0,00 5,00 0,00] 0,00 2,00 2,00] 0,00] 0,00 1,00 1,00
213 |DavertstraBe M2 52,25/ 11,25 5,00] 0,00] 0,00} 2,50 7,50 10,00 3,00] 0,00 2,00 6,00] 1,00 1,00 1,00 2,00
214 |Dorbaum M2 25,75 7,50 0,00 0,00 0,00 1,25 7,50 0,00 4,50 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 1,00 0,00
215 |Dilmener StraBe M2 44,50 11,25 5,00] 0,00] 0,00} 3,75 7,50 5,00 3,00] 0,00 4,00 2,00] 0,00] 0,00 2,00] 1,00
216 |Erikaweg / WDR M1 37,50/ 7,50] 5,00] 0,00] 0,00} 2,50 7,50 5,00 3,00] 0,00 2,00 2,00] 0,00] 0,00 2,00] 1,00
217 |Hager Bahnhof (SPNV) X X M1 19,75 0,00 0,00 0,00 0,00 1,25 7,50 0,00 0,00 3,00 4,00 2,00 1,00 1,00 0,00 0,00
218 |Hermann-Hesse-StraBe M1 47,50 11,25] 5,00 0,00 0,00 3,75/ 7,50 10,00 3,00 0,00 4,00 2,00 0,00 0,00 1,00 0,00
219  |ldenbrockplatz M1 63,75/ 15,00 5,00] 5,00] 0,00} 3,75 10,00 10,00 6,00] 0,00 2,00 4,00 0,00] 0,00 2,00] 1,00
220 |Kappenberger Damm / Hansa-Business-Park X X X M1 24,00 0,00 5,00 0,00 0,00 0,00 5,00 0,00 3,00 0,00 4,00 2,00 1,00 1,00 0,00 3,00
221  |Kirschgarten M1 49,25 7,50 5,00 0,00 0,00 3,75/ 7,50 10,00 4,50 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 1,00 2,00
222 |Kodnigsberger StraBe M1 57,75/ 15,00 5,00] 5,00] 0,00} 3,75 10,00 5,00 6,00] 0,00 2,00 4,00 0,00} 0,00 1,00 1,00
223  |Kolde-Ring / LVM M1 77,75 15,00 10,00 5,00 0,00 3,75/ 10,00 10,00 6,00 0,00 6,00 6,00 0,00 0,00 4,00 2,00
224 |Kriegerweg M2 22,75 3,75 2,50 0,00 0,00 0,00 5,00 0,00 1,50 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
225 |LangestraBe M1 45,00 15,00 5,00] 0,00] 0,00] 5,00 7,50 0,00 4,50 0,00 4,00 4,00 0,00} 0,00 0,00} 0,00
226 |Loddenweg / Plangebiet Hiltrup-Osttor-Mobilstation 1 M1 49,75/ 11,25 5,00] 0,00} 0,00] 2,50 7,50 10,00 4,50 0,00 4,00 4,00 0,00} 0,00 0,00} 1,00
227 |Ludgeriplatz M1 71,50 15,00 10,00 5,00 2,50 5,00 10,00 5,00 6,00 0,00 2,00 2,00 1,00 0,00 4,00 4,00
228  |Merkureck M2 34,00 3,75] 5,00] 0,00] 0,00] 3,75 5,00 0,00 4,50 0,00 6,00 6,00] 0,00} 0,00 0,00} 0,00
229 |MeBkamp M1 48,50/ 11,25 10,00 0,00} 0,00] 3,75 10,00 0,00 4,50 0,00 4,00 2,00] 0,00} 0,00 1,00 2,00
230 |Muhlenhof M2 31,50 3,75 0,00 5,00 0,00 1,25 2,50 5,00 3,00 0,00 6,00 4,00 0,00 0,00 1,00 0,00
231 |Minster Mecklenbeck Bahnhof (SPNV) X X M1 36,25/ 3,75] 2,50] 0,00} 0,00] 2,50 0,00 10,00 0,00] 4,50 6,00 2,00] 1,00 1,00 1,00 2,00
232 |Oxford-Mobilstation 1/ Gievenbeck Kaserne M2 36,50/ 3,75 2,50 0,00} 0,00] 1,25 7,50 5,00 4,50 0,00 4,00 6,00] 0,00] 0,00 0,00} 2,00
233 |Roxel Bahnhof (SPNV) X X X M1 35,25/ 3,75 5,00 0,00 0,00 2,50/ 7,50 0,00 3,00 4,50 4,00 2,00 1,00 1,00 1,00 0,00
234 |Roxel Mitte M2 57,25/ 11,25 5,00] 5,00] 0,00] 2,50 10,00 5,00 4,50 0,00 4,00 6,00] 0,00} 0,00 3,00] 1,00
235 |SalzmannstraBe M2 42,50/ 7,50] 7,50] 5,00] 0,00] 2,50 7,50 0,00 4,50 0,00 2,00 4,00 0,00] 0,00 2,00] 0,00
236 |Schornheide M2 26,50 3,75 7,50 0,00 0,00 1,25 2,50 0,00 1,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 1,00 1,00
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Nutzwertpunkte fir 500-m-Einzugsbereiche

Mobil- Summe | Einwohner | Beschaftigte | Schiiler |Studierende| Kunden- |OPNV Ein-/| Staidtische Anzahl Anzahl |Anbindung | Anbindung| Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
stations{Haltestellenname Mobil- P+R Stationsklasse Nutzwert- am an weiterf. am potenzial | Aussteiger Nah- Abfahrten | Abfahrten [ an MIV- an B+R- P+R- Carsharing-| E-Lade-
Nr. station punkte Arbeitsort hul di t |Einzelhandel versorgungs- Bus/h Bahn’/h Netz Fahrradnet| Anlage Anlage Stationen | stationen
zentren z20
Ist | Ist [ Ziel | L |m1/m2s1/s2 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
237 |Sprakel Bahnhof (SPNV) X X X M1 27,50 3,75 0,00 0,00 0,00 1,25 7,50] 0,00] 1,50 4,50 6,00 0,00} 1,00 1,00 0,00} 1,00
238 |St.-Michael-Kirche M1 57,75 11,25 5,00 5,00 0,00 5,00 10,00 5,00 4,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 3,00 1,00
239 |St. Mauritz X M2 23,25 3,75 0,00 0,00 0,00 0,00 5,00 0,00 4,50 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
240 |Zentrum-Nord Bahnhof (SPNV) X X X M1 63,50 3,75 10,00 0,00 5,00 3,75 10,00 5,00] 3,00] 6,00 6,00 6,00] 1,00 1,00 3,00] 0,00
301 |Ackermann S1 28,00 3,75 2,50 0,00 0,00 1,25 5,00 0,00 4,50 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 0,00 1,00
302 |Adlerhorst S2 13,25 3,75 0,00 0,00 0,00 0,00 2,50 0,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
303 |Adolf-Wentrup-Weg S1 31,00 7,50 0,00 0,00 0,00 2,50] 5,00] 5,00] 3,00] 0,00 6,00 0,00] 0,00 0,00 1,00 1,00
304 |Alexianer-Campus S1 22,50 0,00 5,00 0,00 0,00 0,00} 7,50] 0,00} 3,00] 0,00 4,00 2,00] 0,00 0,00 0,00] 1,00
305 |Altehof S1 24,75 7,50 0,00 0,00 0,00 1,25 5,00 0,00 3,00 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
306 |Alter Schiitzenhof Ss1 74,50 15,00 7,50 5,00 0,00 5,00 10,00 10,00 6,00 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 4,00 4,00
307 |Altstadt / Bilt S1 76,25 11,25 10,00 5,00 5,00 5,00] 10,00 10,00 6,00] 0,00 2,00 4,00] 0,00 0,00 4,00] 4,00
308 |Am Blaukreuzwaldchen S1 42,00 7,50 2,50 0,00 0,00 2,50 7,50 5,00 3,00 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 4,00 0,00
309 |Am Breilbusch S1 38,75 15,00 5,00 0,00 1,25 2,50 5,00 0,00 0,00 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 2,00 0,00
310 |Am Herzkamp / Plangebiet Hiltrup-Osttor-Mobilstation 3 S1 19,75 3,75 0,00 0,00 0,00 2,50] 2,50] 0,00] 3,00] 0,00 4,00 4,00] 0,00 0,00 0,00} 0,00
311 |Am Hombach S2 30,75 7,50 2,50 0,00 0,00 1,25 7,50] 0,00} 3,00] 0,00 6,00 2,00] 0,00 0,00 1,00 0,00
312 |Am Kampken Ss1 39,50 15,00 5,00 0,00 0,00 2,50 7,50 0,00 4,50 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 1,00 0,00
313 |Amelsbiren Sud S$1 33,25 7,50 2,50 0,00 0,00 1,25 10,00 0,00] 3,00] 0,00 2,00 6,00] 0,00 0,00 0,00} 1,00
314 |Amelsbiirener StraBe S1 39,00 7,50 5,00 0,00 0,00 2,50| 7,50] 0,00] 4,50| 0,00 4,00 4,00] 0,00 0,00 2,00] 2,00
315  |Auenviertel S1 54,50 15,00 5,00 0,00 0,00 5,00 10,00 5,00 4,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 2,00 0,00
316 |AustermannstraBe / Plangebiet MMQ1-Mobilstation 3 Ss1 53,25 15,00 10,00 0,00 5,00 3,75 2,50 5,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 2,00 3,00
317 |BischopinkstraBe S1 25,75 3,75 5,00 1,25 0,00 1,25 2,50] 0,00] 3,00] 0,00 2,00 6,00] 0,00 0,00 1,00 0,00
318 ;tz?;:ﬁz:?tr. (NEU) / Plangebiet MMQ2- S1 15,00 3,75 5,00 0,00 0,00 1,25 0,00] 0,00] 0,00] 0,00 2,00 2,00] 0,00 0,00 1,00 0,00
319 |Cheruskerring S1 66,75 15,00 5,00 5,00 1,25 2,50] 10,00 10,00 6,00] 0,00 4,00 4,00] 0,00 0,00 4,00] 0,00
320 |Clemenshospital S1 41,25 7,50 5,00 5,00 0,00 3,75 7,50 0,00 1,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 3,00 0,00
321 |Coerde S1 54,00 15,00 5,00 5,00 0,00 2,50 10,00 5,00 4,50 0,00 2,00 4,00 0,00 0,00 0,00 1,00
322 |Delstrup S2 17,00 7,50 0,00 0,00 0,00 0,00} 0,00} 0,00} 1,50 0,00 6,00 0,00} 0,00 0,00 2,00] 0,00
323 |Diesbergpark S1 45,00 7,50 7,50 0,00 0,00 5,00 7,50 0,00 4,50 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 2,00 1,00
324 |DyckburgstraBe S1 17,00 3,75 2,50 0,00 0,00 1,25 2,50 0,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
325 |DZHYP /IHK S1 65,75 11,25 10,00 0,00 5,00 2,50] 10,00 5,00] 6,00] 0,00 6,00 6,00] 0,00 0,00 3,00] 1,00
326 |F.-v.-Stein-Gymnasium S2 47,00| 15,00 5,00 0,00 0,00 0,00} 7,50] 5,00] 4,50| 0,00 6,00 2,00] 0,00 0,00 0,00} 2,00
327  |Friedrich-Ebert-Platz S1 61,50 15,00 10,00 0,00 0,00 5,00 5,00 10,00 4,50 0,00 2,00 4,00 0,00 0,00 4,00 2,00
328 |Gewerbegebiet Kleimannbriicke S$1 30,75 3,75 5,00 0,00 0,00 2,50] 5,00] 5,00] 4,50| 0,00 2,00 2,00] 0,00 0,00 0,00] 1,00
329 |Gewerbegebiet Uhlenkotten S2 18,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00} 0,00] 5,00] 3,00] 0,00 4,00 6,00] 0,00 0,00 0,00] 0,00
330 |Handwerkskammer Bildungszentrum S1 40,75 3,75 10,00 5,00 0,00 2,50 7,50 0,00 3,00 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 1,00 0,00
331 |Hansa-Berufskolleg S$1 74,00 15,00 10,00 5,00 0,00 5,00 10,00 10,00 6,00 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 4,00 1,00
332 |Hasenbusch S1 35,25 11,25 2,50 0,00 0,00 2,50 5,00] 5,00] 3,00] 0,00 6,00 0,00] 0,00 0,00 0,00] 0,00
333 |Haus Herding S1 39,50 11,25 5,00 0,00 0,00 3,75 7,50 5,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
334 |Hautklinik S2 46,00 3,75 10,00 0,00 5,00 1,25 7,50 5,00 4,50 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 1,00 0,00
335 |Heckenweg S$1 24,25 11,25 5,00 0,00 0,00 0,00] 0,00] 0,00] 0,00} 0,00 6,00 2,00] 0,00 0,00 0,00] 0,00
336 |HeidestraBe S1 51,50 15,00 5,00 0,00 0,00 2,50| 10,00 5,00] 3,00] 0,00 4,00 6,00] 0,00 0,00 0,00] 1,00
337  |Heinrich-v.-Stephan-Ring S1 37,25 11,25 5,00 0,00 0,00 2,50 7,50 0,00 3,00 0,00 6,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00
338 |HobbeltstraBe S$1 33,25 7,50 5,00 0,00 0,00 3,75 7,50 0,00 4,50 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 1,00
339 |Hohe Geest S1 55,25 11,25 7,50 5,00 0,00 5,00] 7,50] 5,00] 3,00] 0,00 6,00 2,00] 0,00 0,00 3,00] 0,00
340 |Hohenfeld S2 6,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 1,00
341  |Horstmarer Landweg S1 54,75 15,00 10,00 0,00 0,00 3,75 7,50 5,00 4,50 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 1,00 0,00
342 |HuberstraBe S2 47,00| 7,50 10,00 0,00 0,00 2,50] 5,00] 5,00] 3,00] 0,00 6,00 6,00] 0,00 0,00 2,00] 0,00
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Nutzwertpunkte fir 500-m-Einzugsbereiche

Mobil- o NSI.‘lzmmet Einwohner | Beschéftigte SChu'lte:f Studierende Kl.:m:le_n-I (l)‘Pl;lY Ein-/ Sté:ti:che A:?z::l A:fr;z::l Anbir'vlzlll‘.llng Anbindung A;z;hl A;z;hl c A:hzar_\I EArI:z;hl
. obil- . utzwert- am an weiterf. am otenzial ussteiger lah- ahrten en | an MIV- an +R- +R- arsharing-| E-Lade-
sta't‘i:ns faliesi=lchnan o station (el Slaticnigess punkte Arbeitsort i t Eip ¢ versorgungs- Bus/h Bahn/h Netz Fahrradnet| Anlage Anlage StationerﬁI stationen
. zentren z20
hd Isi™| Is~| Zie~ | L =M1/~ |S1/{~ 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
343 |Hilsenbusch S1 59,25 11,25 5,00] 5,00 0,00 5,00 10,00 5,00] 3,00 0,00} 6,00 6,00 0,00} 0,00 2,00] 1,00
344 |Im Bilskamp S1 21,00 3,75] 2,50 0,00 0,00 1,25 2,50] 0,00] 3,00 0,00} 2,00 6,00 0,00} 0,00 0,00} 0,00
345 |Im Moorhock S1 50,00 11,25 5,00 0,00 0,00 3,75 10,00 5,00 3,00 0,00 6,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
346  |Jungeblodtplatz S1 61,75 7,50 10,00 0,00 5,00 1,25 10,00 5,00 6,00 0,00 6,00 6,00 0,00 1,00 3,00 1,00
347 |KillingstraBe S2 50,00 15,00 5,00 0,00 0,00 2,50 10,00 5,00 4,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
348  |Konigsweg S1 74,25 15,00 10,00 5,00 1,25 5,00 10,00 10,00 6,00 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 2,00 2,00
349  |Krégerweg S1 29,25 3,75 10,00 0,00 0,00 2,50 5,00] 0,00} 0,00 0,00} 6,00 2,00 0,00} 0,00 0,00} 0,00
350 |Landgericht S1 63,75 7,50] 10,00 5,00 5,00 1,25 10,00 5,00] 6,00 0,00} 6,00 6,00 0,00} 0,00 0,00} 2,00
351 |Lerschmehr S1 42,00 11,25 5,00] 5,00 0,00 3,75 5,00] 5,00] 3,00 0,00} 2,00 2,00 0,00} 0,00 0,00} 0,00
352 |Maikottenweg S2 26,25 11,25 5,00] 0,00 0,00 0,00 0,00} 0,00} 3,00 0,00} 6,00! 0,00 0,00} 0,00 0,00} 1,00
353 |MalteserstraBe S2 11,50 3,75 2,50 0,00 0,00 1,25 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
354 |Mariendorf West S2 15,75| 0,00 5,00 0,00 0,00 3,75 0,00 0,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
355 |Mauritz Friedhof S1 35,00 7,50 7,50 5,00 0,00 0,00 5,00 0,00 3,00 0,00 6,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00
356 |Mauritz Mitte (Danziger Freiheit) S1 58,50 15,00 5,00 0,00 0,00 5,00 10,00 5,00 4,50 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 3,00 1,00
357 |Meckmannweg S1 44,00 7,50] 10,00 0,00 0,00 2,50 10,00 0,00} 3,00 0,00} 6,00 2,00 0,00} 0,00 3,00] 0,00
358 |Meerhook S2 16,00 3,75] 0,00] 0,00 0,00 1,25 0,00} 0,00} 3,00 0,00} 4,00 4,00 0,00} 0,00 0,00} 0,00
359 |Mersmannsstiege S1 35,25 3,75 5,00] 0,00 0,00 2,50 7,50] 0,00} 4,50 0,00} 4,00 4,00 0,00} 0,00 0,00} 4,00
360 |Middelfeld S2 26,00 3,75 2,50] 0,00 0,00 1,25 5,00] 0,00} 4,50 0,00} 2,00 6,00 0,00} 0,00 1,00 0,00
361 |MondstraBe S1 45,50 11,25 5,00 0,00 0,00 3,75 10,00 0,00 4,50 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 3,00 0,00
362 |Nienberge Friedhof S1 33,50 7,50 2,50 0,00 0,00 2,50 0,00 5,00 3,00 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 2,00 1,00
363 |Nienberge Gewerbegebiet S1 14,25 0,00 0,00 0,00 0,00 1,25 0,00 0,00 3,00 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
364 |Orleans-Ring S1 75,00 15,00 10,00 0,00 5,00 5,00 10,00 10,00 6,00 0,00} 4,00 4,00 0,00} 0,00 4,00] 2,00
365 |Oxford-Mobilstation 2 S1 26,00 7,50] 5,00] 0,00 0,00 2,50 0,00} 5,00] 0,00 0,00} 6,00 0,00 0,00] 0,00 0,00} 0,00
366 |Oxford-Mobilstation 3 S1 24,75 11,25 5,00] 0,00 0,00 2,50 0,00} 0,00} 0,00 0,00} 6,00 0,00 0,00} 0,00 0,00} 0,00
367 |Pastorsesch X X S2 41,25 7,50] 7,50] 5,00 0,00 1,25 5,00] 0,00} 3,00 0,00} 4,00! 4,00 1,00 1,00 2,00] 0,00
368 |Pater-Kolbe-StraBe S2 23,25 7,50 2,50 0,00 0,00 1,25 5,00 0,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
369 |Paul-Gerhardt-StraBe S1 36,00 11,25 5,00 0,00 0,00 3,75 5,00 0,00 3,00 0,00 6,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00
370 |Plangebiet Hiltrup-Osttor-Mobilstation 2 S1 18,00 3,75 0,00 5,00 0,00 1,25 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
371  |Plangebiet MMQ1-Mobilstation 2 S1 M,75 15,00 10,00 0,00 0,00 3,75 0,00 5,00 0,00 0,00 6,00 0,00 1,00 1,00 0,00 0,00
372  |Plangebiet MMQ2-Mobilstation 2 S1 32,00 7,50] 5,00] 5,00 0,00 2,50 0,00} 0,00} 0,00 0,00} 6,00 4,00 0,00} 0,00 2,00] 0,00
373 |Roxel Hallenbad S1 49,75 7,50] 5,00] 5,00 0,00 3,75 7,50] 5,00] 3,00 0,00} 4,00 6,00 0,00} 0,00 2,00] 1,00
375 |Rumphorstweg S1 47,25 11,25 5,00] 0,00 0,00 2,50 10,00 5,00] 4,50 0,00} 2,00; 4,00 0,00] 0,00 3,00] 0,00
374  |Rischhausweg S1 53,00 15,00 5,00] 0,00 0,00 5,00 10,00 5,00] 6,00 0,00} 2,00 2,00 0,00} 0,00 3,00] 0,00
376 |Schleuse S2 26,50 3,75 2,50 0,00 0,00 3,75 2,50 0,00 3,00 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 0,00 1,00
377 |SchmeddingstraBe S1 42,25 7,50 10,00 5,00 0,00 1,25 5,00 0,00 4,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 0,00 1,00
378 |SchuckertstraBe S1 34,50 3,75 7,50 0,00 0,00 3,75 5,00 5,00 1,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
379 |SibeliusstraBe S2 31,75 7,50 0,00 0,00 0,00 1,25 7,50 5,00 4,50 0,00 2,00 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00
380 |Sprakel Mitte S1 43,00 7,50] 5,00] 0,00 0,00 2,50 5,00] 5,00] 3,00 0,00} 6,00! 6,00 0,00} 0,00 2,00] 1,00
381 |St.-Anna-Kirche S1 39,50 7,50] 5,00] 0,00 0,00 5,00 7,50] 5,00] 4,50 0,00} 2,00 2,00 0,00] 0,00 1,00 0,00
382 |St.-Antonius-Kirche S1 71,50 15,00 10,00 5,00 2,50 5,00 10,00 10,00 6,00 0,00] 2,00 2,00 0,00} 0,00 2,00] 2,00
383 |Vennheideweg S2 41,00 3,75 5,00] 0,00 0,00 3,75 10,00 5,00] 4,50 0,00} 6,00! 2,00 0,00] 0,00 0,00} 1,00
384 |Von-Flotow-StraBe S2 33,25 11,25 5,00 0,00 0,00 5,00 0,00 0,00 0,00] 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 2,00 2,00
385 |Waldweg S2 18,50 7,50 2,50 0,00 0,00 0,00] 2,50 0,00 0,00 0,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
386 |WienburgstraBe S1 28,50 3,75 5,00 0,00 0,00 1,25 7,50 0,00 3,00 0,00 6,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00
387 |Wolbeck Ehrenmal S2 47,25 7,50 5,00 0,00 0,00 3,75 5,00 10,00 3,00 0,00 6,00 4,00 0,00 0,00 2,00 1,00
388 |Wolbeck NogatstraBe S1 36,25 7,50] 5,00] 5,00 0,00 3,75 7,50] 0,00} 1,50 0,00} 6,00 0,00 0,00] 0,00 0,00} 0,00
389 |Wolbeck Schulzentrum S2 35,75 3,75 2,50] 5,00 0,00 2,50 10,00 0,00] 3,00 0,00} 2,00 6,00 0,00] 0,00 0,00} 1,00
390 |Gremmendorfer Weg / York-Mobilstation 1 S1 53,25 11,25 5,00] 0,00 0,00 2,50 10,00 5,00] 4,50 0,00] 4,00; 6,00 0,00] 0,00 4,00] 1,00
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Nutzwertpunkte fiir 500-m-Einzugsbereiche
Mobil- Summe | Einwohner | Beschiftigte| Schiiler |Studierende| Kunden- |OPNV Ein-/| Stadtische Anzahl Anzahl | Anbindung | Anbindung| Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
stations|Haltestellenname Mobil- P+R Stationsklasse | NUZWert- am an weiterf. am potenzial | Aussteiger Nah- Abfahrten | Abfahrten | an MIV- an B+R- P+R-  [Carsharing-| E-Lade-
NF. station punkte Arbeitsort i t |Einzelhandel versorgungs- Bus/h Bahn/h Netz Fahrradnet| Anlage Anlage Stationen | stationen
zentren z20
Ist Ist | Ziel L [M1/M2[S1/S2 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
391 |York-Mobilstation 2 S1 33,00 7,50 5,00 0,00 0,00 2,50 0,00 5,00 0,00 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 4,00 1,00
392 |York-Mobilstation 3 S1 39,75 11,25 5,00 0,00 0,00 2,50 0,00 10,00 0,00 0,00 6,00 0,00 0,00 0,00 4,00 1,00
393 |York-Mobilstation 4 S1 20,75 7,50 5,00 0,00 0,00 1,25 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00
394 |Zum Roten Berge S2 42,00 7,50 7,50 5,00 0,00 5,00 0,00 5,00 0,00 0,00 6,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
395 |ZumsandestraBe S1 73,00 15,00 10,00 5,00 0,00 5,00 7,50 10,00 4,50 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 4,00 4,00
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Bewertungskriterien, Werte-Intervalle und Nutzertpunkte-Verteilung

1 .000-m-Einzugsbereich (auBer Personenwege/Tag (intermodale Schnittpunkte): 100-m-Einzugsbereich)

Nachfragepotenzial (max. 60 Punkte)

Anzahl Beschaftigte am

Anzahl Studierende am

Personenwege/Tag

Anzahl Stadtische

Anzahl Einwohner Arbeitsort Anzahl Schiiler weiterf. Schulen Studienort Kundenp | Einzelhandel OPNV-Ein-/Aussteiger (intermodale Schnittpunkte) T
Wi gewichtete Wi gewichtete Wi gewichtete Wi gewichtete Wi gewichtete Wi gewichtete ek gewichtete Wik gewichtete
Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte
MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM
1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 5.000 2,00 1 1 2,00
2 3.000 2,50 2 1.200 1,25 2 10 1,25 2 10 1,25 2 2.000 1,25 2 40 2,50 2 20.000 4,00 2 2 4,00
3 6.000 5,00 3 2.400 2,50 3 100 2,50 3 50 2,50 3 4.000 2,50 3 100 5,00 3 35.000 6,00 3 4 6,00
4 9.000 7,50 4 4.800 3,75 4 500 3,75 4 250 3,75 4 8.000 3,75 4 250 7,50 4 50.000 8,00 4 6 8,00
5 12.000 10,00 5 9.600 5,00 5 1.000 5,00 5 750 5,00 5 16.000 5,00 5 500 10,00 5 65.000 10,00 5 8 10,00

Mobilitatsangebote (mac. 40 Punkte)

Anzahl Abfahrten Bus/h

Anzahl Abfahrten Bahn/h

Anbindung an MIV-Netz

Anbindung an Fahrradnetz 2.0

Anzahl der B+R-Anlagen

Anzahl der P+R-Anlagen

Anzahl Carsharing-Stationen

Anzahl E-Ladestationen

Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5 Wert- 5
gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete gewichtete
Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte Intervall | untergrenze Punkte
MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM MINIMUM
1 0 0 1 0 0 1 Gemeindestr| 0 1 - 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0
2 2 1,50 2 1 1,50 2 KreisstraBe 2,00 2 Basisroute 2,00 2 1 1,00 2 1 1,00 2 1 1,00 2 1 1,00
3 4 3,00 3 2 3,00 3 Landesstr. 4,00 3 Hauptroute 4,00 3 2 2,00 3 2 2,00 3 2 2,00 3 2 2,00
4 8 4,50 4 3 4,50 4 Bundesstr. 6,00 4 Veloroute 6,00 4 3 3,00 4 3 3,00 4 3 3,00 4 3 3,00
5 16 6,00 5 4 6,00 5 4 4,00 5 4 4,00 5 4 4,00 5 4 4,00
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Nutzwertpunkte fir 1.000-m-Einzugsbereiche

Mobil- S Ei h Beschafti Schiiler [Studierende| Kunden- |OPNV Ein-/| Personen- | Stadtische Anzahl Anzahl | Anbindung [ Anbindung Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
stations- |Haltestellenname Mobil- P+R Stationsklasse Nutzwert- am an weiterf. am potenzial | Aussteiger| wege/Tag Nah- Abfahrten | Abfahrten [ an MIV- an B+R- P+R- Carsharing-| E-Lade-
NF. station punkte Arbeitsort i t |Einzelhandel (intermodale | versorgungs- Bush Bahn/h Netz Fahrradnetz| Anlage Anlage Stationen | stationen
Schnittp.) zentren 2.0
- -| is=] 187] zd| UMz |s1A- 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2035 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
101 |Minster Hauptbahnhof (SPNV) M1 88,50 10,00 5,00 5,00 2,50 5,00 10,00 6,00 10,00 6,00 6,00 6,00 4,00 3,00 2,00 4,00 4,00
102 |Institut der Feuerwehr M1 45,00 7,50 3,75 5,00 0,00 1,25 5,00 0,00 6,00 4,50 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 3,00 1,00
103 |KanalstraBe/Lublinring (NEU) M1 70,50) 10,00 5,00 5,00 5,00 5,00 0,00 8,00 10,00 4,50 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 4,00 4,00
104 |Neutor [ 80,50 10,00 5,00 5,00 5,00 5,00 10,00 10,00 10,00 4,50 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 4,00 4,00
105 |Niedersachsenring/Bohlweg (NEU) M1 67,75 10,00 3,75 5,00 2,50 2,50 0,00 10,00 10,00 6,00 0,00 6,00 4,00 0,00 0,00 4,00 4,00
106 Z;f;i‘zers;ee';’;’es;‘)‘z ™| x| m 71,50 7,50 5,00 2,50 5,00 2,50 10,00 10,00 4,00 6,00 0,00 6,00 4,00 0,00 1,00 4,00 4,00
107 |P+R NieberdingstraBe X | X[ x| x [ m 60,00 7,50 5,00 0,00 0,00 2,50 7,50 8,00 6,00 4,50 0,00 4,00 6,00 1,00 1,00 3,00 4,00
108 |P+R PreuBenstadion X | X | x | mm 60,25 7,50 3,75 5,00 0,00 5,00 10,00 6,00 4,00 6,00 0,00 6,00 2,00 1,00 1,00 2,00 1,00
109 |P+R Weseler StraBe X | X | x| x| m 66,00 7,50 5,00 5,00 0,00 5,00 7,50 10,00 0,00 6,00 0,00 6,00 4,00 1,00 1,00 4,00) 4,00
Steinfurter StraBe / Abzweig Wilkinghege
10 | o et MG 17M0bilsiagﬁon ) hegel x| x| x| x | m 34,25 2,50 2,50 0,00 0,00 1,25 2,50 8,00 0,00 4,50 0,00 6,00 4,00 1,00 1,00 0,00 1,00
111 |Hiltrup Bahnhof (SPNV) X | X[ x| x [ m 67,00 7,50 3,75 5,00 0,00 3,75 10,00 4,00 6,00 3,00 6,00 6,00 4,00 1,00 1,00 2,00 4,00
201 |Abzweig Angelmodde X | m 12,00) 0,00 0,00 2,50 0,00 0,00 2,50 0,00 0,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00
202 |Abzweig Hiltrup M1 26,25 2,50 0,00 0,00 5,00 1,25 2,50 0,00 2,00 3,00 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 1,00 1,00
203 |Albachten Bahnhof (SPNV) X | x| x| x| m 26,50) 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 10,00 0,00 0,00 3,00 3,00 6,00 0,00 1,00 1,00 0,00 0,00
204 |Altenroxel Friedhof M2 14,25 0,00 1,25 0,00 0,00 2,50 0,00 0,00 4,00 1,50) 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 1,00 0,00
205 |Amelsbaren Bahnhof (SPNV) X | X | x| x| m 33,25 2,50 1,25 0,00 0,00 0,00 7,50 0,00 4,00 3,00 3,00 6,00 2,00 1,00 1,00 0,00 2,00
206 |An den Loddenbischen M2 21,50 0,00 5,00 0,00 0,00 5,00 2,50 0,00 0,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 0,00 2,00
207 |An der Hansalinie M2 29,00 0,00 2,50 0,00 0,00 0,00 7,50 2,00 0,00 3,00 0,00 4,00) 6,00 0,00 0,00 1,00 3,00
208 |Bahnhof Angelmodde WLE M1 13,50) 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 0,00 1,00
209 |Bahnhof Gremmendorf WLE M1 35,25 10,00 3,75 0,00 0,00 2,50 0,00 0,00 6,00 0,00 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 3,00 2,00
210 |Bahnhof Halle Minsterland WLE M1 62,50) 10,00 5,00 5,00 2,50 5,00 0,00 0,00 10,00 0,00 0,00 6,00 4,00 4,00) 3,00 4,00) 4,00
211 |Bahnhof Loddenheide WLE M1 34,75 5,00 5,00 0,00 0,00 3,75 5,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00) 6,00 1,00 1,00 1,00 3,00
212 |Bahnhof Wolbeck WLE M1 25,00 5,00 1,25 5,00 0,00 3,75 0,00 0,00 4,00 0,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 1,00 1,00
213 |DawristraBe M2 31,50 2,50 1,25 0,00 0,00 1,25 7,50 0,00 4,00 3,00 0,00 2,00 6,00 1,00 1,00 0,00 2,00
214 |Dorbaum M2 19,50) 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 7,50 0,00 0,00 4,50 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 1,00 0,00
215 |Dilmener StraBe M2 31,25 5,00 1,25 0,00 0,00 2,50 7,50 0,00 4,00 3,00 0,00 4,00 2,00 0,00 0,00 1,00 1,00
216 |Erikaweg / WDR M1 29,00 5,00 1,25 0,00 0,00 1,25 7,50 0,00 4,00 3,00 0,00 2,00 2,00 0,00 0,00 1,00 2,00
217 |Hager Bahnhof (SPNV) X | X | x | m 18,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,50 0,00 0,00 0,00 3,00 4,00) 2,00 1,00 1,00 0,00 0,00
218 |Hermann-Hesse-StraBe M1 33,25 5,00 1,25 0,00 0,00 2,50 7,50 0,00 6,00 3,00 0,00 4,00) 2,00 0,00 0,00 1,00 1,00
219 |ldenbrockplatz M1 59,25 10,00 2,50 5,00 0,00 3,75 10,00 6,00 8,00 6,00 0,00 2,00 4,00 0,00 0,00 1,00 1,00
220 ';:’r‘fe”be’ger Damm /Hansa-Business- |y |y | x | x | m1 19,25 0,00 1,25 0,00 0,00 0,00 5,00 0,00 0,00 3,00 0,00 4,00 2,00 0,00 1,00 0,00 3,00
221 |Kirschgarten M1 36,50 2,50 2,50 0,00 0,00 2,50 7,50 0,00 6,00 4,50 0,00 2,00 6,00 0,00 0,00 1,00 2,00
222 |Konigsberger StraBe M1 49,00 7,50 2,50 2,50 0,00 2,50 10,00 4,00 6,00 6,00 0,00 2,00 4,00 0,00 0,00 1,00 1,00
223 |Kolde-Ring / LVM M1 81,50 10,00 5,00 5,00 2,50 5,00 10,00 10,00 8,00 6,00 0,00 6,00 6,00 0,00 0,00 4,00) 4,00
224 |Kriegerweg M2 26,25 2,50 2,50 2,50 0,00 1,25 5,00 0,00 0,00 1,50 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 0,00 1,00
225 |LangestraBe [ 59,75 10,00 3,75, 5,00 0,00 5,00 7,50 0,00 10,00 4,50 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 2,00 4,00
226 Il\_/lljc?tilesr::!?gn/ f'angeb'e‘ Hiltrup-Osttor- M1 32,50 5,00 1,25 0,00 0,00 1,25 7,50 0,00 4,00 4,50 0,00 4,00 4,00 0,00 0,00 0,00 1,00
227 |Ludgeriplatz M 83,00 10,00 5,00 5,00 5,00 5,00 10,00 10,00 10,00 6,00 0,00 2,00 2,00 3,00 2,00 4,00 4,00
228 |Merkureck M2 36,00 2,50 1,25 0,00 0,00 3,75, 5,00 4,00 0,00 4,50 0,00 6,00 6,00 0,00 0,00 0,00 3,00
229 |MeBkamp M 67,25 10,00 3,75 5,00 5,00 5,00 10,00 4,00 6,00 4,50 0,00 4,00 2,00 0,00 0,00 4,00 4,00
230 |Mihlenhof M2 37,75 2,50 3,75 5,00 5,00 0,00 2,50 0,00 2,00 3,00 0,00 6,00 4,00 0,00 0,00 2,00 2,00
231 |Minster Mecklenbeck Bahnhof (SPNV) X | X M1 38,50 5,00 2,50 0,00 0,00 2,50 0,00 0,00 8,00 0,00 4,50) 6,00 2,00 1,00 1,00 2,00 4,00
232 2:;";:’"'2""""5‘3""" 1/ Gievenbeck M2 48,50 7,50 2,50 0,00 0,00 2,50 7,50 4,00 8,00 4,50 0,00 4,00 6,00 0,00 0,00 0,00 2,00
233 |Roxel Bahnhof (SPNV) X | X[ x| x [ m 32,75 2,50 1,25 2,50 0,00 2,50 7,50 0,00 0,00 3,00 4,50) 4,00) 2,00 1,00 1,00 1,00 0,00
234 |Roxel Mitte M2 45,00 5,00 2,50 2,50 0,00 2,50 10,00 2,00 4,00 4,50 0,00 4,00) 6,00 0,00 0,00 1,00 1,00
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Mobil- S Ei afti Schiiler i Kund OPNV Ein-/| Personen- | Stidtische Anzahl Anzahl | Anbindung | Anbindung Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
stations- |Haltestellenname Mobil- P+R Stationsklasse Nutzwert- am an weiterf. am potenzial | Aussteiger| wege/Tag Nah- Abfahrten | Abfahrten | an MIV- an B+R- P+R- Carsharing-| E-Lade-
Nr. station punkte Arbeitsort Schul di t [Einzelhandel (intermodale | versorgungs- Bus/h Bahn/h Netz Fahrradnetz| Anlage Anlage Stationen | stationen
Schnittp.) zentren 2.0
Ist Ist | Ziel L [M1/M2[S1/S2 2035 2035 2035 2035 2035 2017 2035 2022 2022 2022 2022 2022+ 2022 2022 2022+ 2022+
235 |SalzmannstraBe M2 45,25| 5,00 3,75 5,00 0,00} 2,50] 7,50] 2,00 6,00 4,50| 0,00} 2,00 4,00] 0,00] 0,00 2,00 1,00
236 |Schornheide M2 15,50 0,00 2,50 0,00 0,00 0,00 2,50 0,00 0,00 1,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 0,00 1,00
237  |Sprakel Bahnhof (SPNV) X X X X M1 30,00 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 7,50 0,00 4,00 1,50 4,50 6,00 0,00 1,00 1,00 1,00 1,00
238  |St.-Michael-Kirche M1 56,75 10,00 3,75 2,50 0,00 5,00 10,00 6,00 4,00 4,50 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 2,00 1,00
239  |St. Mauritz X M2 23,50 0,00 0,00} 0,00 0,00} 0,00} 5,00] 4,00 0,00 4,50| 0,00} 4,00 6,00] 0,00} 0,00 0,00 0,00
240  |Zentrum-Nord Bahnhof (SPNV) X X X X M1 55,25 5,00 3,75] 0,00 3,75] 3,75] 10,00 0,00 4,00 3,00] 6,00] 6,00 6,00] 1,00 1,00 2,00 0,00
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