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Betrifft

Fortschreibung 3. Nahverkehrsplan - Einstieg in die OPNV-Hochleistungsachsen im Korridor
Coerde - Hauptbahnhof

Beratungsfolge

|14.11.2023  Bezirksvertretung Minster-Mitte Anhdrung |
| 14.11.2023  Bezirksvertretung Minster-Nord Anhoérung |
114.11.2023  Bezirksvertretung Miinster-Siidost Anhérung |

15.11.2023 Kommission zur Forderung der Inklusion von Menschen mit Be- Anhdrung

hinderungen

|16.11.2023  Bezirksvertretung Miinster-West Anhérung |
|27.11.2023  Kommunale Seniorenvertretung Anhdrung |
129.11.2023  Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat Vorberatung |
|13.12.2023  Hauptausschuss Vorberatung |
|13.12.2023 Rat Entscheidung |

Beschlussvorschlag:

l. Sachentscheidung:

1.

Die Ergebnisse des mit der Vorlage V/0183/2022 beschlossenen Beteiligungsverfahrens zur
Neuordnung des OPNV-Angebotes im Korridor Coerde — Hauptbahnhof werden zur Kenntnis ge-
nommen.

Die Wechselwirkungen zwischen der Buslinienfihrung im Korridor Coerde — Hauptbahnhof und
dem im INSEK Minster-Innenstadt (2023) priorisierten Stadtebauférderprojekt ,MikroKiez Marti-
niviertel* werden zur Kenntnis genommen.

Die Verwaltung wird beauftragt, den Stadtbusverkehr im Korridor Coerde — Hauptbahnhof gemaf
Variante 1a anzupassen.
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4. Die Verwaltung wird beauftragt gemeinsam mit der Regionalverkehr Minsterland GmbH einen
Ersatz fur die Betriebshaltestelle Lotharinger Strafde und der damit verbundenen Durchfahrung
der Horster Strale zu entwickeln.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Durch die konzeptionelle Neugestaltung des bestehenden OPNV Angebotes im Korridor Coerde —
Hauptbahnhof entstehen keine unmittelbaren Kosten.

Mittelbar wirkt sich der Beschluss je nach beschlossener Variante u.U. negativ auf das Stadtebaufor-
derprojekt ,MikroKiez Martiniviertel“ aus. Vergleiche hierzu Vorlage V V/0397/2022 ,Innenstadt star-

ken: MikroKiez Martiniviertel, Forderantrag und Planungen zum Landeswettbewerb Zukunft Stadt-
Raum*

Begrindung:

Bestehende Beschlusslagen:

Mit der Vorlage V/0891/2021 ,Teilfortschreibung 3. Nahverkehrsplan Stadt Munster” hat die Verwal-
tung in Abstimmung mit der Stadtwerke Munster GmbH die Neuordnung des Stadtbusangebotes im
Korridor Coerde angestof3en. Dem darin gemachten Vorschlag hat sich der Rat nach Vorberatungen
in den Fachgremien und der darin gelbten Kritik an der Neuordnung der Linienfihrung nicht ange-
schlossen. Vielmehr wurde die Verwaltung mit Beschluss der Vorlage V/0183/2022 ,Teilfortschrei-
bung 3. Nahverkehrsplan - Beschluss zum Beteiligungsverfahren® beauftragt, vor der Entscheidung
Uber eine mogliche Neuordnung der OPNV-Hauptachsen Albersloher Weg - Coerde / Weseler StraRe
— Kinderhaus, ein umfassendes Beteiligungsverfahren durchzufiihren und die Ergebnisse des Beteili-
gungsverfahrens den politischen Gremien zur Vorbereitung der Fortschreibung des 3. Nahverkehrs-
planes zur Beschlussfassung vorzulegen.

Politische Beschlusslage zur von der OPNV-Achsenfilhrung betroffenen INSEK Miinster-Innenstadt-
MalRRnahme ,Mikro-Kiez Martiniviertel“ (MalRnahme 2.13)

Ungeachtet der rein verkehrlichen Belange sind auch stadtebauliche Fragestellungen im Zusammen-
hang mit der zukunftsgerechten Entwicklung der Innenstadt, hier vor allem des Martiniviertels, eine
wichtige Entscheidungsgrundlage zur Frage der zukilnftigen Linienfiihrung der Stadtbuslinien 6 und 8.

Zu benennen ist hier vor allem die im INSEK Munster-Innenstadt (2023) enthaltene und vom Rat der
Stadt Mlnster als prioritéar beschlossene Mallhahme ,Weitere Planung und Umsetzung des Projektes
Mikro-Kiez Martiniviertel mit Umgestaltung von Horsterstrale, Martinistral3e, Lotharinger Strafe und
Parkplatz am Bult* (s. V/0042/2023, M2.13). Fir diese Mallnahme konnten im zweistufigen Landes-
wettbewerb ,Zukunft StadtRaum* erfolgreich Stadtebauférdermittel eingeworben werden.

Am 26.10.2022 hatte der Rat der Stadt Minster Vorentwurfe zu diesem Vorhaben, die eine Heraus-
nahme des OPNV-Verkehrs aus der Horsterstrale als eine Grundlage der angestrebten gesamtheitli-
chen Umgestaltung und -nutzung des Strallenraumes vorsehen, beflrwortet. Ebenso hat der Rat die
Verwaltung damit beauftragt, die nachsten Planungsschritte fur dieses Vorhaben vorzubereiten und
auszufihren (s. V/0397/2022). Hierzu gehort auch die Ausarbeitung eines Mobilitatskonzeptes mit der
genauen Verkehrsfihrung fir Pkw und Busse im Bereich des Martiniviertels.

Insbesondere im Hinblick auf die zur Verfigung stehenden Stadtebauférdermittel in Hohe von rd. 4,11

Mio. € sind die einzuhaltenden Rahmenbedingen, z. B. die dazugehdrige Zielerreichung des Forder-
vorhabens in die Abwagungen zur Buslinienfuhrung mit einzubeziehen.
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Birgerinformation, Online-Beteiligung und Fahrgastbefragung zur Fihrung der Stadtbuslinien 6 und
8:

Den Auftrag der Politik aufnehmend hat die Verwaltung gemeinsam mit den Stadtwerken in zwei Bur-
gersprechstunden im Einzugsbereich der Kanalstralte (29.11.2022, 14.00 bis 19.00 Uhr) und im
Stadtteil Coerde (05.12.2022, 14.00 bis 19.00 Uhr) umfangreich zur geplanten Liniennetzanderung
informiert und die Argumente der Blrgerinnen und Burger entgegengenommen. Uber einen Flyer, der
an die Haushalte im Einzugsbereich der Kanalstra3e und im Stadtteil Coerde verteilt wurde, wurde
Uber die Planungen informiert und auf die Burgerinformation sowie auf die Moglichkeit einer Onlinebe-
teiligung (Januar bis Februar 2022) per mail hingewiesen.

Mit einer Ausnahme haben sich alle Teilnehmer:innen der Blrgersprechstunden gegen die geplante
Linienweganderung ausgesprochen. Hauptkritikpunkt war sowohl fir die KanalstralRe als auch fur den
Stadtteil Coerde die fehlende Direktanbindung an die Haltestelle Altstadt/Bult sowie die verlangerten
FulRwege von der Kanalstrale zu den Haltestellen in der Gartenstral3e.

Ausdricklicher Wunsch fast aller anwesenden Birgerinnern und Blrger war, dass mindestens eine
Stadtbuslinie die Anbindung der Kanalstral3e und des Stadtteils Coerde in Direktfahrt an die Haltestel-
le Altstadt/Bult gewahrleistet.

Nicht ganz so eindeutig, aber auch hier in der mehrheitlich haben sich die Teilnehmer:innen der Onli-
ne-Beteiligung geaullert. Die Mbdglichkeit eines Feedbacks per Mail zur geplanten Linienumlegung
nutzten insgesamt 105 Personen. Hiervon sehen ca. 6 % die geplante Anderung positiv, ca. 62 %
hingegen negativ. Die restlichen Rickmeldungen beinhalten sowohl Rickfragen als auch Verbesse-
rungsvorschlage (ca. 32 %).

Neben den Beteiligungsformaten wurde auch die Datenbasis aus dem Jahr 2017 Uberprift. Dazu
wurden im Frihjahr 2023 im Rahmen einer Fahrgastzahlung und -befragung auf den nérdlichen Li-
nienabschnitten der 6, 8 und 17 die Fahrgastverflechtungen zwischen den Haltestellen ermittelt. Ab-
bildung 1 zeigt als Ergebnis dieser Erhebung die Fahrgastverflechtungen zwischen den einzelnen
Haltestellen im Verlauf der Stadtbuslinien 6, 8 und 17. Abbildung 1 zeigt einen Auszug aus der Ver-
flechtungsmatrix. In den Zeilen sind die Einstiegshaltestellen in Coerde sowie die jeweiligen Zielhalte-
stellen der Fahrgaste im Verlauf der Linien 6 und 8. So fahren beispielsweise von der Haltestelle Co-
erde (Zeile 1) 85 Fahrgaste zum Bult und 97 Fahrgaste zum Hauptbahnhof. Insgesamt ist festzustel-
len, dass das Verhaltnis der Fahrgaste die aus dem Stadtteil Coerde kommend die Haltestelle Alt-
stadt/Bult bzw. den Hauptbahnhof zum Ziel haben in etwa gleich ist (vgl. Abbildung 1). Eine weitere
Erkenntnis der Fahrgastzahlung ist, dass im Zuge der Kanalstrale 670 Fahrgaste in die Stadtbusli-
nien 6 und 8 ein- bzw. aussteigen.
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Abbildung 1: Ergebnisse der Fahrgastzahlung und -befragung (April 2023, Auszug)

Konzeptioneller Hintergrund

Die Uberlegungen zu einer neuen Fiihrung der Stadtbuslinien 6 und 8 ist eingebettet in eine gesamt-
stadtische Strategie zur Neuausrichtung des OPNV in Minster. Um seinen Beitrag zu einem klima-
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neutralen Verkehr leisten zu kénnen, muss der OPNV attraktiver und leistungsfahiger werden. Mit
dem Hochleistungs-OPNV sollen die Miinsteraner Stadtteile besser an die Innenstadt angebunden
werden. Daruber hinaus sollen der ein- und ausbrechende Motorisierte Individualverkehr (MIV) in den
Stadt-Umland-Beziehungen an den Endpunkten der Hauptachsen auf den OPNV gelenkt werden. Ein
Hochleistungs-Busverkehr kénnte eine Vorlauferlosung fur ein perspektivisch anzustrebendes Stadt-
bahnsystem sein; beide Losungen sollen kompatibel zueinander sein (vgl. V/0003/2023).

Aus diesem Grundsatz sowie den Ergebnissen zweier Workshops mit politischen Vertretern im Rah-
men des Masterplan Mobilitdt Miinster 2035+ lassen sich zur Neuausrichtung des OPNV-Angebotes
in Minster Planungspramissen ableiten, die ein hierarchisch abgestuftes Netz mit einer klaren Funk-
tionszuordnung fur die einzelnen Netzelemente vorsehen (vgl. V/0003/2023 ,Neugestaltung des
OPNV-Angebotes der Stadt Miinster*:

e Ebene 1: OPNV-Hauptachsen (Hochleistungslinien)
e Ebene 2: Achsenzwischenraume (Erganzungslinien)
Ringlinie

e Ebene 3: Stadtteilverbindungen
Erganzende Bedarfsverkehre (LOOPmnster) & multimodale Angebote

Diese Planungspramissen sind mit dem Sachstand des in der Erarbeitung befindlichen Masterplan
Mobilitat Minster 2035+ (MMM2035+) abgestimmt. Eine zentrale Mal3nahme zur Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit im Busverkehr ist gemalt MMM2035+ die Einrichtung von OPNV-Hochleistungsachsen
in nachfragestarken Bedienungskorridoren (vgl. Abbildung 2). Das Identifizieren von Korridoren und
StralRenabschnitten, die zu OPNV-Hochleistungsachsen ausgebaut werden sollten, erfolgte auf
Grundlage einer differenzierten Auswertung der Verkehrsstrome im Stadtgebiet Munsters flr den
Binnenverkehr und den Quell-Ziel-Verkehr im Trendszenario (2035) sowie von Zielwerten relations-
spezifisch fur den angestrebten OPNV-Anteil am motorisierten Verkehr. Fur den auf diese Weise er-
mittelten Beférderungsbedarf wurde das notwendige Beférderungsangebot in der Tagesspitzenstunde
ermittelt, wobei sich das Beférderungsangebot aus der Beférderungskapazitat der angesetzten Fahr-
zeuge (s. 0.), den Vorgaben zur maximalen Auslastung der Beférderungskapazitaten und der Taktfol-
ge der Fahrzeuge ergibt.

Es wurden neun OPNV-Hochleistungsachsen im Stadtgebiet Miinsters identifiziert, die sich weitge-
hend an den radialen Hauptverkehrsstralien zwischen den AuRenstadtteilen und der Innenstadt ori-
entieren (Abbildung 2).

Der Gutachter bestatigt damit eine OPNV-Hochleistungsachse der Prioritat Il (bis zu 12 Fahr-
ten/Stunde und Richtung) zwischen Coerde und dem Hauptbahnhof und empfiehlt diese zur Umset-
zung.
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Abbildung 2: OPNV-Hauptachsen im Stadtgebiet Miinster (Auszug aus dem Masterplan Mobilitat
Minster 2035+ (in Erarbeitung))

Variantenentwicklung

Auf Basis der vorangegangenen Ausfuhrungen wurden von den Stadtwerken und Abstimmung mit
der Verwaltung zwei mogliche Varianten zur Fihrung der Stadtbuslinien 6 und 8 entwickelt, die wei-
testgehend alle verkehrlichen und stadtebaulichen Anspriche erfillen. In einem interfraktionellen Ar-
beitskreis am 22.08.2023 wurden Varianten zur zuklnftigen der Stadtbuslinie 6 und 8 vorgestellt und
mit den politischen Vertretern ergebnisoffen diskutiert.

Neben den seitens der Stadtwerke in Abstimmung mit der Verwaltung vorgeschlagen Losungen (im
Folgenden Varianten 1 und 2) wurde von der Politik eine weitere Variante zur Untersuchung vorge-
schlagen (im Folgenden Variante 3).

Variante 1

Die Variante 1 sieht eine Splitung der Stadtbuslinien 6 und 8 vor. Wahrend die 6 direkt ab der
Haltestelle Lublinring/Pumpenhaus im Sinne einer Hochleistungsachse direkt Uber die Gartenstralle
in Richtung Hauptbahnhof und von dort wie heute in den Korridor Albersloher Weg gefuhrt wird, bleibt
die Stadtbusliniue 8 auf dem heutigen Linineweg in der Kanalstrale, wird aber von dort Uber
Lotharinger Strale bzw. Maximilianstral’e zur Gartenstralle gefuhrt. Ab dem Landeshaus biegt sie
dann nach rechts auf die Nordtangente ab und bedient dabei auch die Haltestelle Altstadt Bilt um von
dort weiter in Richtung Westen und dann Uber Schlossplatz und Am Stadtgraben geflhrt zu werden.
(vgl. Abbildung 3).

Eine mogliche Untervariante besteht darin, auf eine Bedienung der Kanalstralle zu verzichten
Abbildung 3, V1b.
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Munster

8 V1a Coerde - !
Mecklenbeck/Albachten

16 Kinderhaus - Wolbeck

17 Kinderhaus - Krogerweg
M1_V1 Coerde - Hiltrup

M2_V1 Kinderhaus -
Mecklenbeck / Albachten

B54

Abbildung 3: Variante V1a/V1b

Verkehrliche Einschatzung Variante V1a/V1b:
a) Netzgeometrie

« Erhalt der bestehender, ,konkavférmigen“ Hauptachsen:
» M1: Kinderhaus — Mecklenbeck (Linie 15/16)
* M2: Coerde — Hiltrup Bhf (Linie 6)
»  Erganzungslinien erschlie®en im Sinne der Planungspramissen (siehe oben) die Flache
+ Teilasttausch Linie 8 und 15 im Suden erforderlich, nicht parallel zur Hochleistungslinie
* Kinderhaus — Wolbeck
+ Coerde (Speicherstadt) — Albachten
+ ab Coerde fahrt die Linie 8 nicht mehr tber den Hbf

b) Verbindungen

»  Erhalt fast aller Quelle-Ziel-Relationen

* Direktanbindung des Stadtteils Coerde an den Hauptbahnhof (Linie 6) und an die Haltestelle
Altsstadt Bult (Linie 8)

* Bedingt durch den erforderlich Teilasttausch neue Direktverbindung aus Coerde in Richtung Sud-
Westen (Linie 8) Mecklenbeck

* Grundsatzlich besteht die Option, die Metrobuslinie auch bis nach Albachten (statt Mecklenbeck)
zu fuhren

+ Keine Direktanbindung der Kanalstrale an den Hauptbahnhof, Umstieg an der Haltestelle

Horstertor erforderlich
Verkehrliche Einschatzung Variante V1b:

+  WieV1a, aber Auslassung Kanalstral3e und Piusallee
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Variante 2

Die Variante 2 sieht wie Variante 1 eine Splittung der Stadtbuslinien 6 und 8 vor. Auch hier wird die 6
direkt ab der Haltestelle Lublinring/Pumpenhaus im Sinne einer Hochleistungsachse direkt tber die
Gartenstraflte in Richtung Hauptbahnhof. Von dort wird sie allerings abweichend vom Bestand Uber
den Ludgeriplatz in Richtung Mecklenbeck/Albachten gefihrt. Gleichzeitig wird die
Hochleistungsachse aus dem Korridor Kinderhaus in den Korridor Albersloher Weg gefuhrt. Die
Stadtbusliniue 8 verbleibt wie in Variante 1 auf auf dem heutigen Linineweg in der Kanalstral’e und
wird von dort Uber Lotharinger Strafle bzw. Maximilianstralle zur Gartenstrafle gefuhrt. Ab dem
Landeshaus biegt sie dann nach rechts auf die Nordtangente ab und bedient dabei auch die
Haltestelle Altstadt Bult um von dort weiter in Richtung Westen und dann tber Schlossplatz und Am
Stadtgraben gefiihrt zu werden. (vgl. Abbildung 4).

Eine mogliche Untervariante besteht darin, auf eine Bedienung der Kanalstralle zu verzichten
Abbildung 4, V2b).
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Abbildung 4: Variante V2a/\V2b

Verkehrliche Einschatzung Variante V2a:
a) Netzgeometrie

+ Esenstehen mitM1 und M2 zwei neue, sich am Hauptbahnhof kreuzende Hauptachsen:
» M1: Coerde — Mecklenbeck (6 und 16)
« M2: Kinderhaus — Hiltrup Bhf (15 und 6)

«  Erganzungslinien erschlie®en im Sinne der Planungspramissen (siehe oben) die Flache

+ Teilasttausch Linie 8 und 15 im Sdden erforderlich, fahren allerdings parallel zur
Hochleistungslinie
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« Kinderhaus — Albachten
» Coerde —Wolbeck
« Linie 8 ab Coerde fahrt nicht mehr Uber den Hbf

b) Verbindungen

+ Direktanbindung des Stadtteils Coerde an den Hauptbahnhof (Linie 6) und an die Haltestelle
Altstadt Bult (Linie 8)

+  Konflikt: Direktanbindung Albachten entweder Hauptbahnhof oder Altstadt/Bult

+ Keine Direktanbindung der Kanalstrale an den Hauptbahnhof, Umstieg an der Haltestelle
Horster Tor erforderlich

* Neue Direktverbindungen, weniger Erhalt bestehender Direktverbindungen

Verkehrliche Einschatzung Variante V2b:

+  WieV2a, aber Auslassung Kanalstral3e und Piusallee

Variante 3

Wie schon die Varianten 1 und 2 sieht auch diese Variante eine Splittung der Stadtbuslinien 6 und 8
vor. Wahrend die 6 direkt ab der Haltestelle Lublinring/Pumpenhaus im Sinne einer
Hochleistungsachse direkt Uber die Gartenstrafte in Richtung Hauptbahnhof und von dort wie heute in
den Korridor Albersloher Weg gefuhrt wird, bleibt die Stadtbusliniue 8 auf dem heutigen Linienweg in
der KanalstraRe und von dort weiter durch die Horster StralRe, Uber die Haltestelle Altstadt/Bilt in
Richtung Hauptbahnhof.

—_————

L Misduruckisnring

mm & Coerde - Hiltrup G
Gartenstr.

mm B Coerde - Wolbeck .
Martiniviertel

w15 Kinderhaus - Albachten
mm 16 Kinderhaus - Mecklenbeck

w17 Kinderhaus - Krogerweg

A

arle bk bund de | © Mapbox € OperSireetMop
Abbildung 5: Variante 3

Verkehrliche Einschatzung Variante V3

a) Netzgeometrie

« Es ensteht eine schnelle Verbingung von Coerde in Richtung Hauptbahnhof als maoglicher

Vorlaufer einer zuklnftigen Hauptachse
» Die neue Linie 6 ab Coerde fahrt nicht mehr Uber die Haltestelle Altstadt/Built
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« Alle Ubrigen Verbindungen bleiben wie im Status Quo, d.h. die Stadtbuslinie 8 sichert die
Erreichbarkeit der Haltestelle Altstadt/Bult ab Coerde und bedient weiterhin die KanalstralRe

b) Verbindungen

* Alle heute bestehenden Fahrbeziehungen bleiben erhalten

Verkehrliche Einordnung im Hinblick auf die Uberfiihrung in ein neues OPNV-Netz

+ Die aufgezeigten Varianten bieten die Chance, im bestehenden Liniennetz erste Schritte hin zu

einem neuen, hierarchisierten Liniennetz

Sie berlcksichtigung den Arbeitsstandes des Masterplan Mobilitat Minster 2035+

Sie bieten Potential zur Taktverdichtung auf ,neuen“ OPNV-Hauptachsen

Reduzierung einer Stadtbuslinie vom Hauptbahnhof

Realisierung einer neuen Stadtbuserschlielfung zwischen Weseler Stralte - Schlossplatz >

Munzstral3e - Bult

Sehr moderate Auswirkungen auf bestehende Fahrgastrelationen

» Fahrgaste kbnnen zwischen kurzer Fahrzeit (Metrobus) und langerer Fahrzeit mit mehr
Direktverbindungen wahlen

Erforderliche Anpassung der Infrastruktur (Haltestelle Maximilianstrafe)

Die neue Linienflhrung der Stadtbuslinie 8, stadtauswarts Uber die Lotharinger Stralle zur
GartenstralRe, stadteinwarts Uber MaximilianstralRe, macht eine Verlegung der Haltestelle
Maximilianstral’e erforderlich.

Die heute sudlich des Knotens Kanalstral3e/Maximilanstralle verortete Haltsposition in Fahrtrichtung
stadtauswarts wird nach Norden in den Bereich des Senkrechtparkens verschoben. Damit kdnne die
Busse aus der Maximilianstrafe rechtsabbiegend in die Kanalstralde diese Halteposition anfahren.

Die stadteinwartige Halteposition sowie die Haltelinie vor der LSA mussen aufgrund der Schleppkurve
der stadtauswartsfahrenden Busse ebenfalls ein Stick nach Norden verschoben werden.

Die neuen Haltespositionen werden zunachst provisorisch eingerichtet. Im Zuge der ohnehin
vorgesehenen vollstandigen Uberplanung der Kanalstrale wird dann der Endausbau der Haltestelle
Maximilianstralle erfolgen. Die Kosten fir die provisorische Verlegung der Haltestelle belaufen sich
auf ca. 15.000 €. Zusatzlich sind ggf. ca. 50.000 € Fordermittel, die fir den barrierefreien Ausbau der
bestehenden Haltestelle Maximailianstralde gewahrt wurden, zurlickzuzahlen.

Regionalverkehr: Betriebshaltestelle der S60/S90/X90 in der Lotharinger StraRe

Die Haltestelle Altstadt/Biilt ist heute Start- und Endhaltestelle der Schnellbuslinien S60, S90 und X90
der Regionalverkehr Minsterland GmbH. Um das Ein- und Aussetzen der Busse sowie Pausen der
Busfahrer:iinnen zu gewahrleisten verflgt die RVM Uber eine Betriebshaltestelle in der Lotharinger
Strale. Damit von dort die Haltestelle Altstadt/Bllt erreicht werden kann, durchfahren die
Schnellbusse die Horster Stralle. In Abstimmung mit der RVM sucht die Verwaltung nach Lésungen,
diese ,Leerfahrten” durch die Horster StralRe zu vermeiden. Dazu muss der RVM ein neuer
Betriebshalt zur Verfligung gestellt werden, der in zumutbarer Nahe zur Haltestelle Alststadt/Bult liegt.
Eine Maglichkeit ware eine Buswende im Bereich des Neutor auf dem nordlichen Zipfel des
Schlossplatzes. Hier ist gemal  Mobilstationskonzept (vgl. Vorlage  V/0397/2023
,Mobilstationskonzept der Stadt Minster — Tei B: Standortkonzept®) eine Mobilstation vorgeschlagen,
was Synergieeffekte mit sich bringen wirde.
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Stadtebauliche Bewertung

Die in Variante 3 vorgeschlagene Beibehaltung einer Buslinienfihrung durch die HorsterstralRe hatte
weitreichende Folgen fur die bisherigen Planungen zur Umgestaltung der Horsterstralle im Rahmen
des Stadtebauforderprojektes ,Mikrokiez Martiniviertel“. Mehrere charakteristische Entwurfsmerkmale
des bisherigen Planungsansatzes koénnten nicht in der bislang vorgesehenen Form weiterverfolgt
werden und mussten angepasst oder verworfen werden.

Im Entwurf zur Umgestaltung der Horster Strale ist bislang eine Regel-Fahrbahnbreite von 4,00 m
vorgesehen, was der absoluten Mindestbreite fir den Begegnungsfall Bus-Fahrrad entspricht. Im
stdwestlichen Teilbereich zwischen dem Einmindungsbereich Stiftsherrenstralle und dem Built
werden die 4,00 m teilweise unterschritten. Die Horsterstrale besitzt eine wichtige
Verbindungsfunktion im gesamtstadtischen Radverkehrsnetz und stellt in direkter Verlangerung der
Fahrradstrale Bohlweg die Verknupfungsstrecke zwischen den Velorouten aus Greven und Telgte
und dem Altstadtkern dar. Das Radvekrehrsaufkommen ist bereits heute entsprechend hoch und wird
zukunftig weiter anwachsen. Unter diesen Umstanden kann die bislang vorgesehene Fahrbahnbreite
fur eine verkehrssichere Abwicklung des hohen Radvekrehrsaufkommens bei entgegenkommendem
Busverkehr nicht als ausreichend angesehen werden. Die notwendige Verbreiterung der Fahrgasse
im Entwurf zur Umgestaltung der Horsterstrale wirde die im Randbereich vorgesehehen Flachen fiir
den Fuldverkehr wiederum einschranken. In weiten Teilen kodnnten die vorgesehenen gestalterischen
Bausteine (Sitzgelegenheiten, Baume, Aullengastronomieflachen) voraussichtlich nicht mehr
realisiert werden.

Bei Beibehaltung einer Buslinienflhrung misste zudem vom vorgesehenen Nullniveau-Ausbau mit
héhengleichen Fahrbahn- und Gehwegbereichen abgesehen werden. Aus
Verkehrssicherheitsgrinden ware eine deutlichere Trennung zwischen Geh- und Fahrbereichen
notwendig, etwa Uber ein 3-cm-Rollbord, wordurch sich die angestrebte Verbesserung der
Barrierefreiheit verringern wirde. Das planerische Ziel der Ausweisung des gesamten Straldenzuges
als verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h kénnte jedoch
weiterhin verfolgt werden.

Weiterhin kénnte der in den Mikrokiez-Planungen vorgesehene Umbau von einer Asphalt- auf eine
gepflasterte Fahrbahn voraussichtlich nicht realisiert werden. Die eingesetzten Groldfahrzeuge
wurden einen klassischen Pflasteraufbau aufgrund der entstehenden Scherkrafte (insbesondere in
der leichten Kurvenlage) innerhalb kirzester Zeit lockern und beschadigen. Eine ausreichende
Haltbarkeit ware nur mit Pflaster in gebundener Bauweise zu erreichen, was jedoch einen enormen
Mehraufwand bei spateren Eingriffen in die unterirdische Infrastruktur, z. B. im Reparaturfall,
bedeuten wirde. Entsprechend wére in der Umgestaltung unter Beibehaltung des Buslinienverkehrs
auch der Einbau einer Asphaltfahrbahn vorzusehen. Die Verwendung einer farbigen/helleren
Asphaltdeckschicht zugunsten einer geringeren Aufhitzung durch Sonneneinstrahlung ware zu
prufen, wobei hier auch die voraussichtlich schnelle Verschmutzung durch den Reifenabrieb der
Grolifahrzeuge berucksichtig werden musste.

Die vorgesehene Regenwasserfihrung in einer Uberdeckelten Rinne misste bautechnisch auf die
regelmaRige Befahrung durch die Grof3fahrzeuge ausgelegt werden. Zudem ware zu prifen, ob die
gedeckelte Regenwasserfuhrung im Bereich der Strallenquerung in Richtung Martinigarten realisiert
werden sollte, oder ob das Regenwasser hier unterirdisch in Richtung Martinigarten gefihrt werden
musste. Aufgrund der notwendigen Anhebung der Gehwege gegenuber der Fahrbahnbereiche kann
die Deckelung der Regenwasserfuhrung auch nicht langer als taktiles Leitelement vorgesehen
werden. Die Planung misste um entsprechende Leiteinrichtungen fir Menschen mit
Sehbehinderungen in den Gehwegbereichen erganzt werden.

Neben diesen technischen Anforderungen ist davon auszugehen, dass der anvisierte
.Flaniercharakter mit entsprechender Aufenthaltsqualitat weitestgehend nicht erreicht werden kann,
wenn die o. g. Einschrankungen fir die Gestaltung berlcksichtigt werden mussen und in
regelmafigen Abstanden Grol¥fahrzeuge den engen Straltenzug befahren. Derzeit ware von zwei bis
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drei Bussen pro Stunde auszugehen - davon ausgehend, dass die Verlagerung der RVM-
Betriebshaltestelle von der Lotharinger Stral3e an einen anderen Standort realisiert werden kann.

Abhangigkeiten zur Umsetzung der priorisierten INSEK-Innenstadt-MaRnahme ,,MikroKiez Mar-
tiniviertel“ (M 2.13) und der Inanspruchnahme von Stadtebaufordermitteln

Mit der Neuordnung der OPNV-Hauptachsen 6 und 8 sind unmittelbare Auswirkungen auf die im Inte-
grierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept Minster-Innenstadt (INSEK Munster-Innenstadt, 2023)
enthaltene priorisierte Mallnahme 2.13 ,Weitere Planung und Umsetzung des Projektes ,Mikro-Kiez
Martiniviertel mit Umgestaltung von Horsterstra’e, Martinistral3e, Lotharinger Stralle und Parkplatz
am Bult" verbunden.

Dies betrifft auch die Inanspruchnahme von bereits hierfur bewilligten Stadtebauférdermitteln.
Zum Hintergrund

Die Stadt Minster beteiligte sich im Jahr 2021 mit der MaRnahme ,Mikro-Kiez Martiniviertel* erfolg-
reich am Landesférdermittelwettbewerb ,Zukunft StadtRaum®“ und erhielt im August 2023 einen Zu-
wendungsbescheid Uber eine Stadtebauférderung in Hohe von rd. 4,11 Mio. € fir die Umsetzung die-
ses Vorhabens. Gesucht wurden im Wettbewerb Projekte, die eine konsequente, ganzheitliche Neu-
aufteilung der Flache einer Stral’e zugunsten von Aufenthalt, Bewegung, Spiel und Begrinung vor-
sieht.

Mit der Realisierung der Mallnahme ,Mikro-Kiez Martiniviertel“ sind eine modellhafte Umgestaltung

und -nutzung der Horsterstralde, des Parkplatzes am Bult und der Martinistral’e vorgesehen. Folgen-

de Zielsetzungen, die auch ausschlaggebend fur den Fordermittelzuschlag waren, werden dabei ver-

folgt:
- eine verkehrsberuhigte Zone entsteht und I6st die Dominanz von Bussen und Autos ab,

keine bzw. weniger Stellplatze und parkende Autos,

mehr Platz fir Radfahrende und zu Ful® Gehende,

eine Verbesserung der Barrierefreiheit,

mehr Raum fir Fahrradparken,

mehr Orte zum Verweilen auch ohne Konsumzwang,

Klimagerechtigkeit durch mehr Grin, innovative Regenwasserbewirtschaftung, Wasserspeicher
und weniger Versiegelung,

eine stadtgestalterische Aufwertung, durch die auch die Denkmaler in Wert gesetzt werden.

Auswirkungen der Entscheidung Uber die zukiinftige Buslinienfliihrung auf diese Fordermalinahme

Ein bedeutender Projektbestandteil fir eine zielgerechte Umsetzung der Gesamtmalinahme ,Mikro-
Kiez Martiniviertel“, der auch zum Wettbewerbssieg und damit zur Stadtebauférderung beigetragen
hat, ist die Herausnahme des Busverkehrs aus der Horsterstralle.

Es wird darauf hingewiesen, dass die mit den vorliegenden Vorentwurfen angestrebten und dem
Wettbewerbsbeitrag sowie dem Stadtebauantrag bzw. der -bewilligung zugrundliegenden Zielsetzun-
gen nicht vollumfanglich erreicht werden kénnen, wenn weiterhin Linienbusse die Horsterstral3e pas-
sieren werden.

Dies kann zur Folge haben, dass die Stadtebaufordermittel nicht fir diese Mallhahme in Anspruch
genommen werden konnen, da eine Zielerreichung der Gesamtmalinahme nicht sichergestellt wer-
den kann.

Dies ist in die Entscheidung Uber die zukiinftige Linienflihrung der OPNV-Hauptachsen 6 und 8 ein-
zubeziehen.
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Gesamtbetrachtung

Bei den Uberlegungen zur Fiihrung der Stadtbuslinien 6 und 8 im Korridor Hauptbahnhof — Coerde
sind neben den rein verkehrlichen Belangen, die Belange der Kundinnen und Kunden sowie die mit
der geforderten INSEK Munster-Innenstadt-Malinahme ,Mikro-Kiez Martiniviertel* verbundenen (stad-
tebaulich-funktionalen) Belange zu berlcksichtigen.

Aus Sicht der Veraltung wird der bestmdgliche Kompromiss mit der Variante 1 erreicht. Diese Varian-
te bietet mit der gestreckten Fuhrung der Stadtbuslinie 6 den Einstieg in das Hochleistungsnetz.
Gleichzeitig sichert sie durch die Stadtbuslinie 8 die Anbindung des Stadtteiles Coerde an die Halte-
stelle Altstadt/BUlt. Aus der Kanalstral’e kann die Haltestelle Hauptbahnhof mit einem einfachen Um-
stieg an der Haltestelle Horster Platz erreicht werden. Zusatzlich kann mit der weiteren Fuhrung tUber
die Nordtangente — Schlossplatz — Am Stadtgraben erstmalig eine Nord-Sud-Verbindung westlich der
Innenstadt angeboten werden. Damit nimmt sie einen Prufauftrag zur Vorlage V/0003/2022 auf:

Zur Erprobung einer neuen Netzgeometrie, wird die Flihrung mindestens einer Buslinie lber die
Haltepunkte Antoniuskirche, Schlossplatz, Neutor ohne direkte Anbindung an den Hbf im Rah-
men eines Modellversuchs getestet.
Auch die Zielsetzungen des Vorhabens ,Mikro-Kiez Martiniviertel* sind mit dieser Variante erreichbar.
Die Variante V1a kann durch eine einfache Fortschreibung des bestehenden 3. Nahverkehrsplanes

umgesetzt werden.

In Vertretung

gez.
Robin Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen: Anlage A
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