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1 Einleitung

Die Stadtnetze Munster planen die Durchfiihrung einer Baumafnahme zur Erneuerung von
Strom-, Gas- und Wasserversorgungsleitungen in der Weseler Stral3e im Abschnitt zwischen
GeiststralRe und Aasee. Der Beginn der BaumaRRnahme ist flir Anfang 2025 geplant.

Bei der betroffenen Straf3e handelt es sich um eine im stadtischen Stral3ennetz mit am hdchs-
ten belastete StralRe. Das tagliche Verkehrsaufkommen liegt bei >30.000 Kfz/24h.

Aufgrund der verkehrlichen Auswirkungen einer Baustellenverkehrsfuhrung in diesem Bereich
insbesondere auch im Zusammenhang mit parallel stattfindenden BaumaRhahmen, erfolgte
eine Betrachtung der Verkehrsverlagerungen. Sie dient als Grundlage zur Koordinierung von
verkehrslenkenden Mafinahmen.

Das Vorhaben uberschneidet sich nicht nur mit anderen Baumafnahmen, sondern auch mit
dem geplanten Umsetzungszeitraum des Verkehrsversuchs zur Sperrung der 1. Nordtangente
fur den Kfz-Verkehr.

Da mit dem Verkehrsversuch die Sperrung einer Straf3e mit bis zu 17.000 Kfz/24h vorgesehen
ist, ist auch hier mit deutlichen Verkehrsverlagerungen zu rechnen.

Mit dem vorliegenden Bericht werden die verkehrlichen Wirkungen beider Malihahmen sepa-
rat sowie in Kombination berechnet und dargestellt.
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2 Modellgrundlage

Die Wirkung der MalRnahmen wird auf Grundlage eines makroskopischen Verkehrsmodells

zur Abbildung des durchschnittlichen werktaglichen Verkehrs abgebildet. Es handelt sich da-
bei um das Modell, das fur den Masterplan Mobilitat Minster 2035+ aufgestellt wurde.

Fur die vorliegende Untersuchung erfolgte der Abgleich mit Zahldaten und stellenweise Fein-

kalibrierung des Modells.

Die folgende Abbildung 1 zeigt die Lage der Zahlistellen, die zum Abgleich herangezogen wur-

den, die Abbildung 2 zeigt das Ergebnis des Vergleichs zwischen Zahlwert und Modellwert. In
Anlehnung an das Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen 2015 (HBS)

wird das Modell als hinreichend kalibriert angesehen, wenn 85% der Zéahlstellen einen GEH-

Wert von 15 unterschreiten. Das ist in diesem Fall mit 90%

der Zahlstellen gegeben.

Amt fir Mobilitat
und Tiefbau

Abbildung 1 Lége der Z&hlstellen fur die Modellkalibrierung
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Abbildung 2 Modellkalibrierung

Fur die nachfolgenden Berechnungen wird die Analysebelastung (Bestandssituation) zu
Grunde gelegt.

Zum Zweck der Ubersichtlichkeit erfolgt die Darstellung der Ergebnisse im Ausschnitt des 2.

Tangentenrings. Das Gesamtmodell umfasst das Stadtgebiet der Stadt Miinster sowie die um-
liegenden Gemeinden zur Abbildung von stadtgebietsiibergreifenden Verkehren.
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Abbildung 3 Darstellung des werktéaglichen Verkehrsaufkommens im Analysefall [Kartengrundlage: WMS Topplus
Open]
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3 Bestehende Erkenntnisse

In der Vergangenheit durchgefiihrte Baustellen kdnnen dazu dienen, die zuklnftig auftreten-
den Wirkungen abzuschétzen. Sowohl in der Weseler Stral3e als auch in der 1. Nordtangente
bestanden in der Vergangenheit BaumalRnahmen. In beiden Féllen sind sie nicht direkt auf die
kommende Situation Ubertragbar, lassen aber Rickschlisse zu.

3.1 Baumalnahme Bergstral3e

In der Bergstral3e erfolgte im Zeitraum zwischen Januar und September 2023 eine umfangrei-
che Baumalinahme in dessen Zug eine Vollsperrung fur den gesamten Kfz-Verkehr ein-
schlieRlich OPNV als auch fur den Radverkehr erfolgte. Eine Umfahrung tiber die StraRRe Breul
war mdglich und auch die fir den OPNV vorgesehene Ausweichroute.

Die BaumaRnahme wurde von Verkehrserhebungen und —messungen begleitet.
Verkehrsmessungen beziiglich der Auswirkungen auf den OPNV und Radverkehr sind im Zu-
sammenhang mit dem anstehenden Verkehrsversuch von nachrangiger Bedeutung, da der
Verkehrsversuch fiir diese beiden Verkehrstrager keine Einschrankungen vorsieht. Anhand
der Verlagerungen des Kfz-Verkehrs kdnnen aber Aussagen zu den zu erwartenden Wirkun-
gen getroffen werden.

Die Erhebungen im Vorher- und Wéhrend-Zeitraum der Baumaf3nahme konnten naturlich nur
ausgewahlte Knotenpunkte umfassen. Die folgende Abbildung 4 zeigt die erfassten Zu- und
Abnahmen des Verkehrsaufkommens im direkten und weiteren Umfeld der BergstraRe. Zur
Einordnung der Ergebnisse ist festzuhalten, dass es sich um einzelne Zahlungen vor
(15.12.2022) und wahrend (19.04.2023) der Baumafinahme handelt. Tagliche aber auch sai-
sonale Schwankungen wirken sich also in den Z&hlergebnissen aus. Die Zahlenwerte dienen
somit insbesondere zur Einschatzung der GréRenordnungen.

Die Verkehrsmengendifferenz zeigt, dass als Alternativroute zur Bergstral3e der direkt anlie-
gende Breul genutzt wurde. Dem StraRencharakter entsprechend war hier jedoch nur ein be-
grenzter Zuwachs des Verkehrsaufkommens festzustellen. Mehrverkehr trat auRerdem auf
dem nordlich gelegenen Friesenring mit 2.100 Kfz/24h auf. Im weiteren Verlauf hat fir den
Vorher-Wahrend-Vergleich keine Erhebung stattgefunden. Die Auswertung von Schleifenda-
ten im Cheruskerring auf Hohe der Langemarckstr. zeigt jedoch Uber die gesamte Baustellen-
dauer gegeniber dem Vergleichszeitraum eine mittlere Mehrbelastung von ca. 2.400 Kfz/24h
pro Fahrtrichtung (vgl. Abbildung 5). Basierend auf den Schleifenauswertungen flie3en aul3er-
dem ca. 1.000 Kfz/24h zusatzlich von der Kanalstr. auf den Ring.

Im Nebennetz sind geringfligige Veranderungen wéhrend der Baumafinahme festgestellt wor-
den. Im Rahmen einer Wahrend-Nachher-Erhebung ist eine Zunahme in der Maximilianstr.

von ca. 200 Kfz/24h festgestellt worden.

In der Gesamtbetrachtung wird deutlich, dass Ausweichverkehre insbesondere nérdlich der
Bergstralie stattgefunden haben.
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Abbildung 4 Ergebnisse der Verkehrserhebung vor und wéahrend der BaumafRnahme Bergstral3e in der Differenz-
darstellung (Kfz/24h) [PGT, Kartengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende]
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Abbildung 5 Auswertung von Schleifendaten am KP Cheruskerrring / Langemarckstr.

Neben den Verkehrsmengen wurde auch die Veranderung der mittleren Geschwindigkeit aus-
gewertet (vgl. Abbildung 6). Der deutliche Geschwindigkeitseinbruch in der Einsteinstr. ist auf
die Baustellensituation dort zurtickzufiihren, sie steht nicht im Zusammenhang mit der Bau-
mafinahme Bergstralle.

Festzustellen ist kein deutlicher Geschwindigkeitseinbruch. Geschwindigkeitsabnahmen wer-
den aber insbesondere in Bereichen deutlich, in denen Verkehrszunahmen durch Verlagerun-
gen stattgefunden haben:

¢ Friesenring, Cheruskerring,

e Gartenstralle,

e Schorlemer Str.
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Abbildung 6 Veranderung der mittleren Geschwindigkeit basierend auf Auswertung von Floating-car-data [Aufbe-
reitung: PGT, Kartengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende]

Die BaumafRnahme ist zum aktuellen Stand vor ca. einem halben Jahre beendet worden. Be-
trachtet man die Entwicklung der Verkehrsmengen in der MauritzstraRe (Abbildung 7), zeigt
sich einerseits der deutliche Einbruch des Verkehrsaufkommens wéhrend der Baustelle aber
ebenso wird deutlich, dass sich das Verkehrsaufkommen innerhalb von ca. 2 Monaten wieder
dem Niveau vor der Baustellensituation annahert. Aktuell ist also von einem Verkehrsaufkom-
men vergleichbar zur Situation vor der Baustellenphase auszugehen.
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Abbildung 7 Verkehrsmengen in der MauritzstraRe im Verlauf vor, wahrend und nach der BaumaRnahme Berg-

stralRe

3.2 Baustellensituation Weseler Str.

In der Weseler Straf3e bestand im Oktober und November bedingt durch Hochbauarbeiten
eine Fahrstreifenreduzierung in stadteinwartiger Richtung nérdlich der Einmindung Geist-
stralRe (vgl. Abbildung 8). Sudlich der Geiststral3e erfolgte eine Verdnderung der Fahrstreifen-
aufteilung, sodass nur der linke Fahrstreifen fir den geradeausfahrenden Kfz-Verkehr zur Ver-
flgung stand, der rechte Fahrstreifen wurde als Rechtsabbiegefahrstreifen in die Geiststralie

genutzt.
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geanderte
Verkehrsfuhrung

Abbildung 8 Beobachtete Baustellensituation am KP Weseler Str. / Geiststr. in Okt/Nov 2023

Zur Bewertung der verkehrlichen Situation wurden die baustellenbedingten Fahrzeitverluste
auf Basis von Floating-car-Data von TomTom ausgewertet.

Floating-car-Data kdnnen fur definierte ZeitrGume und raumliche Abschnitte ausgewertet wer-
den und werden insbesondere fur die Auswertung von Fahrzeiten und —routen genutzt. Die
folgende Abbildung 9 zeigt die Veranderung der Fahrzeit im Abschnitt zwischen Goebenstral3e
und MoltkestraRe. Die Fahrzeitveranderung wird dabei als Reisezeitverhaltnis zwischen der
Optimalfahrzeit in einem nahezu unbefahrenen Netz und der Fahrzeit im belasteten Netz dar-
gestellt, im Baustellenfall und im Referenzfall.

Es zeigt sich, dass die Fahrzeit auf das 3,5-fache gegentber der optimalen Fahrzeit ansteigt.
Im Verhaltnis zum Vergleichsfall zeigt sich mehr als eine Verdopplung.

Andere Fahrbeziehungen zeigen eine &hnliche Wirkung. Die Abbiegebeziehung Weseler Str.
— Geiststral3e steigt auf das 3,6-fache der optimalen Fahrzeit.
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Abbildung 9 Reisezeitverhdltnis vor und wahrend der Baustelle Weseler Str., Marz-November 2023
[Datengrundlage: TomTom Floating car data, aufbereitet durch Software Kontor Helmert]

Mit der geplanten BaumaRRnahme gehen deutlich stéarkere Eingriffe einher. Der betroffene
Abschnitt ist [Anger und wirkt sich auch auf Knotenpunktbereiche und die entsprechenden
Abbiegefahrstreifen aus.

Es ist davon auszugehen, dass die Auswirkungen der geplanten BaumafRnahme erheblich
starker ausfallen und sich dabei nicht nur auf die Reisezeit auswirken, sondern auch auf die
Routenwahl.
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4 Baumalnahme Weseler Stral3e
4.1 Baustellenfuhrung und parallele BaumalRnahmen

Zur Berechnung des Planfalls BaumalRnahme Weseler StraRe missen Annahmen zur Ver-
kehrsfuhrung im Baustellenbereich getroffen werden. Entsprechend der Vorzugsvariante wird
angenommen, dass fur den Kfz-Verkehr ein Fahrstreifen je Richtung gesperrt wird. Es steht
somit ein Fahrstreifen je Richtung fur den durchgehenden Verkehr zur Verfigung (vgl. Abbil-
dung 10). Es wird dartiber hinaus angenommen, dass Abbiegefahrstreifen bestehen bleiben,
diese baustellenbedingt aber verkirzt sein kénnen. Es gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung

von 30 km/h.
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Abbildung 10 Fahrstreifen im Baustellenbereich der Weseler Str. [Kartengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende]

Zur Berucksichtigung mit mdglichen Wechselwirkungen wurden auf3erdem parallel laufende
BaumafRnahmen bericksichtigt. Um die Belastung fir Verkehrsteilnehmende mdglichst gering
zu halten, wurden die Baumaflnahmen soweit mdglich und sinnvoll, verschoben. Zeitgleich

sind folgende Baustellen zu erwarten:
Kappenberger Damm mit Baustellensignalisierung

[ ]

e EinbahnstralRe Bremer Stral3e sowie zeitlich darauf folgend
¢ EinbahnstraRe Bremer Stral3e und Hansaring

e Knotenpunkt Weseler Str. / Spinne

Die zeitliche Abfolge ist in der folgenden Abbildung 11 dargestellt.
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Weitere BaumalRhahmen parallel zur BaumaBnahme Weseler Stralle - Zeitplan
2024 | 2025 | 2026 2027
BaumaRnahme |Veranlasser [1]2]3]4[5]6]7]8]9]to[11]12[1]2]3 4a]5]6]7[8]9]1o[11[12]1]2]3 4]5]6]7 8] o]r0l11]12[1]2]3]4]5]6]7 8] 9]10[11]12

Weseler Stra3e Stadtnetze
HufferstraBe (Einbahnstrae Richtung Westen)  Stadtnetze
Metzer StraBe (Einbahnstraf3e Richtung Osten)  Stadtnetze
Kolde-Ring Amt fir MuT
Hammer StraRe Amt fir MuT
StralRen
Weseler StraBe / Spinne NRW/MuT
Hansaring - Mikrotunneling (Einbahnstra3e
Richtung Westen) Stadtnetze
Weseler StraBe - Anschluss BG Pluggendorf Lvm
Kolde-Ring - Anschluss BG Pluggendorf Lw
Rishon-le-Zion-Ring / Serturner Strale UKM/AMT
Weseler Stra3e / Sentmaringer Weg - Inselbogen Amt fiir MuT -

Bremer Strae Stadtnetze
Kappenberger Damm Stadtnetze

Abbildung 11 Parallele Baumalinahmen

4.2 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung unterstellt nun an den Baustellen die veranderten Kapazitaten und Geschwin-
digkeitsbeschrankungen. Im Ergebnis stellt sich eine veranderte Routenwahl fiir den Kfz-Ver-
kehr ein.

Im Umfeld der Baumal3nahme Weseler Stral3e bestehen dabei Ausweichrouten, die auf Grund
der Verkehrsmengen im Bestand zusétzlichen Verkehr aufnehmen kénnen und andere, die
bereits hoch belastet sind und die zum Teil auch aufgrund ihrer Funktion flr das stadtische
Umfeld nur bedingt mehr Verkehr aufnehmen kénnen.

Fur die Berechnungsergebnisse gilt, dass diese noch kein Umleitungskonzept bzw. Mal3nah-
men zur Routenfiihrung unterstellen. Vielmehr dienen die Ergebnisse als Grundlage fir die
Einrichtung verkehrslenkender MaRnahmen.

Die Ergebnisse der Planfallberechnung ist in der folgenden Abbildung 12 als Gesamtverkehrs-
aufkommen sowie in Abbildung 13 als Differenz zur Analyse dargestellt. Ausgewdahlte Stre-
ckenabschnitte sind aul3erdem in tabellarischer Form in Tabelle 1 vergleichend dargestellt.
Die relativen und absoluten Veréanderungen sind dabei nur bedingt aussagekraftig mit Blick
auf kritische Belastungszustande. Beispielsweise reicht bei hoch ausgelasteten Abschnitten
bereits eine geringe Zunahme zur Uberlastung und je nach StraRencharakteristik und Knoten-
punktefolge unterscheiden sich die jeweiligen Kapazitaten.

Hervorgehoben sind in der Abbildung 12 daher zu erwartende Problemstellen (rot), Abschnitte
mit maRgeblichem Verkehrszuwachs in sensiblen Bereichen (orange) und mafgeblicher Ver-
kehrszuwachs (gelb).

Als Problemstelle wird die Bahnhofstral3e gesehen, hier ist eine Zunahme von 7% auf 13.400
Kfz/24h berechnet. Als sensible Bereiche sind gekennzeichnet:

e Friedrich-Ebert-Stral3e, 14.500 Kfz/24h, +12%

e Mauritzstr. / Bult / BergstralRe, 18.700 Kfz/24h, +9%
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e Hammer StralRe, 10.500 Kfz/24h, +30%

Im Abgleich mit der Differenzdarstellung lasst sich erkennen, dass zu der Weseler Straf3e in
Nord-Sud-Richtung insbesondere drei Ausweichrouten genutzt werden, Kardinal-von-Galen-
Ring, Hammer Str. und Friedrich-Ebert-Stral3e. Dabei kann der Ring das zusatzliche Verkehrs-
aufkommen am besten aufnehmen, die Hammer StraRe und die Friedrich-Ebert-StralRe sind
aufgrund des Umfelds weniger geeignet. Dartber hinaus ist der weitere Verlauf dieser Route
entlang des Hauptbahnhofs ebenfalls nur begrenzt leistungsfahig, zuséatzliches Verkehrsauf-
kommen aufzunehmen.

Abbildung 12 Verkehrsaufkommen im Planfall BaumaRnahme Weseler Str. mit parallel laufenden Baumaflinahmen
mit Hervorhebung: rot: Problemstellen, orange: mehr Verkehr in sensiblen Bereich, gelb: Mehrverkehr
[Kartengrundlage: WMS Topplus Open]

Es zeigt sich bei der Gesamtbetrachtung der Differenzdarstellung, dass auch weitraumigere
Verlagerungen eintreten. Der Ausschnitt ist bis zur 2. Nordtangente gewahlt, da hier die deut-
lichsten Veranderungen auftreten. Hier zeigen sich Verlagerungen bis zum dstlichen und nérd-
lichen Ring.
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Die Veranderung der Fahrleistung ergibt sich aus der Wahl von Alternativrouten. Da allein im
Baustellenbereich eine Verlagerung von ca. 17.000 Kfz/24h eintritt, ergibt sich aus dem Zu-

wachs der Verkehrsleistung mittlere Umweglangen von ca. 2km.
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Abbildung 13 Differenzdarstellung zur Analyse im Planfall
maflnahmen [Kartengrundlage: WMS Topplus Open]
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Koldering 16.700 20.500 : 23%
Hammer Str. 8.100 10.500 : 30%
Bahnhofstr. 12.500 13.400 | 7%
Friedrich-Ebert-Str. 13.000 14.500 : 12%
Mauritzstr. / Bilt / Bergstralie 17.100 18.700 | 9%
Hufferstr. 11.000 12.700 : 15%
Einsteinstr. 10.100 11.200 | 11%
Kardinal-von-Galen-Ring 24.800 31.200 ;| 26%
Friesenring 34.900 38.100 i 9%
Hohenzollernring 16.900 18.500 | 9%
Autobahn 1 73900 | | 77.700 | 5%
(weitrdumige Verlagerung)
Veranderung Kfz-
Fahrleistung im Stadtgebiet 0,7%

Tabelle 1 Tabellarische Darstellung der Verkehrsmengen ausgewahlter Streckenabschnitte im Planfall Weseler Str.
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5 Verkehrsversuch 1. Nordtangente

5.1 Geplante Verkehrsfihrung

Im Rahmen des Verkehrsversuchs wird der motorisierte Individualverkehr An der Apostelkir-
che zwischen Tibusstr. und NeubriickenstraRe gesperrt. Der OPNV kann weiterhin durchfah-
ren. Abbildung 14 zeigt die geplante Verkehrsfiihrung.

Es ist dariber hinaus geplant, am Breul eine Einbahnstrafl3e in Richtung Kanalstral3e einzu-
richten. In Richtung Neutor ist die direkte Umfahrung noch tiber den Spiekerhof moglich.

5.2 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind analog zu Kapitel 4.2 in Abbildung 15 und Abbildung 16 als
absolutes Verkehrsaufkommen im Planfall sowie als Differenz gegenuiber der Analyse darge-
stellt.

Bei den Verlagerungen ist insbesondere die Mehrbelastung der parallelen Routen in Ost-West-
Richtung festzustellen. Dazu gehért insbesondere die Verlagerung auf den Cheruskerring mit
einem Zuwachs von bis zu 7.000 Kfz/24h. Im geringeren Mal ist die MoltkestraRe und Hafen-
stral3e hoher belastet. Gleichzeitig zeigt sich auch vor dem Hauptbahnhof eine héhere Ver-
kehrsbelastung von 13.300 Kfz/24h (+6%).

Die VerbindungsstraRen zwischen 1. Nordtangente und dem Cheruskerring, Nordstral3e, Gar-
tenstral3e und Piusallee, sind mit 15-25% hoher ausgelastet.
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Abbildung 15 Verkehrsaufkommen im Planfall Verkehrsversuch 1. Nordtangente mit Hervorhebung: rot: Problem-
stellen, orange: mehr Verkehr in sensiblen Bereich, gelb: Mehrverkehr
[Kartengrundlage: WMS Topplus Open]
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Koldering 16.700 20.500 | 23% 17.700 | 6%
Hammer Str. 8.100 10.500 | 30% 8.300: 2%
Bahnhofstr. 12.500 13.400 | 7% 13.300 | 6%
Friedrich-Ebert-Str. 13.000 14.500 | 12% 14200 0 9%
Mauritzstr. / Bult / BergstraRe 17.100 18.700 | 9% 5.500 i -68%
Hufferstr. 11.000 12.700 | 15% 10.900 | -1%
Einsteinstr. 10.100 11.200 | 11% 7.500 i -26%
Kardinal-von-Galen-Ring 24.800 31.200 | 26% 25.200 2%
Friesenring 34.900 38.100 ¢ 9% 38.000 9%
Hohenzollernring 16.900 18.500 | 9% 17.100 1%
Autobahn 1 73.900 | | 77.700 5% | | 73.900 0%
(weitrdumige Verlagerung)
Veranderung Kfz-
Fahrleistung im Stadtgebiet 0,7% 0,3%
i [37.500 Fzgkm] [16.100 Fzgkm]

Tabelle 2 Tabellarische Darstellung der Verkehrsmengen ausgewahlter Streckenabschnitte im Planfall Weseler Str.

+ VV 1. Nordtangente
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6 Kombination Baumallinahme und Verkehrsversuch

6.1 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind analog zu Kapitel 4.2 in Abbildung 17 und Abbildung 18 als
absolutes Verkehrsaufkommen im Planfall sowie als Differenz gegentiber der Analyse darge-
stellt.

Die Kombination beider Malinahmen zeigt eine deutliche Verlagerung in verschiedenen Netz-
abschnitten. Deutlich wird, dass sich die Wirkungen in sensiblen oder bereits hoch belasteten
Abschnitten nochmal verstéarken. Das gilt insbesondere fur zwei Bereiche:

e Bahnhofstr., 14.000 Kfz/24h, +12%

o Friesenring, 41.300 Kfz/24h, +18%

[}
Bei beiden StraRenziigen handelt es sich bereits heute um hoch belastete Abschnitte, bei de-
nen ein zusatzliches Verkehrsautkommen zu langeren Staus fuhrt. Diese wirken sich nicht nur
auf den motorisierten Individualverkehr aus, sondern kénnen auch den OPNV und Einsatz-
fahrten beeintrachtigen. Vor dem Hauptbahnhof besteht noch ein Bussonderfahrstreifen, auf
der 2. Nordtangente wird der Busverkehr im Mischverkehr gefihrt.

Die hohe Auslastung der Hauptverkehrsstraf3en zeigt sich auch im Zuwachs in den Neben-
straBen im Kreuzviertel. Durchfahrtméglichkeiten in Ost-West-Richtung werden hier verstarkt
genutzt. Die absolute zusatzliche Belastung ist hier gering, Mehrverkehr wird aber insbeson-
dere durch Anwohnende als stérend wahrgenommen.

Weitere StraRenzige wie Hammer Str. und Friedrich-Ebert-Stral3e sind ahnlich wie in der sin-
gularen Betrachtung der BaumalRnahme Weseler Stral3e hoch belastet.

Anhand der Belastung weitrdumiger Umleitungen sowie der nochmals deutliche Zuwachs der
Kfz-Fahrleistung von zusatzlich 1,2% zeigen, dass sich in dieser Kombination eine hohe Aus-
lastung des HauptstraRennetzes im Bereich des 2. Tangentenrings einstellt und Ausweichro-
uten genutzt werden.
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Abbildung 17 Verkehrsaufkommen in der Kombination beider Manahmen mit Hervorhebung: rot: Problemstellen,
orange: mehr Verkehr in sensiblen Bereich, gelb: Mehrverkehr
[Kartengrundlage: WMS Topplus Open]
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in d>er Kombination beider MaRnahmen [Kartengrundlage: WMS

Abbildung 18 Differenzdars

Topplus Open]
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Koldering 16.700 20.500 : 23% 17.700 6% 20700 24%
Hammer Str. 8.100 10.500 © 30% 8.300 2% 9900 22%
Bahnhofstr. 12.500 13400 0 7% 13.300 6%
Friedrich-Ebert-Str. 13.000 14.500 © 12% 14.200 9% 14600 12%
Mauritzstr. / Billt / BergstraBe 17.100 18.700 . 9% 5500 -68% 6.100 ! -84%
Hufferstr. 11.000 12700 15% 10.900 -1% 13.000 18%
Einsteinstr. 10.100 11.200 : 11% 7.500 -26% 8800 -13%
Kardinal-von-Galen-Ring 24.800 31.200 ¢ 26% 25.200 2% 32400 31%
Friesenring 34.900 38.100 1 9% 38.000 9%
Hohenzollernring 16.900 18.500 . 9% 17.100 1% 19.000 12%
Autobahn 1 73900 | 77700 5% | | 73.900 0% 78200 6%
(weitrdumige Verlagerung)
Veranderung Kfz-
Fahrleistung im Stadtgebiet 0,7% 0,3% 1,2%
- [37.500 Fzgkm] | | [16.100 Fzgkm] | | [64.500 Fzgkm]

Tabelle 3 Tabellarische Darstellung der Verkehrsmengen ausgewahlter Streckenabschnitte je Planfall
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6.2 verkehrstechnische Einschatzung

Als ein aufkommensstarker Bereich, in dem sich das zusatzliche Verkehrsaufkommen in der
MalRnahmenkombination noch verstarkt, ist der nérdliche Ring, Friesenring und Cheruskerring.
Hier treten bereits heute regelmaRig Staulangen von ca. 400m auf. Der berechnete Zuwachs
von 18% fuhrt zu einem Uberproportionalen Anstieg der Staulangen.

Anhand der Tagesganglinien am KP Grevener Str. / Friesenring zeigt sich au3erdem, dass am
Nachmittag keine ausgepragte Spitze besteht, die nur in einem kurzen Zeitbereich auftritt. Sie
besteht bereits heute Uber einen langeren Zeitraum. Da sich die Spitzenbelastung bereits in
der Nahe der Kapazitatsgrenze bewegt, ist Giber einen langeren Zeitraum mit Spitzenbelastun-
gen zu rechnen mit groRerer Anfalligkeit fur Uberlastungen.

300 { (/‘-/’—
800 1 : ﬁ\

700 1

600 1

500 1

400 1

300 1

200 1

100 §

=] o =] =] o =] =] o =] o =]
e e @ < e @ < e @ < @
=] - [ L4 < [} @ ~ o o

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

o
< e
&

20:00

Il
o o o

Abbildung 19 Tagesganglinie am KP Grevener Str. / Friesenring - Zufahrt Friesenring (Kfz/h) [Jan/Feb 2024]

Seite 27 von 28



7 Zusammenfassung und Fazit

Zur Vorbereitung der anstehenden Baumafinahmen mit maR3gebender verkehrlicher Wirkung
sowie des Verkehrsversuchs erfolgte die Bewertung ihrer jeweiligen Wirkung. Dazu wurden
zunachst bestehende Erkenntnisse vorangegangener BaumafRhahmen betrachtet und an-
schlieRend die Ergebnisse der modelbasierten Berechnung ausgewertet. Die modelbasierte
Berechnung erfolgte separat je MaRhahme sowie in Malinahmenkombination.

In den Berechnungen zeigt sich fur beide Ma3nahmen (Baumafinahme Weseler Str. und Ver-
kehrsversuch 1. Nordtangente) eine erkennbare Verlagerung. Im Fall der Weseler Straf3e han-
delt es sich um die Reduzierung von zwei Fahrstreifen bei einer Belastung von 30.000 Kfz/24h,
im Fall des Verkehrsversuchs um eine Vollsperrung bei einer Belastung von ca. 17.000
Kfz/24h.

In vorlaufenden Abstimmungen wurden parallellaufende Baumalnahmen im Zeitplan bereits
verschoben, sodass die dartber hinaus auftretenden Beeintrachtigungen so gering wie mog-
lich gehalten werden.

Die Kombination der Baumafinahme und des Verkehrsversuchs zeigt, dass sich die Verkehrs-
zunahme in einzelnen Bereichen verstarkt. Das ist insbesondere in den Bereichen kritisch, die
heute bereits hoch ausgelastet sind oder in Bereichen, die aufgrund ihrer stadtebaulichen
Funktion nur bedingt zuséatzlichen Verkehr aufnehmen kdnnen. Zu diesen Netzabschnitten ge-
horen:

¢ Bahnhofstr. vor dem Hauptbahnhof,

e Hammer Str.,

e Friedrich-Ebert-Strafle,

e Friesenring / Cheruskerring.

Aufgrund der aktuellen Verkehrsmengen und des berechneten Zuwachses sind in den Spit-
zenstunden im Stadtgebiet Stausituationen zu erwarten, die auch Beeintrachtigungen von Ein-
satzfahrzeugen und des OPNV zur Folge haben kénnen.

Diese Wirkungen beschranken sich nicht auf den unmittelbaren Baustellenbereich, sondern
sind auch darUber hinaus zu erwarten.

Die Auswertung der weitraumigen Ausweichrouten sowie der Verdnderung der Fahrleistung
zeigt, dass die Hauptverkehrsstrafl3en im Bereich des 2. Tangentenrings hoch ausgelastet sind
Ausweichrouten gesucht werden.

Die Berechnungen beinhalten nicht die modale Verlagerung, die sich aufgrund der verkehrli-
chen Einschrankungen fur den motorisierten Individualverkehr einstellen kann. Das ist einer-
seits darin begrindet, dass baustellenbedingte Verlagerungen keine langfristige Wirkung ha-
ben. Es bestehen mit Blick auf das OPNV-Angebot auRerdem schwer zu fassende Verande-
rungen. Das betrifft einerseits das anzunehmende Angebot bzw. die aktuell bestehenden Takt-
reduzierungen und andererseits die staubedingte Wirkung auf die Fahrplantreue.

AbschlieRend wird anhand der beschriebenen Erkenntnisse eine Kombination von Baumal3-
nahme und Verkehrsversuch nicht empfohlen.
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