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Beschlussvorschlag:

l. Sachentscheidung:

1.

Der Rat beschlieRt den Masterplan Mobilitdt Miunster 2035+ (vgl. Anlage 1) als handlungslei-
tenden Orientierungsrahmen fur die weitere Zukunftsentwicklung und -gestaltung der Mobilitat
in Munster.

Auf Basis der strategischen Zielsetzungen im Masterplan Mobilitat Minster 2035+ (vgl. Anlage
1, MalRnahmensteckbriefe B1, B2, B3, B4, D1) wird die Verwaltung mit der Erarbeitung des 4.
Nahverkehrsplans beauftragt.

Der Rat nimmt zur Kenntnis, dass im Rahmen der MalRnahmenentwicklung eine breit angeleg-
te Burgerbeteiligung sowie eine regionale Einbindung der Nachbarkommunen, der Minster-
land-Kreise und weiterer Stakeholder stattgefunden hat. Darlber hinaus wird eine Verbindung
zum regionalen ,Masterplan Mobilitdt Minsterland® sichergestellit.

Der Rat nimmt zur Kenntnis, dass die Anliegen der in Anlage 3 aufgeflihrten politischen Antra-
ge, Anregungen und Anfragen mit dem Masterplan Mobilitdét Minster 2035+ aufgegriffen wur-
den.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Die Vorlage hat keine unmittelbaren finanziellen Auswirkungen. Es wird jedoch darauf hingewiesen,
dass bei einer Realisierung von MalRnahmen aus dem Masterplan Mobilitat Minster 2035+ ggf. zu-
satzliche Ressourcen bendtigt bzw. Kosten und/oder Folgekosten anfallen werden. Diese sind in se-
paraten Vorlagen fachlich aufzubereiten und zum Beschluss vorzuschlagen. Die jeweils zustandigen
Fachamter sorgen in diesem Fall fur die Veranschlagung entsprechender Mittel im Haushaltsplan
bzw. von Stellen im Stellenplan der Stadt Minster. Hierbei ist stets zu prifen, ob Férdermittel bean-
tragt werden kénnen.
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Begrindung:

Zu Beschlusspunkt 1:

Der Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ wurde erarbeitet, um ein verkehrstrageribergreifendes, ab-
gestimmtes Gesamtkonzept fur die betrieblichen und infrastrukturellen Mobilitdtsangebote in Minster
zur Verfugung zu haben. Hierbei war es der Anspruch, nicht nur ein Verkehrsleitbild und daraus abge-
leitete Ziele zu entwickeln, sondern auf Basis eines digitalen und geeichten Verkehrsmodells® valide
Simulationen der Szenarien und der jeweiligen MalRnahmenbindel durchfuhren zu kénnen. Das Ver-
kehrsplanungsbiro PTV Transport Consult GmbH wurde damit beauftragt, gemeinsam mit der Ver-
waltung den Masterplan Mobilitat Munster 2035+ zu erarbeiten.

Gleichzeitig war es gemeinsames Ziel von Politik und Verwaltung, dass parallel zur Erarbeitung des
Masterplans, sektorale Konzepte entwickelt und Projekte geplant und umgesetzt wurden. Der Vorteil
dieser Strategie war ein steter Austausch zwischen der Ubergeordneten planerischen Ebene und den
jeweiligen sektoralen Planungen und Projekten (z.B. Mobilstationskonzept, Fahrradnetz 2.0, Fahr-
radstralen, Kanalpromenade, Anpassung von Buslinien, LOOPmUnster, integriertes Parkraumkon-
zept).

Im Masterplanprozess wurde zunachst eine umfassende Bestandsanalyse Uber alle Verkehrstrager
durchgefiuhrt. Die Ergebnisse der Bestandsanalyse wurden im Frihjahr 2022 in einem ersten Zwi-
schenbericht zum Masterplan Mobilitat veréffentlicht (vgl. Anlage 4 bzw. Vorlage V/0897/2021).

Anschliefdend wurde ein Zielsystem erarbeitet, ein umfassender Beteiligungsprozess durchgefuhrt
und mit dem Prognose-Nullfall, dem Trendszenario und dem Szenario Klimaneutralitat drei mogliche
Szenarien fur die zukunftige Entwicklung der Mobilitat in Munster mittels des digitalen Verkehrsmo-
dells berechnet. Das Zielsystem, die Ergebnisse des Beteiligungsprozesses sowie die Ergebnisse der
Szenarienrechnung wurden im Fruhjahr 2023 in einem zweiten Zwischenbericht zum Masterplan Mo-
bilitat verdffentlicht (vgl. Anlage 5 bzw. Vorlage V/0102/2023).

Mit dieser Vorlage legt die Verwaltung nun den Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ (vgl. Anlage 1)
vor. Erganzt wird dieser um eine Kurzfassung (vgl. Anlage 2), die beiden vorgenannten Zwischenbe-
richte (vgl. Anlagen 4 und 5), eine Dokumentation zum durchgefuhrten Beteiligungsverfahren (vgl.
Anlage 6) sowie den Entwurf einer Dokumentation zur 6ffentlichen Kommunikation der Ergebnisse
(vgl. Anlage 7). AuRerdem sind der Vorlage die durch sie aufgegriffenen Antrage beigeflgt (vgl. Anla-
ge 3).

Der Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ bildet den konzeptionellen Rahmen fir die zukunftsgerechte
Ausrichtung des Mobilitdtsgeschehens in Minster. Mit ihm werden Leitlinien und Kernmal3nahmen
festgelegt, mitdenen Minster sich auf den Weg zu einer klimaneutralen und stadtvertraglichen Mobi-
litat begibt. Alle MalRnahmen wurden in einem Umsetzungsszenario gebindelt und mittels des digita-
len Verkehrsmodells hinsichtlich ihrer verkehrlichen und emissionsbezogenen Auswirkungen bewer-
tet.

" Dieses Verkehrsmodell ist (iber den Bearbeitungsprozess des Masterplans Mobilitdt Miinster hinaus nutzbar.
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Unter anderem wird mit dem Masterplan Mobilitdt ein Zielsystem fir eine zukunftsgerechte und zu-
kunftsleitende Mobilitatsplanung in Minster vorgelegt. Mobilitatsplanung in Minster folgt damit zu-
kiinftig dem folgenden Grundsatz, welcher die Perspektive fir eine nachhaltige Entwicklung im Mobili-
tatssystem reprasentiert und damit grundlegende Handlungserfordernisse definiert und die Basis fir
die Zieldefinition sowie die Ableitung der MalRnahmen im Masterplan Mobilitat bildet:

Miinster gestaltet die Mobilitét der Zukunft

Miinster befindet sich auf dem Weg zu einer klimaneutralen und stadtvertréaglichen Mobili-
tat, die gesellschaftliche Teilhabe garantiert. Anhand von bewusst ambitioniert gewéhlten
Zielen wird die gute Ausgangsbasis genutzt, um Mobilitat in Miinster auf ein neues, nach-
haltiges Level zu heben, das die Anspriiche der Daseinsvorsorge gewéhrleistet und einen
flacheneffizienten Ansatz verfolgt. Dabei steht das Bestreben im Vordergrund, durch ver-
pflichtende Zielvorgaben und passgenaue Malinahmen, die hohe Lebensqualitét in der
Stadt auch zukiinftig zu steigern. Deshalb sollen alle mobilitdtsbezogenen MalBnahmen
auf die Oberziele klimaneutrale Mobilitét, verkehrssichere, gesunde und lebenswerte, digi-
tale und vernetzte, erreichbare sowie gerechte und barrierefreie Stadt einzahlen.

In dem Grundsatz stehen die drei Dimensionen der Nachhaltigkeit explizit im Vordergrund. Alle Ziele
sind darauf ausgerichtet, die lokale Klimaneutralitat mdglichst friihzeitig zu erreichen und dabei eben-
so gesellschaftliche und wirtschaftliche Aspekte einzubeziehen. Insgesamt ergeben sich damit fol-
gende Oberziele:
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Abb. 1: Grundsatz und Oberziele

Alle Oberziele wurden durch entsprechende Teilziele weiter konkretisiert. Dartiber hinaus wurden zu
allen Oberzielen Indikatoren identifiziert, die dazu beitragen die zunachst recht abstrakten Ziele bes-
ser handhabbar und messbar zu machen. Eine umfassende Darstellung des Zielsystems findet sich
im Masterplan Mobilitat (vgl. Anlage 1) ab Seite 35 sowie in der Kurzfassung (vgl. Anlage 2) ab Seite
8.

Auf Basis der Ergebnisse der Bestandsanalyse (vgl. V/0897/2021), der Szenarienrechnungen fir
Prognose-Nullfall, Trendszenario und Szenario Klimaneutralitdt sowie der Beteiligungsergebnisse
(vgl. V/I0102/2023) wurden insgesamt 46 umsetzungsorientierte Mallnahmen entwickelt, welche im
Umsetzungsszenario beziehungsweise, sofern eine Realisierung bis 2035+ aufgrund rechtlicher oder
planerischer Hirden nicht moglich erscheint, in einem Perspektivszenario 2045 gebundelt wurden.
Alle 46 Mafnahmen wurden in Form von Malnahmensteckbriefen ausgearbeitet. Eine Ubersicht tiber
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alle Ma3nahmensteckbriefe bietet Abbildung 2.

A1 Erstellung eines Elektroladesaulenkonzepts
A2 Ausbau sicherer Fahrradabstellplatze

A4 Umsetzung des Mobilstationskonzepts

A5 Digitalisierung des Parkraummanagements
A6 Erweiterung der digitalen Mobilitatsplattform
A7 Aufbau einer Datenbasis zur Unfallpravention
A8 Grune-Welle fir den Radverkehr

A Zielgerichtet stiarken was besteht

A3 Entwicklung eines digitalen Mobilitatsleitsystems

B Mobilitat auf einem neuen Level

B1 Einflihrung einer Netzhierarchie im OPNV
B2 Ausbau von OPNV-Hochleistungsachsen
B3 Einfuhrung von OPNV-Hochleistungslinien

B5 Verknupfung mittels P+R an der Stadtgrenze
B6 Umsetzung der S-Bahn Miinsterland
B7 Digitalisierung des OPNV

B4 Bevorrechtigung und Beschleunigung des OPNV

C Ressourcen fair teilen

C3 Fahrradnetz 2.0: Neue Standards (um)setzen

C5 Verkehrsberuhigte autoarme Quartiere
C6 Erstellung eines City-Logistikkonzepts
C7 Barrierefreier OPNV und StraRenraum
C8 Attraktivierung von Strallenraumen

C9 Intuitive Gestaltung der Infrastruktur

stralBennetz

‘Bennetzes

C1 Umsetzung und Ausweitung des Parkraumkonzepts
C2 Konsequente Verkehrs- / Parkraumiiberwachung

C4 Entwicklung eines stadtweiten FuBverkehrskonzepts

C10 Angepasste Geschwindigkeiten im Hauptverkehrs-

C11 Nutzungsgerechte Refinanzierung der Mobilitat
C12 Definition des zuklinftigen Hauptverkehrsstra-

D Sharing is caring

D1 Ausweitung von LOOPmiinster

D2 Erganzung von Sharing-Angeboten

D3 Mobilitatsbedlrfnisse in Quartieren denken
D4 Starkung der regionalen Kooperation

D5 Strategische Integration von E-Scootern

D6 Baustellenfiihrung im FuB- und Radverkehr
D7 Gewahrleistung von sicheren Querungen

E Resilienz im System

E1 Monitoring der MMM-Umsetzung
E2 Integrierte Planung der Vorrangnetze
E3 Leitlinien fur hochwertige Mobilitat

e

F Teilhabe an Entwicklung

F1 Aufbau eines stadtischen Beteiligungsportals

* F2 Verbesserung von schulischer Mobilitat

F3 Verbesserung von betrieblicher Mobilitat
F4 Zielgruppenspezifische Verbesserung von
Mobilitat

F5 Austausch mit Verantwortungs-/Wissens-
kampagnen

F6 Finanzielle Anreize fiir nachhaltige Mobilitat
F7 Durchfiihrung von FulR- und Radverkehrs-
checks

F8 Pravention durch ein Verkehrssicherheits-

programm
F9 Temporadr erproben: Aktionen und Ver-
kehrsversuche

Abb. 2: Ubersicht aller MaBnahmensteckbriefe des Masterplans Mobilitzt

Aus den insgesamt 46 MaRnahmensteckbriefen wurden folgende SchlisselmalRnahmen identifiziert,
welche sich dadurch auszeichnen, dass sie eine besondere strategische Relevanz aufweisen
und/oder einen besonders grofien Einfluss auf das Gesamtsystem haben:

Al
B1
B2
B3
B6
C1
C3
E2

Umsetzung des Mobilstationskonzepts

Einflhrung einer Netzhierarchie im OPNV
Ausbau von OPNV-Hochleistungsachsen
Einflhrung von OPNV-Hochleistungslinien

Umsetzung der S-Bahn Munsterland

Umsetzung und Ausweitung des Parkraumkonzepts

Fahrradnetz 2.0: Neue Standards (um)setzen

Integrierte Planung der Vorrangnetze

Die Schlisselmalinahmen werden als elementar fir das Gelingen der Mobilitatswende in Minster
angesehen. Sie weisen, in ihrem Zusammenspiel, auch eine besonders gro3e Wirkung im Hinblick
auf das Ziel der klimagerechten Mobilitat auf und sollen im Umsetzungsprozess daher prioritar be-
handelt werden. Werden alle 46 MaRnahmenvorschlage umgesetzt ergeben sich fur das Umset-

zungsszenario bzw. den Ausblick 2045 folgende emissionsbezogene Wirkungen:
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Abb. 3: Emissionsbezogene Wirkungen der Szenarien
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Fir eine Realisierung der Malinahmen aus dem Masterplan Mobilitat Minster 2035+ bedarf es erheb-
licher zeitlicher, finanzieller und personeller Ressourcen, die zum gegenwartigen Zeitpunkt nur grob
abgeschatzt werden kénnen. Diese werden malRnahmenbezogen aufbereitet und der Politik in sepa-
raten Vorlagen zum Beschluss vorgelegt.

Der Masterplan beinhaltet ein breites Blindel an Malinahmen, die kumulativ betrachtet ein enormes
Volumen im Hinblick auf den Ressourceneinsatz darstellen. Deutlich wird dies beispielsweise an

der Radverkehrsinfrastruktur: Bereits parallel zum Masterplan wurde das Fahrradnetz 2.0 entwickelt
(vgl. V/0493/2023). Aus diesem Teilbaustein des Masterplans Mobilitat ergeben sich rund 100 zusatz-
liche Kilometer Neu-, Aus- und Umbaumafnahmen der Radverkehrsinfrastruktur, die das bestehende
Fahrradnetz qualifiziert aufwerten. Die durchschnittlichen Kosten betragen derzeit rund 500.000 € je
Kilometer hochwertiger Radverkehrsinfrastruktur. Ohne Berlicksichtigung von mdglichen Kostenstei-
gerungen im Verlauf des Umsetzungszeitraums, ist demzufolge von Kostenim Bereich von insgesamt
mindestens 50 Mio. € auszugehen. Hinsichtlich der operativen Umsetzung eines solchen Mal3nah-
menprogramms ist ein Blick auf die vergangenen Jahre hilfreich: Seit 2020 (knapp 5 Jahre) wurden
rund 32 km hochwertige Radverkehrsinfrastruktur (Fahrradstra3en 2.0 und Kanalpromenade) baulich
umgesetzt. Das entspricht im Mittel rund 8 Kilometern pro Jahr.

Far die Umsetzung von Radverkehrsinfrastruktur lieRen sich — je nach finanziellem Volumen — Férde-
rungen aus unterschiedlichen Fordertopfen einwerben. Sofern die Malinahme grundsatzlich forderfa-
hig war, betrug die Férderquote — je nach Fordertopf — zwischen 50% und 70% der zuwendungsfahi-
gen Ausgaben. Die kommunalen Eigenanteile konnten bislang aus dem stadtischen Haushalt finan-
ziert werden.

Auch am Beispiel des offentlichen Personennahverkehrs lassen sich die Herausforderungen verdeut-
lichen: Im stadtischen OPNV wurden in 2019, vor der corona- und fahrpersonalbedingten Angebots-
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reduzierung, an einem durchschnittlichen Werktag ca. 120.000 Fahrgaste beférdert. Bei einer voll-
standigen perspektivischen Umsetzung der Zielvolumina der Betriebsleistungen, die dem Masterplan
zugrunde liegen, kommt es zu einer signifikanten Steigerung dieses Ausgangswertes (ca. eine Ver-
doppelung). Neben den betrieblichen Ressourcen sind zusatzliche Infrastrukturkosten bspw. flr Mo-
bilstationen, Busbeschleunigungsmafnahmen etc. erforderlich. Auch fir MaRnahmen des OPNV
konnten in den letzten Jahren Fordermittel sowohl fur betriebliche als auch fir infrastrukturelle Mal3-
nahmen eingeworben werden. Jedoch ist in Anbetracht der Grof3enordnung des geplanten betriebli-
chen Volumens davon auszugehen, dass ein hdherer Finanzierungsbeitrag fur den OPNV notwendig
wurde. Die genauen betrieblichen und infrastrukturellen Volumina und das Schritttempo der Umset-
zung ist im Rahmen des 4. Nahverkehrsplans zu bestimmen und entsprechende Entscheidungen zu
treffen.

Bei der Umsetzung der MalRnahmen sind die Belange der Polizei sowie der Rettungsdienste sicher-
zustellen. Dies betrifft insbesondere MalRnahmen die im Vorbehaltsnetz geplant werden.

Zu Beschlusspunkt 2:

Im Rahmen der Bestandsanalyse zum Masterplan Mobilitat (vgl. Vorlage V/0897/2021) wurde festge-
stellt, dass das gréRte Potential zur Erreichung der lokalen Klimaneutralitat im OPNV/SPNV liegt.
Daraus ergibt sich das Erfordernis, im Masterplan Mobilitat, neben vielen weiteren Malnahmen, ins-
besondere den OPNV weiter zu starken. Hierauf zahlen vor allem die folgenden Manahmensteck-
briefe ein:

B1 Einfiihrung einer Netzhierarchie im OPNV

B2 Ausbau von OPNV-Hochleistungsachsen

B3 Einflihrung von OPNV-Hochleistungslinien

B4 Bevorrechtigung und Beschleunigung des OPNV
D1 Ausweitung von LOOPmunster

Der MaRnahmensteckbrief B1 schlagt eine grundsétzlich hierarchische Strukturierung des OPNV-
Netzes in Minster vor. Der Grundsatzbeschluss hierzu ist bereits vor Verdffentlichung des Masterplans
Mobilitat mit der Vorlage V/0003/2023 getroffen worden und wurde im Rahmen des Masterplans weiter
ausgearbeitet. Mit dem Masterplan Mobilitat wird folgende, grundlegende Netzstruktur empfohlen:

(Netzebene 1 - OPNV-Hochleistungsachsen N

» Funktion: schnelles Verbinden auf nachfragstarken Achsen
moglichst direkte Linienfihrung und hohe Reisegeschwindigkeiten
+ Bedienung durch leistungsstarke OPNV-Hochleistungslinien mit sehr dichtem Taktangebot und
groBen Beférderungskapazitaten
» wenn moglich separate Fahrbahn (bzw. Fahrspur) und kensequente Bevorrechtigung an
\_ Knotenpunkten

AN

(Netzebene 2 - Erganzungsnetz

» Funktion: (Verbinden,) ErschlieBen und Zu- und Abbringer zur Netzebene 1

» Bedienung von nachfragestarkeren Relationen in den Achsenzwischenraumen durch
Ergdnzungslinien mit attraktivern Taktangebot

- Ringlinie mit wichtiger Verteilerfunktion far die OPNV-Hochleistungsachsen

\ /

Netzebene 3 - FeinerschlieBungsnetz

« Funktion: ErschlieBen sowie Zu- und Abbringer zur Netzebene 1 und 2

+ Bedienung von Achsenzwischenrdumen, insbes = der Binnen- und Anschlussverkehre
innerhalb und zwischen den AuBenstadtteilen durch OPNV-Angebote entsprechend der
Grundtaktsystematik des stadtischen OPNV sowie durch Bedarfsverkehre (LOOPmiinster)

- erganzend: multimodale Mobilitdtsangebote (v. a. Sharing-Angebote an Mobilstationen)

Abb. 4: Zukiinftige Netzhierarchie im OPNV
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Die MaRnahmensteckbriefe B2 und B3 konkretisieren die Ausgestaltung der Netzebene 1, wobei
Hochleistungsachsen (MaRnahmensteckbrief B2) die infrastrukturelle Dimension abbilden und Hoch-
leistungslinien (MalRnahmensteckbrief B3) das betriebliche Produkt sind, das auf diesen Achsen ver-
kehrt. Wo baulich und verkehrlich méglich und nétig, sollen die Hochleistungsachsen durch eigene,
vom Ubrigen StralBenverkehr getrennte Fahrspuren fir den OPNV realisiert werden. Wo dies baulich
nicht moglich ist, soll eine konsequente (")PNV-Bgvorrechtigung durch technische Malinahmen erfol-
gen, beispielsweise an allen Knotenpunkten auf OPNV-Hochleistungsachsen. Auch im Erganzungs-
netz sollen technische MaRnahmen genutzt werden, um den OPNV weiter zu beschleunigen (MaR-
nahmensteckbrief B4). Das Feinerschliefungsnetz hat eine Zu- und Abbringerfunktion fur die Netz-
ebenen 1 und 2 und dient der Erschliefung von weniger nachfragestarken Achsenzwischenraumen
entsprechend der Grundtaktsystematik des stadtischen OPNV bzw. durch Bedarfsverkehre wie
LOOPmMunster (MalRnahmensteckbrief D1).

Entsprechende Korridore wurden fiir einen Ausbau zu OPNV-Hochleistungsachsen identifiziert. Diese
Korridore stellen noch keine abschlieRende Linienfuhrung dar. Die Linienflhrung ist unter Berucksich-
tigung baulicher und verkehrlicher Gegebenheiten detaillierter zu planen. Die auf den OPNV bezoge-
nen MalRnahmenvorschlage des Masterplans Mobilitat sind daher in einem 4. Nahverkehrsplan hin-
sichtlich Linienfuhrung, Netzgestaltung, Infrastruktur sowie Bedienungs- und Beférderungsqualitaten
zu konkretisieren.

Zu Beschlusspunkt 3:

Zusatzlich zur breit angelegten Beteiligung der Burgerinnen und Birger sowie verschiedener Interes-
sensvertretungen aus Munster fanden im Rahmen der MaRnahmenentwicklung im April 2023 zwei
Workshops zur regionalen Einbindung statt, in denen u. a. die zentrale Funktion Minsters als Pend-
lerstadt bzw. der Aspekt der regionalen Verflechtung thematisiert wurden. Die beiden Formate richte-
ten sich einerseits an Umlandkommunen sowie die Minsterland-Kreise und zum anderen an weitere
Stakeholder.

Im Ergebnis konnten fir den Masterplan Mobilitat Minster 2035+ weitere grundsatzliche Aspekte so-
wie Aspekte mit Blick auf konkrete Mal3nahmen gesammelt werden. Das betrifft neben der Einbezie-
hung (grofRer) Unternehmen im Zuge der betrieblichen Mobilitdt u. a. auch den Umgang mit unter-
schiedlichen Interessen von Stadt und Umland. Dazu wurde diskutiert, wo aktuelle Herausforderun-
gen liegen und wie darauf bezogene Projekte kinftig gemeinsam entwickelt werden kénnen. Grund-
satzlich ist es stets von Bedeutung, wer Verantwortung fur (regionalwirksame) Ma3nahmen uber-
nimmt bzw. sie entsprechend auch zur Umsetzung bringt.

Parallel zur Erstellung des Masterplans Mobilitat Minster 2035+ ist unter Federflihrung des Zweck-
verbands Mobilitdt Munsterland (ZVM) die Erarbeitung eines Masterplans Mobilitdt Minsterland fur
die gesamte Stadtregion ausgeschrieben worden. Die Stadt Minster hat den Ausschreibungsprozess
inhaltlich sowie in der technischen Abwicklung intensiv begleitet. Mit der Erarbeitung des Masterplans
Mobilitdt Minsterland soll noch im Frahjahr 2024 begonnen werden. Auch dabei wird sich die Stadt
Munster, gemeinsam mit den Minsterland-Kreisen, einbringen.

Zu Beschlusspunkt4:

Vor Aufnahme des Masterplanprozesses und wahrend der Erarbeitungsphase haben eine Reihe von
politischen Antragen, Anregungen und Anfragen die Verwaltung erreicht, die auf die Ziele und Maf3-
nahmenvorschlage des Masterplans einzahlen und dementsprechend in den Erarbeitungsprozess
eingeflossen sind. Damit wurden diese Antrage, Anregungen und Anfragen einem strukturierten Be-
arbeitungsprozess zugefuhrt und kénnen daher als aufgegriffen angesehen werden. Im Einzelnen
betrifft dies die in der Anlage 3 aufgeflhrten Antrage.
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In Vertretung

gez.
Robin Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A

Anlage 1 Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ - Abschlussbericht

Anlage 2 Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ - Kurzfassung

Anlage 3 Durch die Vorlage aufgegriffene Antrage

Anlage 4 Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ - 1. Zwischenbericht (nur digital)

Anlage 5 Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ - 2. Zwischenbericht (nur digital)

Anlage 6 Masterplan Mobilitat Minster 2035+ - Dokumentation zum Beteiligungsverfahren (nur
digital)

Anlage 7 Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ - Dokumentation der Ergebnisse (nur digital)
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