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Einleitung

1 Einleitung

Die Stadt Minster besitzt aufgrund ihrer zentralortlichen Funktion insbe-
sondere als Wohn-, Arbeits-, Ausbildungs-, Versorgungs- und Freizeit-
standort hohe Bedeutung fir das Mlnsterland und dartber hinaus. Daraus
resultieren ein hohes Verkehrsaufkommen sowie ein hoher Bedarf an Ab-
stellmdglichkeiten fur den motorisierten Individualverkehr (MIV). Dies be-
trifft einerseits Menschen, die in Mlinster wohnen, andererseits auch Men-
schen, die sich temporar in der Stadt aufhalten, wie z. B. Pendler, Kunden
und Besucher. DarlUber hinaus erfordert der hohe Radverkehrsanteil eine
entsprechend hohe Zahl an Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader.

Das Integrierte Parkraumkonzept ist ein Baustein des ,Masterplan Mobilitat
Minster (MMM) 2035+“. Dieser wird separat erarbeitet und ist eigenstan-
dig. Im Rahmen des Ubergeordneten Prozesses MMM 2035+, Ubernimmt
das integrierte Parkraumkonzept die Ordnung des ruhenden Verkehrs (vgl.
MMM 2035+, Themenfeld C, MaRRnahmensteckbrief C1). Hinsichtlich der
Wechselwirkungen zwischen Masterplan und Parkraumkonzept erfolgte im
Bearbeitungsprozess beider Konzepte der Abgleich von Inhalten und Stra-
tegie sowie eine Synchronisation der Ziele. Im Rahmen des lUbergeordne-
ten Prozesses MMM 2035+, wurden und werden weitere Konzepte erarbei-
tetet, fur die in ahnlicher Art und Weise Wechselbeziehungen bestehen,
bspw. das Fahrradnetz 2.0 (vgl. Abb. 1.1).

INSEK

Innenstadt

Masterplan
Miinster 2035+

Mobilstations-
kanzept

Quelle: Stadt Miinster

Abb. 1.1 Einordnung des Integrierten Parkraumkonzepts in den Planungs-
prozess Masterplan Mobilitdt Miinster 2035+

PGT,
¥ % i Umwelt und Verkehr GmbH 1



Vorgehen

2 Vorgehen

2.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet befindet sich innerhalb des &ulReren Erschlie-
Rungsrings. Mehrere radial zulaufende Stral3en fihren auf den inneren Er-
schlieBungsring und erschlieRen die innenstadtnahen Stadtviertel (mit
Uberwiegend Wohn- und Mischnutzung) sowie die Innenstadt. Die folgende
Abbildung stellt das klassifizierte Strallennetz der Stadt Mlnster dar.

CR R Y
Lage Bundesstralle

Lage Landesstralle

Quelle: NWSIB

Abb. 2.1 Kilassifiziertes StraBennetz der Stadt Miinster

Im Untersuchungsgebiet (vgl. Abb. 2.2) liegen die Miinsteraner Innenstadt,
der Bahnhofsbereich und die umliegenden Stadtviertel Kreuzviertel, Erpho-
viertel, Hansaviertel, Stdviertel, Pluggendorf, Schloss und Neutor.
Erganzend wurde das Quartier Lambertistralle (Herz-Jesu-Viertel), dstlich
angrenzend an das Hansaviertel, untersucht.

e
m (_:'J rUrnweI! und Verkehr GmbH 2
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Abb. 2.2 Abgrenzung der Stadtviertel im Untersuchungsgebiet auf Basis

der statistischen Bezirke

2.2 Untersuchungsablauf

Abb. 2.3 zeigt den Ablauf der Bearbeitung des Integrierten Parkraumkon-
zepts: Da die Parkraumsituation nicht zuletzt raumlich unterschiedlichen
Nutzungsanforderungen unterliegt, sind eine ortsgenaue Analyse sowie ei-
ne Bewertung und Interpretation zur Entwicklung konkreter Handlungsfel-
der und MalRnahmen erforderlich, die in der Umsetzung zu einer Verbesse-

rung der konkreten Problemlagen fihren kénnen.

Die Mallnahmen werden bezogen auf die Problemlagen in den untersuch-
ten Vierteln mit Prioritdten versehen und in eine zeitliche Reihenfolge, an-

gelehnt an den MMM 2035+, gebracht:
kurzfristige MaRnahmen Realisierung innerhalb von zwei Jahren
mittelfristige MalRnahmen Realisierung innerhalb von zehn Jahren
langfristige MaRnahmen Realisierung dauert tUber 15 Jahre



Vorgehen

Pilotprojekte, die eine Evaluierung der vorgeschlagenen Mallhahmen er-

mdglichen, erganzen exemplarisch die Konkretisierung und Umsetzung,

um die Wirkung von MalRhahmen weiter zu vertiefen:

e Das Pilotprojekt ,Evaluierung Faires Parken® in der Melchersstrale ist
abgeschlossen.

e Das Pilotprojekt zum ,Fairen Parken® in der LambertistralRe ist derzeit
in Vorbereitung und soll im Sommer 2024 in die Umsetzung gehen.

Begleitet wurde die Bearbeitung durch eine intensive Abstimmung mit der
Verwaltung. Die Politik wurde im Rahmen eines interfraktionellen Gespra-
ches eingebunden.

Eine Offentlichkeitsbeteiligung ist angeraten und findet im Rahmen der Pi-
lotprojekte statt, um Erfahrungen zu sammeln und Hemnisse festzustellen
und daraus fur die zukunftige Umsetzung zu lernen.

Umfangreiche Bestandsanalyse

I
Erhebungen

> | Detaillierte Bewertung
]
3 o
& ]
£ 5 | -
] x E
ﬁ = - 'a‘ | Benennung konkreter Handlungsfelder E3
3 g v
E = g £
y re— | ]
= g -»> Erarbeitung differenzierter MalRnahmen =
§ g
E g

Integriertes Parkraumkonzept

Abb. 2.3 Ablauf der Bearbeitung

Die aktuelle Stellplatzsituation im Untersuchungsgebiet wurde in den Jah-
ren 2022 und 2023 erfasst. Erhoben und dokumentiert wurden:
e Zuganglichkeit
— offentliche Stellplatze (im StralRenraum und auf Parkplatzen)
— offentlich zugangliche (Kunden-) Stellplatze
e Lage und Kapazitat der Kfz-Stellplatze
e Bewirtschaftung (Parkschein, Parkscheibe, Bewohnerparken etc.)

=
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e Gehwegparken Kfz (geduldet und legal)

o Fahrradabstellplatze
— Fahrrader an Anlehnblgeln o.a. Abstellanlagen (Anzahl und Art der

Abstellanlagen)
— aulerhalb von Abstellanlagen abgestellte Fahrrader

Die Erfassung der Auslastung der dokumentierten Stellplatze auf Basis der

Luftbildauswertung von Google Maps und dem Geoportal Miinsterland (Da-

tenbasis aus dem Jahr 2020) wurde durch vertiefende umfangreiche eige-

ne ortliche Auslastungserhebungen erganzt:

e Auslastungserhebung tags und nachts mittels Videoerhebung oder
Begehung, inkl. geduldetem (halbhohen) Kfz-Parken auf Gehwegen
und illegal abgestellten Kfz, sog. ,Wildparkern“ (z. B. im absoluten Hal-
teverbot)

e Aufbereitung der Auslastung der an das Parkleitsystem (PLS) ange-
schlossenen Stellplatzanlagen aus den Jahren 2019 bis 2023 fir Nor-
malwerktage und Spitzentage (samstags, Adventssamstage) auf Basis
der PLS-Daten der Stadt Munster

e Erhebung Fahrradabstellplatze (Anzahl und Art der Abstellanlagen und
Auslastung) tags und nachts mittels Videokameras

Die Dokumentation der Untersuchung ist GIS-basiert, sodass in der weiter-
fuhrenden Bearbeitung des Parkraumkonzeptes auf die Erhebungsdaten
zurtickgegriffen werden kann, um diese an veranderte Gegebenheiten an-
zupassen bzw. abgestimmt auf aktuelle Fragestellungen vertiefend auszu-
werten. Die detaillierten Ergebnisse der Auslastungserhebung sind im Ma-
terialband in Tabellendatensatzen dargestellt.

Die umfangreiche Bestandsanalyse ermoglicht eine differenzierte Bewer-
tung der Parkraumsituation in den untersuchten Stadtvierteln. Die daraus
ableitbaren Handlungsfelder bilden die Grundlage und ermdglichen eine
zeitliche und aufeinander folgende Umsetzung von konkreten MalRnahmen,
die detailliert in Steckbriefen beschrieben werden.

Die Zielsetzungen des integrierten Parkraumkonzepts stehen dabei stets
im Einklang mit anderen Planungen, so auch mit den Ubergeordneten Zie-
len des ,,Masterplan Mobilitat Miinster (MMM) 2035+ (vgl. Abb. 2.4) fir
die Gesamtstadt, beispielsweise im Rahmen der ,gerechten und barriere-
freien Stadt“ sowie der ,erreichbaren Stadt”.



Vorgehen
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Quelle: Abschlussbericht MMM 2035+; S. 37

Abb. 2.4 Ziele des Masterplan Mobilitat Miinster 2035+

Das integrierte Parkraumkonzept konkretisiert im Rahmen des MMM 2035+
im MaRnahmenfeld ,Ressourcen fair teilen“ die Schlisselmallnahme ,Um-
setzung und Ausweitung des Parkraumkonzeptes® (MalRnhahmensteckbrief
C1), durch dessen Umsetzung die Verlagerung des ruhenden Kfz-Verkehrs
aus dem Stralenraum ermoglicht werden soll. Darauf aufbauend, entwi-
ckeln sich unterschiedliche Anforderungen an potenziell umzusetzende
MalRnahmen, die konkret auf die Ziele des MMM 2035+ einzahlen:

e die Einhaltung von Mindeststandards fir Gehwege (Gerechte und bar-
rierefreie Stadt; Klimaneutrale Stadt)

e eine besondere Sicherung von Querungen, Einmindungsbereichen
und Wegebeziehungen (Verkehrssichere Stadt)

e die Sicherstellung der Verbindungsfunktionen fir den Fahrrad- und
FulRverkehr (Erreichbare Stadt; Gerechte und barrierefreie Stadt; Digi-
tale und vernetzte Stadt)

e die Bereitstellung, Aufwertung und Ausstattung des offentlichen Stra-
Renraums als Begegnungs- und Aufenthaltsbereich (Gesunde und le-
benswerte Stadt)

e Grunelemente als Beitrag zur Klima-Resilienz (Gesunde und lebens-
werte Stadt)

e Sicherstellung der Mindestfahrbahnbreiten fur die Belange von Bus-
verkehr, Kfz- und Fahrrad-Begegnungsverkehren, Rettungs- sowie
weiteren Servicediensten (Erreichbare Stadt; Gerechte und barriere-
freie Stadt; Klimaneutrale Stadt)

T
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Als Rahmenbedingung fir den Bereich der Innenstadt sind die Zielsetzun-
gen des ,Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Miinster-
Innenstadt (2023)“ (INSEK Miinster-lnnenstadt) bereits politisch be-
schlossen. Mit der Umsetzung der im INSEK Munster-Innenstadt enthalte-
nen Zielsetzungen und MalRnahmen wird eine zukunftsgerechte Entwick-
lung der Innenstadt verfolgt. Hierbei ergeben sich Abstimmungserfordernis-
se, um die Mallnahmen des Parkraumkonzepts mit den dort aufgefuhrten
Handlungsfeldern (vgl. Abb. 2.5), beispielsweise ,Handlungsfeld 5: Auto-

arm und erreichbar” zu koordinieren.

1. Handlungsfeld:
Grun und klimagerecht

3. Handlungsfeld: 4. Handlungsfeld:

Vielfaltig und Alltagstauglich und
erlebnisreich inklusiv

5. Handlungsfeld: 6. Handlungsfeld:
Autoarm und erreichbar Aktiv und ko-produktiv

Quelle: INSEK 2023, S. 81

Abb. 2.5 Handlungsfelder .Integriertes stadtebauliches Entwicklungskon-
zept Miinster-Innenstadt (2023)"

mﬂl‘Umwelt und Verkehr GmbH 7
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3.1 Angebot an Stellplatzen im Untersuchungsraum

Nachfolgend werden die erhobenen Stellplatze nach Art ihrer Zuganglich-
keit bzw. Bewirtschaftung dargestellt. Eine detaillierte Aufstellung getrennt
nach Innenstadt und Wohnquartieren erfolgt in den Kapiteln 4.2 und 4.3.

3.1.1 Kraftfahrzeuge

Im gesamten Untersuchungsraum gibt es ca. 23.000 offentliche bzw. 6f-
fentlich zugangliche (Kunden-) Stellplatze fur Kfz. Die Anzahl der privaten
Stellplatze konnte aufgrund des fehlenden Zugangs nicht erhoben werden.
Die erhobenen Stellplatze unterscheiden sich in der Art ihrer Zuganglichkeit
(vgl. Tab. 3.1) und ihrer Bewirtschaftung (vgl. Tab. 3.2).

Kapazitat
Art der Zuganglichkeit absolut prozentual

Strallenparken 13.972 61%
Offentliches Strallenparken 10.670 46%
Bewohnerparken 3.302 14%

offentlich zugangliche Parkplatze 7.196 31%
Parkhéuser im PLS 3.684 16%
Parkplatze im PLS 1.447 6%
Sonstige 2.065 9%

offentlich zug'a'"ngliche . 1792 7%

Kundenparkplatze des Einzelhandels
Behinderten-Parken 120 1%
gesamt 23.010 100%

Tab. 3.1 Kfz-Stellpldtze und Zugénglichkeit im Untersuchungsraum (2022)

Kapazitat
Art der Bewirtschaftung absolut prozentual

unbewirtschaftet 11.739 51%
Parkschein 7.371 32%
Parkscheibe 323 1%
Bewohnerparken 3.302 14%
Sonderregelung / Mischformen 275 1%

gesamt 23.010 100%

Tab. 3.2 Bewirtschaftung Kfz-Stellplédtze im Untersuchungsraum (2022)
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Neben markierten bzw. im Rahmen der Regelungen der StVO legalen, un-
markierten StralRenparkplatzen, gibt es sowohl im Strallenraum als auch
auf gesonderten Flachen, abgegrenzte Stellplatze, die offentlich zugang-
lich, kostenpflichtig oder kostenfrei, teilweise mit zeitlicher Begrenzung, ge-
nutzt werden kénnen. Des Weiteren gibt es offentlich zugangliche geblh-
renpflichtige Parkhauser und Tiefgaragen mit tlw. eingeschrankten Off-

nungszeiten.

3.1.2 Fahrrader

Im Untersuchungsgebiet befinden sich insgesamt ca. 24.500 Stellplatze fr
Fahrrader in 936 Abstellanlagen, die sich in ihrer Art unterscheiden (vgl.
Tab. 3.3).

Anzahl zusammen- Kapazitat
Art der Abstellanlage hangender Anlagen absolut prozentual

Anlehnbugel 342 6.039 25%
Reihenparker 10 296 1%
Zﬁ;iegs;ga"er 359 8.033 33%
Lastenrad 4 8 <1%
Fahrradkafig 11 571 29,
Fahrradstation 4 5.960 24%
sonstige 28 686 3%

gesamt 936 24.450 100%

Quelle: Erhebung Universitét Miinster Juni 2019 ergénzt um eigene Erhebung Juni 2022

Tab. 3.3 Zahl der Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsraum

Bewirtschaftete Fahrradabstellmdglichkeiten stehen mit insgesamt ca.
6.000 Stellplatzen in den vier Fahrradstationen am Bahnhof und in der In-
nenstadt zur Verfigung.

3.2 Kfz-Parkraumangebote in den Randbereichen

Neben den Parkangeboten im unmittelbaren Untersuchungsraum gibt es
weitere Kfz-Parkmoglichkeiten, die Kunden / Besuchern und Mitarbeitern
zur Verfigung gestellt werden konnen. Hierzu zahlen u.a. das Parkhaus
Coesfelder Kreuz, P+R-Angebote in den Wohnorten der Einkaufs- und Be-
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rufspendler, P+R-Angebote am Stadtrand der Stadt Miinster sowie Super-
markte und private Tiefgaragen mit der Moglichkeit zur Anmietung eines
Stellplatzes. Exemplarisch sind hier die Parkplatze an den sidlichen Zu-
fahrtstrallen Weseler Stral3e, Nieberdingstrale und am PreuRRenstadion zu
nennen. Offentliche Quartiersgaragen — Uber das WBI-Angebot hinaus —
sind im gesamten Stadtgebiet nicht vorhanden. Eine Ausnahme bildet die
Quartiersgarage am Hafenmarkt, die im Februar 2024 erdffnet worden ist.

3.3 Verkehrsregelungen Beschilderung und Zonierung

Innerhalb des Untersuchungsraums ist eine Vielzahl an Beschilderungen
und Markierungen im Stralenraum vorhanden, die auf Parkangebote,
Parkzeiten und -regelungen sowie zonale Regelungen wie Bewohnerpar-
ken hinweisen. Diese sind ,historisch gewachsen® und auch deshalb teil-
weise nicht einheitlich und insbesondere fur ortsfremde Verkehrsteilnehmer
nicht selbsterklarend.

In Mlnster sind zum aktuellen Stand (Januar 2024) neun Bewohnerpark-
zonen (A bis K) ausgewiesen (vgl. Abb. 3.1). Innerhalb der in der Abbildung
gekennzeichneten Parkzonen befinden sich StralRenrdume, die fiir Bewoh-
ner mit Parkberechtigung freigegeben sind. Die Parkberechtigungsscheine
werden auf Antrag ausgegeben.

10



/ '_"_I =& _-.

Analyse Minster 2022 / 2023
1BES = Ry ey

[ 3

Bewohnerparkzonen

ORI TMOND®>P

1 ] z I = ‘ l 5
"?:Her'zg"__lgs‘u’_—\fi_e‘rltgl

Abb. 3.1 Bewohnerparkzonen Bestand

Die Wahrnehmung der Abgrenzung der Bewohnerparkzonen ist haufig un-
klar. Es gibt in der Bewohnerparkzone C lediglich Einzelschilder an be-
stimmten Stellplatzen, die auf Parken nur fiir Anwohner hinweisen. Die zo-
nale Abgrenzung der Innenstadt als Bewohnerparkzone ist demgegeniber
im StralRenraum nicht erkennbar.

Ahnlich ist die Situation in Teilen des Siidviertels (Parkzone F) und des
Hansaviertels (Parkzone K), in denen die durchquerenden Hauptverkehrs-
strallen wenig Bezug zu einer zonalen Begrenzung im Sinne einer Bewoh-
nerparkzone erkennen lassen.

Unverstandlich sind insbesondere:

e Abgrenzung von Bewohnerparkbereichen

e Aufteilung des ,beparkbaren” Strallenraums innerhalb von Wohnstra-
Ren

PGTUmwen und Verkehr GmbH 1
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Quelle: eigene Fotos

Abb. 3.2 Uneinheitliche Beschilderung von Bewohnerparkzonen

3.4 Wegweisung und Parkleitsystem

Minster verfligt Uber ein Parkleitsystem (PLS), welches die Parkhauser der
Innenstadt einschliefl3lich des Bahnhofsbereichs, der Schlossparkplatze und
des Hafengebietes (grofitenteils aufderhalb des Untersuchungsgebietes)
einbezieht. Das PLS ist in vier Teilrdaume untergliedert, die mit den Farben
entsprechend Abb. 3.3 gekennzeichnet werden. Diese Farben finden sich
auch in der Parkplatzbeschilderung im Stadtgebiet wieder. Das PLS enthalt
den Schwerpunkt des Angebots an gro3en, zusammenhangenden, offent-
lich zuganglichen Parkplatzen fir Kunden und Besucher. Randstandige
Parkhauser und P+R-Anlagen sind nicht einbezogen.
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Abb. 3.3 Im Parkleitsystem Miinster enthaltene Parkplétze

Eine durchgehende Zielwegweisung ist nicht immer vorhanden, sodass im

Fall einer hohen Auslastung nicht zuverlassig auf das nachste erreichbare

Parkhaus verwiesen wird. Darlber hinaus gibt es keine zusatzlichen Infor-

mationen zu den Parkstandorten, wie z.B.

¢ die Angabe der Entfernung vom Parkhaus /-platz ins Zentrum, zum
Dom oder ahnlichen Zielen,

e eine Zeitangabe flir den Fullweg (bspw. Parkplatz Schloss ,in 5 min
bis zum Dom*“ 0.4.).

Frei beschreibbare Displays, die zur Bereitstellung von Sonderinformatio-
nen oder der kurzfristigen Lenkung bei Stérungen dienen kénnen, sind
nicht vorhanden.

Am Beispiel der Parkhauser, z.B. Mlnster-Arkaden und Aegidii, mit ihren
haufigen Rickstaus bei der Einfahrt, zeigt sich, dass die vorhandene Weg-
weisung nicht ausreichend ist und alternative Parkhduser mit freien Kapazi-
taten von Nutzern ,Ubersehen” oder nicht beachtet werden. Hier fehlen er-
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ganzende Wegweisungsstandorte bzw. deutlichere Hinweise und ange-

passte Verkehrsregelungen.

3.5 Tarifierung von Parkplatzen

3.5.1 Kraftfahrzeuge

Erkennbar ist, dass eine Parkraumbewirtschaftung fir den Kfz-Verkehr von

innen (der Innenstadt) nach aufden hin weniger restriktiv und kostenintensiv

durchgefiihrt wird. Die Parkgeblhren variieren zwischen den Tarifen vom

Parken in Parkhausern bis zum Parken mit Parkschein in den Innenstadt-

randquartieren und Wohngebieten stark (vgl. Tab. 3.4)

Bestand
Parken
Zone | Zone |l
im StraBenraum 2,50 € fur die 1. Std., 0,80 € / halbe Std.,
mit Parkschein 1,00 € flr jede weitere max. 2 Std.
halbe Std.
an Parkuhren / 0,60 € / halbe Std.

im Parkhaus (Tagestarif)
ohne Stadthaus 3, Cine-
plex, Coesfelder Kreuz

auf Parkplatzen

2,50 € fur die 1. Std.,
2,00 € fur jede weitere
Std.

2,50 € fir die 1. Std.,
1,00 € flr jede weitere
halbe Std.

1,50 € bis 30 Min.,
2,50 € fur die 1. Std.,
2,00 € fir jede weitere
Std.

0,80 €/ halbe Std.

Tab. 3.4 Parkgebiihren fiir Kfz im Untersuchungsgebiet

Die Einteilung des Stadtgebietes in die Tarifzonen | und Il kann der folgen-

den Abbildung entnommen werden.

14
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Sonstiges Stadtgebiet Parkzone I1

Quelle: Stadt Miinster

Abb. 3.4 Parkzonen in Miinster

Die folgende Tabelle gibt einen detaillierten Uberblick tiber die Offnungszei-
ten und Parkgebuhren der an das PLS angeschlossenen Parkhauser (PH)
und -platze (PP), sortiert nach Parkbereich (vgl. Abb. 3.3).

mrum und Verkehr GmbH 15
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Name Art Ke_lp_a- Offn_u ngs- UELis Dguerpark_en Tarif Kurzzeitparken
zitat zeiten (monatliche Preise)
Coesfelder PH | 869 KA. ) Tagstlcket: 5,00 €
Kreuz pauschal:
Alter - Mo-Fr., 7-21h: 200,00 €
Steinweg PH | 390 taglich 0-24h zeitl. unbegrenzt: 220,00 € 1. Std.: 2,50 €
19-9h: 75,00€ je weitere Std.: 2,00 €
Mo.-Sa. 7-24h, Mo.-Sa., 7-14:30h: 75,00 € | Tageshochstsatz: 18,00 €
Theater PH 748 Sonn-/ Feiertage Mo.-Sa., 12-21h: 75,00 € 20-8h je Std.: 1,00 €
9-24h Mo.-Fr., 7-21h: 120,00 € 20-8h max.: 5,00 €
zeitl. unbegrenzt: 150,00 €
Hérster ' . 1. St.d.: 2,50 €
Platz PP 202 Mo.-Sa. 7-22h - je welterg 30 Min.: 1,00 €
Tageshochstsatz: 20,00 €
19-9h: 60,00 €
Mo.-Sa., 6-14:30h: 60,00 €
Bahnhof- : . .
straBe PH | 311 Mo.-So. 6-24h Mo.-Sa., 12-21h: 60,00 € bis 30 Min.: 1,50 €
Mo.-Fr., 6-21h: 100,00 € 1. Std.: 2,50 €
zeitl. unbegrenzt: 120,00 € je weitere Std.: 2,00 €
19-9h: 60,00 € | Tageshdchstsatz: 18,00 €
Bremer taglich Mo.-Sa., 5:30-14:30h: 60,00 € 20-8h je Std.: 0,50 €
Platz PH | 354 0-24h Mo.-Sa., 12-21h: 60,00 € 20-8h max.: 3,00 €
Mo.-Fr., 5:30-21h: 100,00 €
zeitl. unbegrenzt: 120,00 €
19-9h: 75,00 € 1. Std.: 2,50 €
Engelen- Mo.-Sa. 7724h, Mo.-Sa., 7-14:30h: 75,00 € je weitere Std.: 2,00 €
schanze PH | 480 Sonn-/ Feiertage Mo.-Sa., 12-21h: 75,00 € | Tageshochstsatz: 18,00 €
7-24h Mo.-Fr., 7-21h: 120,00 € 20-8h je Std.: 1,00 €
zeitl. unbegrenzt: 150,00 € 20-8h max.: 5,00 €
Mo.-Sa. 7-24h, 1. Std.: 2,50 €
Stuben- . . . :
gasse PH | 318 Sonn-/ Feiertage je wepere Std.: 2,00 €
9-24h Tageshoéchstsatz: 18,00 €
Mo.-Sa. -
07:30-20:30h, je Std.: 2,00 €
Karstadt PH 183 Sonderdéffnungs- Tageshochstsatz: 20,00 €
zeiten mdéglich
Schloss- Mo.-Sa. 7-21h,
platz Nord PP | 450 Sonn-/ Feiertage
bei Bedarf
9-21h, je 30 Min.: 0,80 €
Adventssamstage Tageshoéchstsatz: 15,00 €
Schloss- PP | 460 7-21h, Sonn-/ Feiertage
platz Siid Adventssonntage - pauschal: 5,00 €
9-21h,
Sonderoffnungs-
zeiten méglich
Georgs- . . 1. Std.: 2,50 €
kommende PP 272 Mo.-Sa. 7-21h je wg[tere Std.: 1,00 €
Tageshochstsatz: 20,00 €
1. Std.: 2,50 €
Aegidii- Mo.-Sa. 7724h, 19-9h: 75,00 € je we'i'tere Std.: 2,00 €
markt PH 750 Sonn-/ Feiertage Mo-Fr., 7-21h: 120,00 € Tageshochstsatz: 18,00 €
9-24h zeitl. unbegrenzt: 150,00 € 20-8h je Std.: 1,00 €
20-8h max.: 5,00 €
Miinster Mo.-Sa. 8723h, . . . 1. Std.: 2,50 €
Arkaden PH 150 Sonn-/ Feiertage zeitl. unbegrenzt: 200,00 € je wepere Std.: 2,00 €
10-23h Tageshdchstsatz: 18,00 €
. je Std.: 1,00 €
Cineplex PH 590 taglich Tageshdchstsatz: 6,00 €
0-24h - . . 1. Std.: 0,00 €
Stadthaus 3| PH | 372 je weitere Std.: 1,00 €
Tageshochstsatz: 5,00 €

Tab. 3.5 Offnungszeiten und Tarife der an das Parkleitsystem angeschlossenen Parkhéduser
(PH) und -plétze (PP)
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Ein Bewohnerparkausweis, der — ohne Stellplatzgarantie — zum Parken in

Bewohnerparkzonen berechtigt, wird gegen eine Bearbeitungsgebulihr aus-

gegeben. Die Jahresgebihr wurde zum 01.02.2024 von zur vor 17 € auf
260 € pro Jahr angehoben (vgl. Geblhrenverordnung — Stand 12/2023).

3.5.2 Fahrrader
Die Gebuhren fir das Fahrradparken in Minster, die nur in den bewirt-

schafteten Fahrradstationen erhoben werden, betragen weniger als 1,00 €

pro Tag bzw. bis zu 90,00 € pro Jahr.

Gebi Radlager | 3208 | T oten | Fahmad.
ebtihren SHILCIERRE Miinster Hbf. Hansator station
pro Tag 0,90 € 0,90 € 0,90 € 0,80 €
7-Tage-Karte 5,00 € 5,00 € - -
pro Monat 9,00 € 9,00 € 9,00 € 20,00 €
pro Jahr 90,00 € 90,00 € - 80,00 €

Tab. 3.6 Geblihren Fahrradparken im Untersuchungsgebiet

enthélt keine Aussagen zu Sonderradern (Lastenréder etc.)

17
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3.6 Auslastung Stellplatze

3.6.1 Kraftfahrzeuge
Die Auslastung der Kfz-Stellplatze im Untersuchungsgebiet ist flir den Tag-

und den Nachtzeitraum in den Abb. 3.5 und Abb. 3.6 dargestellt.
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Abb. 3.6 Gesamtauslastung Kfz nachts

Nachts ist im Untersuchungsgebiet die Auslastung der Kfz-Stellplatze ho-
her als tagsiber. Dabei zeigen sich strukturelle Unterschiede zwischen der
Auslastung der Stellplatze im Straflenraum und den Offentlich zuganglichen
Parkflachen (vgl. Tab. 3.7).
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Auslastung
Art der Zugénglichkeit Kapazitat tags nachts

StralRenparken 13.972 81% 88%
Offentliches Strallenparken 10.670 80% 87%
Bewohnerparken 3.302 84% 93%

offentlich zugangliche Parkplatze 7.196 58% 25%
Parkhguser 3.684 61% 18%
Parkplatze 1.447 53% 0%
sonstige 2.065 58% 56%

offentlich zugangliche

Kundenparkplatze des Einzelhandels 1.722 49% 24%

Behinderten-Parken 120 38% 38%

gesamt 23.010 71% 63%

Tab. 3.7 Auslastung Kfz-Parken tags und nachts

Das offentliche StralBenparken ist nachts mit 88% hoher ausgelastet als
tagsuber mit 81%. Die Auslastung der offentlich zuganglichen Parkflachen
abseits der Strallenrdume ist insgesamt geringer und verhalt sich im Ta-
gesgang gegenlaufig zur Auslastung des StralRenparkens: Tagstber sind
58% der Stellplatze belegt, nachts fallt die Auslastung auf 25% ab.

Die Auslastungen nach Stadtvierteln werden flir den Tag- und Nachtzeit-
raum zum einen nur fir die Stellplatze im offentlichen Strallenraum (vgl.
Tab. 3.8) und zum anderen fiir alle erhobenen Stellplatze (vgl. Tab. 3.9) ta-
bellarisch dargestellt.

Die hohe Auslastung vieler Strallenraume (vgl. Tab. 3.8) aulerhalb der In-
nenstadt bis hin zur Vollauslastung in einzelnen Quartieren mit Gberwie-
gend beidseitiger Parknutzung der Stralen hat Folgewirkungen fir das
Parken. So wird vielerorts halbhoch auf Gehwegen geparkt, in den Abend-
stunden wird das Parken zunehmend regelwidrig.

Berticksichtigt man, dass die Fahrzeuge auf Gehwegen tlw. nur ,geduldet®
sind, erhéhen sich die Auslastungszahlen weiter. Zum Vergleich herange-
zogene Zahlen zu den in den Vierteln zugelassenen Kfz, verdeutlichen die-
se Uberlastung ebenfalls. Im Quartier Schloss, im Neutor oder der Innen-
stadt ist diese besonders evident.
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Auslastung Auslastung
Stadtviertel | Kapazitait absolut prozentual
tags nachts tags nachts

Innenstadt 1.423 1.135 1.243 80% 87%
Bahnhof 388 319 283 82% 73%
Kreuzviertel 3.345 2.653 3.180 79% 95%
Erphoviertel 1.800 1.523 1.512 85% 84%
Hansaviertel 2.040 1.728 1.904 85% 93%
Sudviertel 3.005 2.449 2.683 81% 89%
Pluggendorf 825 656 720 80% 87%
Schloss 633 460 388 73% 61%
Neutor 513 363 394 71% 77%
gesamt | 13.972 11.286 12.307 81% 88%

Tab. 3.8 Auslastung StraBenparken nach Stadtvierteln

Auslastung Auslastung
Stadtviertel Kapazitat absolut prozentual
tags nachts tags nachts

Innenstadt 4.852 3.158 1.911 65% 39%
Bahnhof 1.925 1.356 937 70% 49%
Kreuzviertel 3.504 2.762 3.244 79% 93%
Erphoviertel 2.074 1.666 1.582 80% 76%
Hansaviertel 2.221 1.829 2.026 82% 91%
Sudviertel 3.697 2.737 2.887 74% 78%
Pluggendorf 1.271 869 852 68% 67%
Schloss 2.411 1.305 620 54% 26%
Neutor 1.055 697 503 66% 48%
gesamt | 23.010 16.379 14.562 71% 63%

Tab. 3.9 Auslastung aller erhobenen Stellpldtze nach Stadltvierteln

Die Auslastung der Strallenparkplatze nachts (vgl. Tab. 3.8) untermauert
die hohe Nachfrage der Bewohner besonders im Kreuzviertel, Hansaviertel,
Siidviertel und Erphoviertel hin. Dort zeigt sich eine sehr hohe Auslastung
der StralRenparkplatze nachts von bis zu 95%.

Unter Berlicksichtigung einer Nutzungsoption 6ffentlich zuganglicher Stell-
platze verschiebt sich die Situation etwas. Zugriff auf diese Parkplatze be-
steht in der Regel nachts jedoch nicht.
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An einem normalen Werktag bestehen tags freie Stellplatzangebote im Um-
fang von 30% der jeweiligen Kapazitat in den Wohnvierteln (vgl. Tab. 3.9).
Kritischer ist die Situation im Kreuz-, Erpho- und im Hansaviertel. Demge-
genlber entspannt stellt sich die Situation im Bereich Schloss dar, hier sind
ca. 45% an Stellplatzen verflgbar. Die Innenstadt weist ca. 35% freie Stell-
platze auf.

Vergleicht man die Zahlen mit der nachtlichen Auslastung (vgl. Tab. 3.9),
ist die Situation in Hansaviertel unverandert angespannt, ahnlich stellt sich
die Stellplatzsituation im Kreuzviertel dar, weniger als 10% der Stellplatze
sind hier nachts frei. In den Bereichen Schloss und Bahnhof sowie im Neu-
tor ist der Anteil an freien Stellplatzen nachts hingegen hoher als tagsuber
und zeigt damit ein Nutzungsprofil, das auf hohe Tagesbesucherzahlen
durch Beschaftigte und Kunden hindeutet.

Die erhobenen Kundenparkplatze sind in der Summe tags zu 45% und
nachts zu 22% ausgelastet. Dies zeigt, dass hier deutliche Potentiale fir
nachtliches Bewohnerparken bestehen.

Auf die Bewohner im Untersuchungsraum sind insgesamt ca. 25.000 Kfz
(inkl. Dienstwagen) zugelassen. Rechnerisch teilen sich somit anndhernd
drei Bewohner ein Kfz. Durch eine theoretische Gegenlberstellung von
Angebot (Verfugbarkeit der 6ffentlichen Stellplatze) und Nachfrage (zuge-
lassene Kfz) wird eine Unterversorgung (Parkdruck) offensichtlich.

Innerhalb der um die Innenstadt liegenden Stadtviertel gibt es eine unter-
schiedlich hohe Diskrepanz der in den Quartieren zugelassenen Kfz und
der in den Stral’en rechnerisch moglichen, maximalen Stellplatzkapazitat.

Im Erphoviertel gibt es bspw. trotz einer vglw. geringen Kfz-Dichte von ca.
30% bei 1.600 o6ffentlich zuganglichen Parkplatzen 2.600 zugelassene Kfz
— also ein rechnerisches Saldo von mindestens minus 1.000 Stellplatzen,
wenn man die Stellplatze auf Privatgrundstiicken nicht bertcksichtigt. Die
nachtliche Auslastung der offentlich zuganglichen Parkplatze liegt nachts
jedoch bei unter 75%, sodass davon ausgegangen werden kann, dass ein
wesentlicher Teil der auf die Bewohner zugelassenen Kfz im privaten
Raum abgestellt werden kann und wird (vgl. Tab. 3.10).
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. Anzahl
zugelassene lenichte offentlich |Auslastung
Stadtviertel |Einwohner (Kfz je 1.000 - *
Kfz Einwohner) zuganglicher | nachts
Stellplatze*
Innenstadt 8.952 4.339 485 3.691 39%
Bahnhof 2.249 1.247 554 1.712 49%
Kreuzviertel 13.152 5.015 381 3.415 93%
Erphoviertel 8.275 2.619 316 1.614 76%
Hansaviertel 11.159 4.693 421 1.149 91%
Sudviertel 15.256 3.222 211 2.287 78%
Pluggendorf 4.515 1.529 339 1.183 67%
Schloss 2.519 1.177 467 2.055 26%
Neutor 5.183 1.546 298 760 48%
gesamt| 71.260 25.387 356 17.866 63%

* ohne Kunden- und Behindertenparken Erhebung

Tab. 3.10 Kfz-Besitz der Wohnbevélkerung nach Stadltvierteln 2021

enthélt keine Aussagen zur Anzahl von privaten Stellpldtzen, Dienstwagen und
Kfz, die nicht in Miinster zugelassen sind

Eine detaillierte Auswertung nach Stadtvierteln ist in Kapitel 4 ,Profile der
Stadtviertel“ dargestellt.

3.6.2 Fahrrader

Im gesamten Untersuchungsraum stehen ca. 24.000 Stellplatze in Fahr-
radabstellanlagen oder an einzelnen Anlehnbugeln zur Verfugung. Far
Spezialrader, bspw. Lastenrader, gibt es nur sehr wenige Abstellplatze. Die
Situation des Fahrradparkens verbessert sich insgesamt jedoch stetig,
bspw. durch das ,3.000-Fahrradstellplatze-Programm®. Die raumliche Ver-
teilung der Fahrradabstellanlagen und deren Kapazitat sind nachfolgend
dargestellt.
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Abb. 3.7 Kapazitdt und Auslastung Fahrradabstellanlagen im Gesamtraum

Die 12.100 Stellplatze in Fahrradabstellanlagen in Wohnquartieren — zuge-
ordnet zu einzelnen nutzungsintensiven Gebauden bzw. Einrichtungen,
bspw. Universitat (Bereich Pluggendorf), Geschaftsbereich Hammer Stralle
aber auch in Stralenrdumen — sind mit ca. 7.000 Radern nur zu ca. 60%
ausgelastet.
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Die Auswertung der Fahrradabstellanlagen nach Grdéflenklassen zeigt,
dass die kleineren, eher wohnstandortnahen Fahrradabstellanlagen mit 10
bis 20 Stellplatzen zu ca. 80% deutlich hdher ausgelastet sind.

Rund 9.900 Fahrrader werden auf3erhalb der Fahrradabstellanlagen abge-
stellt, Gberwiegend legal auf den Gehwegen. Insbesondere im Kreuzviertel,
Erphoviertel und Hansaviertel werden deutlich mehr Fahrrader auf Gehwe-
gen als in Fahrradabstellanlagen abgestellt. Folge davon sind haufig zuge-
stellte Gehwege mit verbleibenden Restbreiten, die fir Fullganger nicht
mehr geeignet sind.

Fahrradstellplatze Auslastung
auf Gehwegen
. Fahrradparken
Stadtviertel Auslastung| abgestellte . h

abgestellte Fahrrader | (Nkl- Geh-

Anzahl | Fahrrider wegparken)
Kreuzviertel 1.386 977 70% 3.351 312%
Erphoviertel 777 434 56% 1.313 225%
Hansaviertel 888 671 76% 3.207 437%
Siidviertel 2.167 1.450 67% 921 109%
Pluggendorf 2.144 1.019 48% 540 73%
Schloss 2.532 726 29% 168 35%
Neutor 2.272 1.650 73% 371 89%
gesamt| 12.166 6.927 47% 9.871 138%

Tab. 3.11 Fahrradparken in den Wohnquartieren

Bei insgesamt ca. 5.000 freien Fahrradstellplatzen in der Summe aller er-
hobenen Wohnviertel verbleibt dennoch rechnerisch ein Bedarf an ca.
5.000 zuséatzlichen Stellplatzen in den innenstadtnahen Wohnquartieren,
um fur alle Fahrrader auf Gehwegen einen Stellplatz in Abstellanlagen be-
reitzustellen. Insbesondere im Kreuzviertel und im Hansaviertel gibt es mit
jeweils Uber 3.000 auf dem Gehweg abgestellten Fahrradern (vgl. Abb. 3.8)
eine hohe Nachfrage, die durch das vorhandene Angebot an Fahrradab-
stellanlagen bei Weitem nicht abgedeckt wird. Im Erphoviertel und im Sid-
viertel sind ca. 1.300 bzw. 900 auf dem Gehweg parkende Fahrrader ge-
zahlt worden. Im Sudviertel gab es gleichzeitig noch ca. 700 freie Stellplat-
ze in dffentlichen Fahrradabstellanlagen, was auf eine nicht bedarfsgerech-
te Platzierung hindeutet (vgl. Tab. 3.11).
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Die wohnstandortnahe Anordnung der Abstellanlagen ist somit von erhebli-
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4 Profile der Stadtviertel

4.1 Bewertungskriterien

Auf Basis der Betrachtung des gesamten Untersuchungsraums wurde eine
differenzierte Beschreibung fir die Innenstadt und innenstadtnahen Stadt-
viertel durchgefuhrt, um die Besonderheiten der Viertel im Profil darzustel-

len.

Fur die Bewertung der Viertel wurden einheitliche Kriterien entwickelt, wel-
che neben bestehenden Nutzungskonflikten auch Potentiale aufzeigen.
Anhand einer Bewertungsskala von null (positiv) bis finf (negativ) wird so
das Profil des Viertels gescharft. Die gewahlten Kriterien umfassen den
Parkdruck durch Kfz, die Verteilung der Nachfrage nach Kfz-Stellplatzen
auf die relevanten Nutzergruppen, das Parken von Kfz und Fahrradern auf
Gehwegen sowie die Verlagerungspotentiale flr das Kfz-Parken innerhalb
des jeweiligen Viertels (Tab. 4.1). Die Bewertung erfolgt auf Grundlage der
Analyseergebnisse.

B rt R
Kriterium Variable ewertungsmafstab
0 1 2 3 4 5

Parkdruck Kfz | Auslastung bis 80% + | bis 90% + | bis 80% + | bis 90% +
Tag tags bis 80% + Uberlas- Uberlas- Uberlas- Uberlas-

nahezu tung in tung in tung in tung in > 90%
Parkdruck Kfz | Auslastung keine Uber- | wenigen wenigen vielen vielen ?
Nacht nachts lastung Abschnit- | Abschnit- | Abschnit- | Abschnit-

ten ten ten ten

Nachfrage A > fast ausschlief3lich
Bewohner Wohnnutzung | keine Wohnnutzung Wohnnutzung
Nachfrage kundenaffine . Sy > fast ausschlief3lich
Kunden Einrichtungen keine Geschaftsnutzung Geschaftsnutzung

. fast ausschlielich
Nachfrage T keine Unternehmen,  ____________ > > "
Beschiftigte Arbeitsstatten Biiros, Behérden etc. Unternehmen, Blros,

Behorden etc.

Gehweapar- Anteil Kfz-
kon Kfzgp StraRenparken |  bis 10% bis 20% | bis30% | bis40% | bis 50% > 50%
auf Gehwegen

Anteil Fahr-

S‘::‘I’:":ﬁﬁgz radparken auf bis 10% bis 20% | bis30% | bis40% | bis 50% > 50%

Gehwegen
potontile - | Kapazitton an | eine Ver
?innerhalb des allepn Stellplat- lagerung >40% bis 40% | bis 30% | bis20% | bis 10%
Viertels) zen (inkl, EzH) | notwendig

Tab. 4.1 Bewertungskriterien
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Parkdruck

Die Hohe des Parkdrucks wird anhand der Auslastung der Stellplatze im
offentlichen StralRenraum bewertet. Je héher der Parkdruck in einem Stadt-
viertel, desto starker pragt die Kfz-Nutzung den 6ffentlichen Raum. Ab ei-
ner Auslastung von 90% ist zudem mit einem Uberproportionalen Anstieg
des Parksuchverkehrs zu rechnen. Neben der prozentualen Auslastung
des StralRenparkens Uber das gesamte Viertel, flief3t auch ob und in wel-
chem Ausmal einzelne Strallenabschnitte Uberlastet sind in die Bewertung
ein. Dies spricht fir eine nicht bedarfsgerechte Verteilung der Stellplatze im
Viertel bzw. eine erhéhte Nachfrage zu bestimmten Tageszeiten. Die Uber-
lastung einzelner Stralenziige erzeugt haufig kritische Zustande, die punk-
tuelle besonders stdrend fur andere Verkehrsteilnehmer sind.

Nachfrage

Die Parkraumnachfrage von Bewohnern, Kunden und Beschaftigten diffe-
riert tiw. deutlich. Eine Abweichung zwischen dem Parkdruck tagstber und
nachts bzw. einer Uberauslastung in bestimmten StraRenabschnitten kann
mit der Nachfrage dieser Gruppen haufig erklart werden. Die Bewohner-
nachfrage ist nachts in Wohnstra3en grundsatzlich sehr hoch, da die meis-
ten Bewohner zu Hause sind. Tagsuber nimmt die Bewohnernachfrage ab,
die Kunden- und Beschaftigtennachfrage hingegen nimmt zu, sofern ent-
sprechende Nutzungen in der Nahe vorhanden sind. Auch Wohnstralen
sind betroffen, wenn Kunden- und Beschaftigte aufgrund des hohen Park-
drucks zum Parken in umliegende Stral3en ausweichen. Anhand der zeitli-
chen Verteilung der Parkraumauslastung kann eine Uberlagerung der
Nachfrage dieser Nutzergruppen abgeleitet werden.

Gehwegparken

Das Ausmal an Gehwegparken durch Kfz in den Stadtvierteln wird anhand
des Anteils der erhobenen Gehwegparker an der Kapazitat der Strallen-
parkplatze je Stadtviertel bewertet. Ein hoher Anteil von tber 40% wird als
problematisch angesehen, da diese Form der Inanspruchnahme von 6ffent-
lichen Flachen, die eigentlich dem FulRverkehr zugedacht sind, in der 6f-
fentlichen Wahrnehmung einer Umwidmung gleichkommt. Auf Gehwegen
geduldet abgestellte Kfz stehen dem Schutz der Barrierefreiheit, der
Wegequalitdt und der Idee von klimagerechter Mobilitat entgegen.

Sonstige Nutzungen der Gehwege, wie das Abstellen von Milltonnen und
Fahrradern schranken die Barrierefreiheit zusatzlich ein, sodass die Auf-
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enthalts- und Wegequalitdt zugunsten von Parknutzungen geschmalert
wird, was den FulRverkehr strukturell abwertet.

Die negativen Folgen des Gehwegparkens durch Kfz sind grundsatzlich auf
das Gehwegparken von Fahrradern Ubertragbar. Die Tatsache, dass die
Fahrrader im Gegensatz zu den Kfz oftmals regelkonform auf den Gehwe-
gen parken, andert an den Beeintrachtigungen flr den Fuliverkehr nichts.
Daher erfolgt die Bewertung des Gehwegparkens durch Fahrrader anhand
derselben Malistdbe wie die Bewertung des Kfz-Gehwegparkens. Das
Ausmall des Fahrrad-Gehwegparkens wird als Anteil der auf Gehwegen
abgestellten Fahrrader an allen (in und auRerhalb von Abstellanlagen) ge-
parkten Fahrradern in einem Viertel operationalisiert.

Verlagerungspotentiale

Neben den beschriebenen Nutzungskonflikten bestehen unterschiedliche
Potentiale zur Verbesserung der Situation in den Vierteln. Die Kompensati-
on von Parkflachen — d.h. Verlagerungspotentiale — bestehen einerseits auf
offentlichen Parkflachen, andererseits auf Kundenstellplatzen des Einzel-
handels, die flr nachtliches Bewohnerparken aktiviert werden kdnnten.
Wenn Uber 40% aller Stellplatze inklusive der Kundenparkplatze des Ein-
zelhandels im Quartier frei sind, besteht ein hohes Verlagerungspotential.

Die Bewertung auf Basis der Kriterien wird um eine Profilbeschreibung er-
ganzt. Die Strallenabschnitte bzw. Bereiche auf die ein besonderes Au-
genmerk innerhalb des Viertels gelegt wird (,Betrachtungsbereich®) sind in
den nachfolgenden Abbildungen jeweils rot hervorgehoben.
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4.2 Parken in der Innenstadt
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Abb. 4.1 Lage der Innenstadt im Untersuchungsgebiet

4.2.1 Lage, Kapazitat, Zuganglichkeit, Bewirtschaftung

Das Parken in der Innenstadt (definiert als Bereich innerhalb des inneren
ErschlieBungsrings) findet zum einen in Parkhausern und auf Parkplatzen
statt. Zum anderen stehen Stellplatze im StralRenraum zur Verfligung, die
zum Teil fur Bewohner reserviert sind. In der Summe befinden sich dort ca.
4.900 Stellplatze. Der folgenden Tabelle sind die Kapazitaten und Auslas-
tungen fir den Tag- und Nachtzeitraum nach Art der Zuganglichkeit zu ent-

nehmen:
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Auslastung
Art der Zugénglichkeit Kapazitat tags nachts
Strallenparken 1.423 80% 87%
Offentliches Strallenparken 409 75% 75%
Bewohnerparken 1.014 82% 92%
offentlich zugangliche Parkplatze 3.282 59% 19%
Parkhguser 2.539 58% 11%
Parkplatze 474 62% 51%
_ . - sonstige 269 65% 0%
Eﬁir:(!l:gazrllii?é:ggc;::s Einzelhandels 87 9% 28%
Behinderten-Parken 60 27% 32%
gesamt 4.852 65% 39%

Tab. 4.2 Auslastung Kfz-Parken in der Innenstadt

Zusatzlich kénnen der Innenstadt in unmittelbar angrenzenden Bereichen
weitere offentlich zugangliche Parkflachen mit rund 3.900 Stellplatzen fir
Kunden-, Besucher und Beschaftigtenparken, davon 2.100 Stellplatze in an
das innenstadtbezogene Parkleitsystem angeschlossenen Parkhausern
und -platzen, insbesondere auf dem Schlossplatz zugeordnet werden. Ca.
1.500 StraBenparkplatze sind zu etwa einem Drittel als Bewohnerstellplatze
gekennzeichnet.

Darliber hinaus stehen unmittelbar auRerhalb des Untersuchungsraumes
weitere ca. 1.900 Stellplatze in den Parkhausern Cineplex, Stadthaus 3 und
am Coesfelder Kreuz zur Verfligung, die ebenfalls ans Parkleitsystem an-
geschlossen sind.
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Zugénglichkeit
we StraBenparken (Gffentlich)
= Parkplatz (Offentl. / Gffentl. zuganglich)

w— Bewohnerparken
w— Hffentliches Parken [ Bewohnerparken

Kundenparkplatz

Behinderten-Parken

100 200 300 400 m

Abb. 4.2 Lage und Zugénglichkeit der Stellpldtze in der Innenstadt

Sonderregelungen fiir das Parken von Lieferdiensten, Pflegediensten oder

weiteren Dienstleistern wie Handwerker sind abseits der geltenden Rege-

lungen fir die Belieferung der Fuldigangerzone nur in wenigen Ausnahmen-

fallen vorhanden bspw. in der Kénigsstralle.

Die Stellplatze in der Innenstadt werden wie folgt bewirtschaftet:

Zweidrittel der Stellplatze in der Innenstadt sind mit Parkscheinrege-
lung bewirtschaftet (ca. 3.300 Stellplatze).

Parkscheibenregelungen gibt es nur in wenigen Ausnahmefallen.

8% der Stellplatze sind unbewirtschaftet.

Die Parkhauser im Untersuchungsraum sind gebuhrenpflichtig und oh-
ne Parkzeitbeschrankung nutzbar.

Die geblhrenpflichtigen Stellplatze im StralRenraum haben eine Park-
dauerbegrenzung auf max. zwei Stunden, in wenigen Ausnahmen eine
auf max. vier Stunden beschrankte Parkzeit.

Darliber hinaus gibt es Bewohnerparkbereiche (Bewohnerparkzonen
A, B, C und E) bspw. im Kuh- und im Martiniviertel.

- g
§ &9 rU'1‘-v'aHIE und Verkehr GmbH 32



Profle der Stadtvierte "

=\

Bewirtschaftung

|| == Parkschein (befristet)
=== Parkschein (unbefristet)
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= Sonderregelung (Mischform)
wunbewirtschaftet

s Bewohnerparken
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Abb. 4.3 Bewirtschaftung der Stellplétze in der Innenstadt

4.2.2 Auslastung Kfz-Stellplatze

Die offentlich zuganglichen Parkhauser und Parkplatze in der Innenstadt
sind an Normalwerktagen tagsiber zu ca. 60% ausgelastet. Ihre nachtliche
Auslastung liegt sogar bei nur ca. 40%.
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Abb. 4.4 Auslastung der an das PLS angeschlossenen Parkhduser und
Parkplétze am Werktag (tags)

Die Stellplatze im StralRenraum hingegen sind in vielen Wohnstraften ins-
besondere nachts vollstandig ausgelastet (vgl. Abb. 4.5). Damit erreicht die
Auslastung der WohnstralRen in der Innenstadt vergleichbare Werte wie in
den Vierteln mit geringem Stellplatzangebot, z.B. im Kreuzviertel.

Eine Doppelnutzung von Kundenparkplatzen bspw. Parkplatzen des Ein-
zelhandels in den Abend- und Nachtzeitraumen fir Bewohner / Bewohne-
rinnen, die auRerhalb der Geschaftszeiten als offentlicher Parkraum freige-
geben sind, gibt es derzeit in Untersuchungsgebiet nicht. Damit bleibt ein
grolies Potential an Stellflachen im Abend- und Nachtzeitraum ungenutzt.

- e
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Abb. 4.5 Auslastung der Stellplédtze in der Innenstadt — nachts

Die Situation der Stellplatzauslastung in der Innenstadt kann nicht ohne Be-
ricksichtigung der unmittelbar angrenzenden Parkflachen beurteilt werden
(vgl. Betrachtungsbereiche in Abb. 4.5).

Die Darstellung der nachtlichen Auslastung (vgl. Abb. 4.5) zeigt, dass es
viele Bereiche im westlichen Stadtquartier gibt (insbesondere im Bereich
Schloss, aber auch im Bereich des 6stlichen Bahnhofs bzw. des an die In-
nenstadt angrenzenden Bahnhofsbereichs), in denen nachts die Stellplatz-
auslastung wesentlich geringer ist als tags. Dies betrifft, neben den o&ffentli-
chen StralRenparkplatzen, vor allen Dingen die o6ffentlich zuganglichen
Parkhauser, in denen nachts Kapazitaten frei sind, die tagstber nicht nur
von Kunden, sondern auch von Beschaftigten in unterschiedlicher Art und
Weise genutzt werden.

Diese Stellplatze, die zu einkaufstarken Zeiten an Wochenenden beson-
ders von Kunden nachgefragt werden und zu einer Auslastung der an das
PLS angeschlossen Stellplatze von bis zu 100% flhren, sind bei der Be-
wertung der Situation der Innenstadt mit einzubeziehen.

—
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Abb. 4.6 Auslastung der Stellplédtze in der Innenstadt — tags

Aufgrund der grol’en Bedeutung der Innenstadt flr die Kunden und der
deutlich erhéhten Nachfrage an Samstagen, Spitzentagen im Advent sowie
veranstaltungsbezogenen Tagen wird nachfolgend die Auslastung der an
das PLS angeschlossenen Parkhauser (PH) und Parkplatze (PP) angefiihrt
(vgl. Tab. 4.3 bis Tab. 4.5). Diese sind in besonderem Mal} relevant fir In-
nenstadtbesuche von fir Kunden, aber auch fir Beschaftige und den Wirt-
schaftsverkehr. An Adventssamstagen ist zudem das Parkhaus Coesfelder
Kreuz gedffnet. Dieses ist nachrichtlich ebenso wie die Parkhauser Cine-
plex und Stadthaus 3 der Kategorie ,sonstige* zugeordnet, da sie auller-
halb des Untersuchungsgebietes liegen.

L B
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Parkhauser Normalwerktag 12 Uhr

und -platze Kapazitat belegt belegt

nach Vierteln frei (absolut) (absolut) (prozentual)

Innenstadt 3.013 1.260 1.753 58%

Bahnhof 791 303 488 62%

Schloss 910 448 462 51%

sonstige

(Cineplex,

Stadthaus 3) 962 612 350 36%
gesamt 5.676 2.623 3.053 54%

Tab. 4.3 Auslastung der an das PLS angeschlossenen Parkhduser und

Parkplétze an einem Normalwerktag im Jahr 2022 (tags)

Parkhauser Normalsamstag 14 Uhr

und -platze Kapazitat belegt belegt

nach Vierteln frei (absolut) (absolut) (prozentual)

Innenstadt 3.013 344 2.669

Bahnhof 791 338 453 57%

Schloss 910 47 863

sonstige

(Cineplex,

Stadthaus 3) 962 718 244 25%
gesamt 5.676 1.447 4.229 75%

Tab. 4.4 Auslastung der an das PLS angeschlossenen Parkhduser und

Parkplétze an einem Normalsamstag im Jahr 2022 (tags)

belegt
(prozentual)

Parkhauser Adventssamstag 16 Uhr

und -platze Kapazitit belegt

nach Vierteln frei (absolut) (absolut)

Innenstadt 3.013 62 2.951

Schloss 910 2 908

sonstige

(Cineplex,

Stadthaus 3,

Coesfelder

Kreuz) 1.831 1.580 251
gesamt 6.545 1.647 4.898

Tab. 4.5 Auslastung der an das PLS angeschlossenen Parkhduser und

Parkplétze an einem Adventssamstag im Jahr 2022 (tags)
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Zusammenfassend zeigt die Analyse der an das PLS angeschlossenen

Parkhduser und -platze folgende Ergebnisse:

e Werktags ,moderate” Auslastung (< 60%)

e Samstags nahezu Vollauslastung in der Innenstadt, freie Kapazitaten
in randstandigen Parkhausern

e Freie Kapazitaten im Parkhaus Coesfelder Kreuz an Wochenenden
(ungenutzt)

e An Spitzentagen (Adventssamstage) Vollauslastung in der Innenstadt
und am Bahnhof, freie Kapazitaten nur in randstandigen Parkhausern

e Freie Kapazitaten nachts

4.2.3 Auslastung Fahrradstellplatze

In der Innenstadt gibt es ca. 3.500 Radstellplatze, die werktags zu ca. 75%
ausgelastet sind. Die folgende Abbildung zeigt die raumliche Verteilung der
Abstellanlagen mit Hinweisen zur Auslastung.

Erphovierte!

| | Fahrradparken Kapazititen
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|
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Abb. 4.7 Auslastung der Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt

Die vorhandenen Abstellanlagen variieren stark in ihrer Beschaffenheit und
Grolie. Neben einzelnen kleineren Abstellanlagen im Stralenraum gibt es
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vor universitéaren Einrichtungen und anderen Institutionen groRere Abstell-
anlagen mit teils Uber einhundert Stellplatzen. Nur das ,Fahrradlager Stu-
bengasse“ mit 360 Stellplatzen und die ,Arkaden Fahrradstation“ mit 300
Stellplatzen sind bewirtschaftete Fahrradabstellanlagen (Fahrradstationen).
Im Rahmen des 3.000-Fahrradstellplatze-Programms sind in der Innenstadt
884 neue Stellplatze fir Fahrrader entstanden (Stand: Februar 2024) und
weitere geplant.

Die Auslastung der Fahrradstellplatze in Abstellanlagen stellt nur einen
Bruchteil des Fahrradparkens in der Innenstadt dar. Von insgesamt ca.
9.600 geparkten Fahrradern in der Innenstadt werden ca. 7.000 (legal) auf
Gehwegen abgestellt (vgl. Abb. 4.8). Im Gegensatz zu den Wohnvierteln
rund um die Innenstadt und das Bahnhofsviertel schranken diese Fahrrader
die Nutzbarkeit der Gehwege jedoch nur vereinzelt stark ein, bspw. in der
Windhorststralie, der Westseite der Arkaden oder an Markttagen am Dom-

platz.

Gehwegparken Fahrrad
1-10
11-20
A 21-%0
A s1-100 g Ak ool
A 101-200 .

A > 200

Gehwegparken Kfz
— ginseitiges Gehwegparken

= beidseitiges Gehwegparken

_.+ Stadtviertal Untersuchungsgebist

o 100 300 400 m
| — I

== = e il o C

Abb. 4.8 Gehwegparken Fahrrad in der Innenstadt
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4.2.4 Zusammenfassung und Bewertung

Die Innenstadt nimmt als zentrales Ziel zahlreicher Kunden-, Besucher-
und Beschaftigtenverkehre eine Schllsselrolle fir das Parken ein. Gleich-
zeitig ist die Innenstadt auch ein Wohnviertel mit entsprechender Bewoh-
nernachfrage nach wohnungsnahen Stellpldtzen im Stralenraum. Diese
konkurrierenden Nutzungsanspriche fihren dazu, dass die ca. 400 o&ffent-
lichen Stellplatze im innerstadtischen Strallenraum und Teile der nutzbaren
Stellplatze in den Bewohnerparkzonen besonders tagsuber stark ausgelas-
tet sind. Die Uber 1.000 in Bewohnerparkzonen vorhandenen Stellplatze
sind nicht ausreichend die Bewohnerparkraumnachfrage zu bedienen.

Beeintrachtigungen durch geduldetes Kfz-Gehwegparken sind in der In-
nenstadt selten. Dies ist auf die fast flachendeckende Bewirtschaftung des
Parkraums zurlckzufihren. Auf Gehwegen geparkte Fahrrader hingegen
finden sich in der gesamten Innenstadt, wo sie die Barrierefreiheit unter
Umstanden einschranken. Im Umfeld zentraler, besucherintensiver Einrich-
tungen wie bspw. der Universitats- und Landesbibliothek, dem Marienplatz,
dem Einkaufszentrum Munster-Arkaden (insbesondere am westlichen Ein-
gang) sowie dem Domplatz und in der Windhorststrae sind wahrend des
Geschéftsbetriebs mehrere Hundert Fahrrader auRerhalb von Abstellanla-
gen teilweise behindernd abgestellt. Die hohe Anzahl der Fahrrader tduscht
dariber hinweg, dass das Abstellen vielerorts keinerlei Probleme verur-
sacht. Ein grofRes Problem im Zusammenhang mit Fahrradparken sind hin-
gegen ,aufgegebene” sog Schrottrader, die dringend bendtigte Stellplatz-
kapazitaten blockieren.

In den an das Parkleitsystem angeschlossenen Parkhausern und -platzen,
die zum Grofteil in der Innenstadt gelegen sind, bestehen die gréiten Ver-
lagerungspotentiale des gesamten Untersuchungsraumes. An Werktagen
gibt es tagsuber bis zu 1.200, nachts sogar 2.700 freie Stellplatze. Diese
sind fur die Umstrukturierung des Parkens in Minster im Sinne der Ziele
des INSEK ein bislang ungenutzten Potential.
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Parkdruck Kfz Nacht

pegativ

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehwegparken Fahrrad

Nachfrage Bewohner

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

Nachfrage Beschaftigte

Abb. 4.9 Bewertung Innenstadt

Parkdruck Kfz Nacht

Nachts betragt die Auslastung des Strallenparkens 87%. Dies ist als sehr
hoch anzusehen. Die in der Innenstadt liegenden Parkhduser sind im
Nachtzeitraum gar nicht oder nur gering ausgelastet.

Parkdruck Kfz Tag

Trotz einer Auslastung von ,nur® 80% der Stellplatze im 6ffentlichen Stra-
Renraum ist der Parkdruck sehr hoch, da einzelne Stralen, wie die Muh-
len- oder Schitzenstralle, an denen Wohnnutzung vorherrscht, Uberlastet
sind.

Nachfrage Bewohner
Wohnnutzungen sind moderat ausgepragt, sie befinden sich vor allen Din-
gen in den Randbereichen der Innenstadt.

Nachfrage Kunden

Die Innenstadt ist der zentrale Einkaufsstandort Minsters. Daruber hinaus
gibt es in der Innenstadt Uberregional relevante Sehenswirdigkeiten wie
bspw. den Dom, die Lambertikirche sowie den Prinzipalmarkt mit dem his-
torischen Rathaus des Westfalischen Friedens, die zahlreiche Besucher
anziehen. Dementsprechend ist die Kundennachfrage nach Stellplatzen
sehr hoch.

T
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Nachfrage Beschéftigte

Neben den Geschéften des Einzelhandels gibt es in der Innenstadt zahlrei-
che Arbeitsstatten, z B. in der Gastronomie, Verwaltung, in kulturellen und
universitaren Einrichtungen und (weiteren) privaten Unternehmen. Folglich
pendeln viele Beschaftigte zum Arbeiten in die Innenstadt. Die Nachfrage
nach Stellplatzen fir die Beschaftigten ist dementsprechend sehr hoch.

Gehwegparken Kfz
Das geduldete Parken von Kfz auf Gehwegen ist in der Innenstadt nicht zu
beobachten.

Gehwegparken Fahrrad

Auf Gehwegen abgestellte Fahrrader finden sich in der gesamten Innen-
stadt. In grof3er Zahl treten sie vor besucherintensiven Einrichtungen, wie
bspw. der Universitats- und Landesbibliothek, dem Marienplatz sowie dem
Einkaufszentrum an der Klemensstralle bzw. vor den Munster Arkaden auf,
verursachen dort aber nur vereinzelt Probleme fir die Begehbarkeit von
Gehwegen.

Verlagerungspotentiale

In der Innenstadt bestehen erhebliche Potentiale zur Verlagerung von
Stellplatzen aus dem Strallenraum in die Parkhauser, insbesondere
nachts.



4.3 Parken Wohnquartiere (innenstadtnahe Stadtviertel)
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4.3.1 Lage, Kapazitat, Zuganglichkeit, Bewirtschaftung

In den die Innenstadt umgebenden Stadtvierteln befinden sich ca. 18.200

Stellplatze. Der folgenden Tabelle sind die Kapazitaten und Auslastungen

fur den Tag- und Nachtzeitraum nach Art der Zuganglichkeit zu entnehmen:

Auslastung
Art der Zugénglichkeit Kapazitat tags nachts
StralRenparken 12.549 81% 88%
Offentliches Strallenparken 10.261 80% 87%
Bewohnerparken 2.288 85% 93%
offentlich zugangliche Parkplatze 3.914 58% 30%
Parkh&guser 1.145 67% 33%
Parkplatze 973 49% 0%
_ . - sonstige 1.796 57% 44%
Eﬁir:el:l:gazrllig?é:ggc::s Einzelhandels 1635 46% 23%
Behinderten-Parken 60 48% 45%
gesamt 18.158 73% 70%

Tab. 4.6 Auslastung Kfz-Parken in den innenstadtnahen Stadtvierteln
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Abb. 4.10 Lage und Zugénglichkeit der Stellpldtze im Untersuchungsraum

Neben durch Beschilderung und Markierung zugelassenem Parken auf
Gehwegen gibt es in zahlreichen Stral’en ,geduldetes® Gehwegparken
durch Kfz. Dies betrifft ca. 2.600 Stellplatze, insbesondere in den Strallen-
raumen des Kreuzviertels, Hansaviertels, Stdviertels, Pluggendorf und tlw.

Erphoviertel.
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Sonderregelungen fir das Par-
ken von Servicedienstleistern
o.a. sind nicht vorhanden.

In der Wolbecker Strale sind seit
Herbst 2023 erste Ladezonen
eingerichtet.

Quelle: eigenes Foto

Abb. 4.11 Ladezone Wolbecker Stral3e

In den innenstadtnahen Stadtvierteln befinden sich ca. 2.200 Stellplatze flr
Bewohner in Bewohnerparkzonen mit Trennprinzip, d.h. reservierte Stell-
platze, die ausschlieRlich von Bewohnern genutzt werden dirfen. Die Ubri-
gen Stellplatze (ca. 10.200) kénnen von allen Verkehrsteilnehmern unter
Beachtung der Bewirtschaftungsregeln genutzt werden. Die Uberwiegende
Anzahl (ca. 9.900) dieser Stellplatze ist ohne zeitliche oder monetare Ein-
schrankung nutzbar. Mit Parkscheinregelungen bewirtschaftete Stellplatze
befinden sich insbesondere im Bereich der Geschaftsnutzungen an der
Hammer StralRe, Warendorfer Strale und Wolbecker StraRe. Ca. 300 der
Stellplatze in den innenstadtnahen Stadtvierteln sind ausschliel3lich zeitlich
bewirtschaftet.
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Abb. 4.12 Bewirtschaftung der Stellpléatze im Untersuchungsgebiet

4.3.2 Parkdisziplin

Die Parkraumsituation in den innenstadtnahen Stadtvierteln lasst sich
Ubergreifend wie folgt beschreiben:

e Sehr hohe Auslastung der Stellplatze im Strallenraum

¢ Geduldetes Gehwegparken in vielen Wohnstrafen
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e Regelungen zur Einhaltung von Mindestabstanden an Einmindungen
und Kreuzungen werden haufig nicht eingehalten

e Abgestellte Fahrrader belegen haufig Restplatze oder -flachen zwi-
schen parkenden Autos und Hauserwanden (vgl. Abb. 4.13)

lw P>
| =
27 |

Quelle: Stadt Miinster

Abb. 4.13 Zugestellte Gehwege in der Marientalstral3e

Daraus ergeben sich haufig unlbersichtliche Querungs- und Einmun-
dungssituationen und eine erhebliche Beeintrachtigung der Nutzung der
Gehwege. Diese wird durch das Abstellen von Mulltonnen auf den Gehwe-
gen weiter verstarkt. Eine verlassliche durchgehende, stérungsfreie Nut-
zung der Gehwege mit Kinderwagen, Rollstuhl und Rollator haufig ist dann
nicht mehr maoglich. Vielfach weichen Fuldiganger auf die weniger befahre-
nen Fahrbahnen aus. Auch Durchfahrt und Zufahrt fir die Rettungsdienste
sind teils stark eingeschrankt.

Die Anzahl, der in den innenstadtnahen Stadtvierteln unzulassig, aber ,ge-
duldet” abgestellten Kfz auf Gehwegen, betragt anhand der Stralenlangen
Uberschlagig ermittelt etwa 2.600 Kfz. Hinzu kommen regelwidrig im Be-
reich von Einmundungen, Querungen etc. oder trotz unzureichenden Stra-
Renbreiten abgestellte Kfz in &hnlicher Zahl.

=
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In Einzelfallen gibt es eine legale Nutzung der Gehwege zum Parken, die
durch entsprechende Beschilderung gekennzeichnet ist bspw. in der Gold-
strale (Fahrradstralle) oder der im Rahmen des 1. Pilotprojektes neu ge-

ordneten Melchersstralie.

Schloss

Annenstadt”

Bahnhof

S S
d / : S i . 5
\‘-,“___:..\--”"'-'# Sidviertel ;’
Gehwegparken § i
— einseitiges Gehwegparken - Ry
== beidseitiges Gehwegparken 7% f _ >
i} Stadtviertel Untersuchungsgebiet i |0 05 S ____1 i & € [J

Abb. 4.14 Gehwegparken Kfz im Untersuchungsraum

Um die Situation in den innenstadtnahen Stadtvierteln genauer zu be-
schreiben, sind deren Auslastung und besondere Merkmale in den nachfol-

genden Kapiteln einzeln aufgefuhrt.
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4.3.3 Bahnhofsviertel im Profil

T Das Bahnhofsviertel nimmt
e P

[ | 73 Stadiviertel Untersuchungsgebiet | unter den innenstadtnahen

Stadtvierteln eine Sonder-
stellung ein. Es gehdrt
nicht zum Altstadtbereich,
verfugt jedoch Uber eine
intensive Geschéaftsnut-
zung und ist mit dem
Bahnhof zentraler Zubrin-
ger, Anlauf- und Umstei-

| | gepunkt fir Bewohner, Be-

b schaftigte und Besucher
= der (Innen-)Stadt, die mit
der Bahn anreisen. Zugleich sind dort die zentralen P+R- und Bi-
ke+Ride(B+R)-Standorte angesiedelt.

Kfz-Parken
Von den ca. 1.950 Stellplatzen im Bahnhofsviertel befinden sich ca. 1.450
auf offentlich zuganglichen Parkflachen (inkl. Parkhausern). Im StralRen-
raum gibt es ca. 300 o6ffentliche und ca. 100 fur Bewohner reservierte Stell-
platze. Die verbleibenden 100 Stellplatze sind Kunden- oder Behinderten-
Stellplatze.

Die StralBenparkplatze sind Uberwiegend mit Kurzzeitparkregelung bewirt-
schaftet. Die maximale Parkdauer betragt in der Regel eine Stunde.
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Abb. 4.15 Auslastung Kfz-Stellplédtze im Bahnhofsviertel — nachts
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Abb. 4.16 Auslastung Kfz-Stellpldtze im Bahnhofsviertel — tags

Im Bahnhofsviertel besteht tagstiber ein hoher Parkdruck z.B. in der Bahn-
hofstralle und Johanniterstral3e. In der Summe liegt die Auslastung im
Strallenraum tags bei 82%. Nachts ist die Auslastung im Stralenraum mit
73% geringer. Der hohe Parkdruck tags entsteht durch Mitarbeiter, Kunden
und Besucher. Der Parkdruck durch Bewohner ist demgegenlber geringer.

e
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Die Parkhauser/-platze im Bahnhofsviertel sind an Normalwerktagen tags-
Uber zu 62% ausgelastet.

Fahrradparken

Im Bahnhofsviertel stehen ca. 8.500 Stellplatze fir Fahrrader in Abstellan-
lagen zur Verfigung, ca. 5.300 davon befinden sich in der Fahrradstation
westlich des Bahnhofs (3.500 Stellplatze) und in der Fahrradstation im
Hansator, dstlich des Bahnhofs (1.800 Stellplatze). Alle Fahrradstellplatze
aulerhalb dieser Fahrradstationen sind unbewirtschaftet.

Im unmittelbaren Umfeld des Hauptbahnhofs befinden sich Abstellmdglich-
keiten in Doppelstockparkern, wie z.B. auf dem Berliner Platz. Im Rahmen
des 3.000-Fahrradstellplatze-Programms sind im Bahnhofsviertel 260 neue
Fahrradstellplatze hergestellt worden (Stand Februar 2024).

Die Abstellanlagen im Bahnhofsbereich sind zum Teil Uber ein vielfaches
ihrer eigentlichen Kapazitat hinaus ausgelastet (z.B. in der Brockhoffstrale
und Bahnhofstrae). Daruber hinaus sind ca. 1.600 Fahrréader im ndheren
Bahnhofsbereich auf Gehwegen abgestellt. Besonders betroffen und st6-
rend sind Fahrrader auf dem Bahnhofsvorplatz und in der Windthorststra-
Re, die als HauptfuBwegeverbindung vom Bahnhof in die Innenstadt von
zentraler Bedeutung ist.

Das Abstellen der Fahrrader auf den Gehwegen schrankt die Barrierefrei-
heit sowie die Aufenthaltsqualitat tlw. stark ein. Es bleibt abzuwarten, ob
die Akzeptanz des Ostlichen Fahrradparkhauses am Hansator in Zukunft
steigt. Hier bestehen im Bahnhofsviertel die groten Potentiale zur Entlas-
tung der Abstellanlagen im o&ffentlichen Stralenraum und zur Entlastung
der Gehwege vom Fahrradparken.

Die Auslastung der Radstellplatze in den Randbereichen des Viertels ist
gering (vgl. Abb. 3.7).
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Abb. 4.17 Gehwegparken im Bahnhofsviertel

Bewertung

Das dringendste Problem im Bahnhofsviertel bezogen auf die Parksituation
besteht im Fahrradparken. Trotz eines groRen Angebots an Fahrradstell-
platzen im StraRenraum und in den Fahrradparkhausern wird fast jedes
zweite Fahrrad aufRerhalb von Abstellanlagen geparkt. Die Annahme, dass
die kostenfreien Stellplatze im Strallenraum den kostenpflichtigen in den

e
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Fahrradparkhausern vorgezogen werden, greift insofern zu kurz, als dass
erstere zu 40% nicht ausgelastet sind. Der grof3te Handlungsbedarf besteht
auf dem Bahnhofsvorplatz und in der Windthorststral3e.

Das Kfz-Parken am Bahnhof ist tagsiber hochausgelastet. Allerdings ste-
hen in den Parkhdusern ausreichend weitere Stellplatzangebote bereit, um
die bestehende Uberlastung im StraRenraum zu Gibernehmen.

Parkdruck Kfz Nacht

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehwegparken Fahrrad Nachfrage Bewohner

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

Nachfrage Beschaftigte

Abb. 4.18 Bewertung Bahnhofsviertel

Parkdruck Kfz Nacht

Mit einer Auslastung von 73% der Stellplatze im offentlichen StraRenraum
ist der Parkdruck nachts moderat. In einzelnen Stralenabschnitten kommt
es dennoch zu Uberlastungen, z.B. in der JohanniterstraRe.

Parkdruck Kfz Tag

Mit einer Auslastung von 82% der Stellplatze im offentlichen StraRenraum
ist der Parkdruck tagsiber hoch. In einzelnen StralRenabschnitten kommt
es dennoch zu Uberlastungen, z.B. in der Bahnhofstralke oder der Johanni-
terstralle.

Nachfrage Bewohner

Die Nachfrage durch Wohnnutzungen im Bahnhofsviertel ist nicht so hoch
wie in Nachbarquartieren.
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Nachfrage Kunden
Geschéftsnutzung im Bahnhof und Bahnhofsumfeld sowie in der

Windthorststral’e und die P+R Bedarfe bestimmen die Nachfrage.

Nachfrage Beschéftigte
Geschéftsnutzung im Bahnhof und Bahnhofsumfeld sowie in der

Windthorststral’e und die P+R Bedarfe bestimmen die Nachfrage.

Gehwegparken Kfz
Das geduldete Parken von Kfz auf Gehwegen ist nur in der Johanniterstra-

e im Bereich Ostlich der Bahntrasse zu beobachten und stellt somit kein

Problem dar.

Gehwegparken Rad
Auf Gehwegen abgestellte Fahrrader stellen im Bahnhofsumfeld ein grofl3es
Problem dar, wie in der Windthorststralle, die als direkte Zuwegung zum

Bahnhof aus Richtung Innenstadt dient.

Verlagerungspotentiale
In den Parkhdusern Engelenschanze, Bahnhofsstralle und Bremer Platz

bestehen Verlagerungspotentiale zur Entlastung des StralRenparkens.

4.3.4 Kreuzviertel im Profil
& - == Das Kreuzviertel befindet

Kreuzviertel

- i:_'_'_'_'_i Stadtviertel Untersuchungsgebiet | sich im nordlichen Teil des
' Untersuchungsgebiets und

S =R ; A wird durch die Promenade
I| _ Iﬁ'\l' im Stden und den &ule-

by S (V%) By A B G ren ErschlieBungsring im

\} < / F==-2 Norden abgegrenzt. Das

T AT // . Viertel ist ein hochverdich-

ST M .'; k=
/ o ?J \\/ tetes Wohnquartier, mit

I X % eher geringer Geschafts-
f ] nutzung (Restaurants, Ca-
| fés) sowie einem Kranken-

haus. Die Geschaftsnut-

zungen befinden sich insbesondere in Abschnitten der Nordstral3e und der

Kanalstralle sowie im Bereich der westlichen Hoyastralle.
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Kfz-Parken
Die Gesamtkapazitat der im Kreuzviertel befindlichen Stellplatze belduft
sich auf ca. 3.500. Davon befinden sich ca. 3.350 Stellplatze im Strallen-
raum, nur ca. 20 sind als Bewohnerstellplatze ausgewiesen. Weitere ca. 20
Stellplatze im Kreuzviertel sind zeitlich oder monetar bewirtschaftet. Kun-
den-Parkplatze gibt es mit einer Zahl von ca. 150 Stellplatzen, nur sehr

wenige.

Die nachtliche Auslastung des Strallenraums ist mit ca. 95% sehr hoch. Ei-
ne Voll- bzw. Uberauslastung gibt es in mehreren Stralenziigen, z.B. in der
Hoyastralde, Melchersstralle, Maximilianstral’e und Kapstralle, sodass hier
kaum Entlastungspotentiale vorhanden sind.

Tags liegt die Auslastung im Kreuzviertel bei 79%, sodass von einer hohen
Nachfrage an Stellplatzen durch Bewohner ausgegangen werden kann.
Dennoch gibt es auch tagsiber in Teilbereichen eine hohe bis vollstandige
Auslastung bspw. im Bereich des Krankenhauses und den geschéftlich ge-
nutzten Bereichen, wie an der Heilig-Kreuz-Kirche.
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Abb. 4.19 Auslastung Kfz-Stellplatze im Kreuzviertel — nachts
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Abb. 4.20 Auslastung Kfz-Stellplétze im Kreuzviertel — tags

Halbhohes Gehwegparken durch Kfz gibt es in weiten Bereichen des
Kreuzviertels (vgl. Abb. 4.21). Darlber hinaus sind die Einmindungs- und
Kreuzungsbereiche sowie weitere Querungsbereiche haufig durch parken-
de Autos zugestellt, z.B. im Umfeld der Heilig-Kreuz-Kirche. In der Kanal-
stralle werden Parkstreifen zum Langsparken mitunter quer beparkt, was
mit Einschrankungen auf angrenzenden Gehwegen einhergeht.

Die tags im ,Uberflllten“ StraRenraum abgestellten Kfz behindern den Ful3-
und den Fahrradverkehr. Stralenparken mit Kurzzeitregelung fiir Kunden
gibt es im Kreuzviertel kaum, sodass die Stellplatzsituation flir die geschaft-
lichen Nutzer / Kunden und Bewohner gleichermalRen unbefriedigend ist.

Fahrradparken

Im Kreuzviertel befinden sich ca. 1.400 Stellplatze in Fahrradabstellanla-
gen, diese sind jedoch nur zu ca. 70% ausgelastet, d.h. es verbleiben rund
400 freie Stellplatze.

P
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Trotz dieser freien Stellplatze gibt es auf den Gehwegen des Kreuzviertels
durch ca. 3.400 dort abgestellte Fahrrader sehr viele Stérungen. Diese
schranken besonders dort die Bewegungsfreiheit auf Gehwegen ein, wo
diese bereits beidseitig durch halbhohes Kfz-Parken beansprucht werden,
z.B. in der Kinderhauser StralRe, Marientalstralle, Kellermannstralle und

Coerdestralie.
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Abb. 4.21 Gehwegparken im Kreuzviertel

Unter Berlcksichtigung der ca. 400 freien Stellplatze besteht ein rechneri-
scher Bedarf an rund 3.000 Radstellplatzen im Stralenraum. Um diese im
Stralkenraum aufzustellen, missten insgesamt ca. 300 Kfz-Stellplatze (ca.
9% aller Stellplatze im Strallenraum) entfallen. Im Rahmen des 3.000-
Fahrradstellplatze-Programms sind im Kreuzviertel bislang 224 Fahrrad-
stellplatze geschaffen worden, u.a. in der Gertrudenstralle und Ketteler-
stralRe (Stand: Februar 2024).

= =
N W rUW‘v'aeI! und Verkehr GmbH 58



Profile der Stadtviertel

Bewertung

Die Parkraumsituation im Kreuzviertel stellt sich in vielerlei Hinsicht als
problematisch dar. Die Stellplatznachfrage der Bewohner Ubersteigt die be-
stehenden Stellplatzangebote drastisch, sodass der Parkdruck insbesonde-
re im Nachtzeitraum immens ist. In der Folge hat sich das (halbhohe) Par-
ken auf dem Gehweg in vielen StralRenabschnitten etabliert, was die nutz-
baren Gehwegbreiten einschrankt. Hinzu kommen die vielfach auf Gehwe-
gen abgestellten Fahrrader und Mulltonnen. Nicht alle Fremdnutzungen der
Gehwege durch Kfz und Fahrrader beeintrachtigen den Fuliverkehr, da
teils ausreichende Gehwegbreiten vorliegen. Nichtsdestotrotz zeigen sich
in der Gesamtbewertung nahezu flachenhaft Konfliktpunkte durch Geh-
wegparken.

Fur eine Verlagerung von Kfz-Parken auf 6ffentliche Parkplatze oder Ein-
zelhandelsparkplatze fehlen im Kreuzviertel geeignete Flachen. Zur Entlas-
tung des Parkdrucks bedarf es folglich anderer Lésungsansétze. Insbeson-
dere die Einrichtung von Bewohnerparkzonen sollte geprift werden.

Parkdruck Kfz Nacht

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehwegparken Fahrrad Nachfrage Bewohner

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

Nachfrage Beschaftigte

Abb. 4.22 Bewertung Kreuzviertel

Parkdruck Kfz Nacht

Mit einer Auslastung von 95% der Stellplatze im o6ffentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck nachts sehr hoch. Die meisten Wohnstraf3en sind nachts
vollausgelastet bzw. Uberlastet. Die daraus folgenden Parksuchverkehre
sind immens.
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Mit einer Auslastung von 79% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum

ist der Parkdruck tagsuber hoch.

Nachfrage Bewohner

Das Viertel ist gepragt durch Wohnnutzung.

Nachfrage Kunden

Es gibt Stralenabschnitte mit Geschaftsnutzung, z.B. in der Nordstralle,

Kanalstralle und Hoyastrale.

Nachfrage Beschéftigte

Es gibt wenige Geschafte und andere Unternehmen im Kreuzviertel.

Gehwegparken Kfz

Das geduldete Parken von Kfz auf Gehwegen ist in vielen Strallen zu be-

obachten.

Gehwegparken Fahrrad

Auf Gehwegen abgestellte Fahrrader finden sich im gesamten Viertel.

Verlagerungspotentiale

Es gibt keine nennenswerten Verlagerungspotentiale innerhalb des

Kreuzviertels.

4.3.5 Erphoviertel im Profil

| eI | ‘ [ Erphoviertel

Das Erphoviertel ist ein
stadtebaulich heterogenes
Viertel: Nordwestlich der
Bahntrasse befinden sich
neben der JVA, Verwal-
tungs-, Dienstleistungs-
und Einzelhandelsnutzung.
Die Goldstralle und der
Bohlweg sind als Fahr-
radstrale  ausgewiesen.
Siuddstlich der Bahn befin-
det sich nahezu aus-
schlief3lich Wohnnutzung.
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Kfz-Parken
Im Erphoviertel befinden sich ca. 2.100 Stellplatze, davon ca. 1.800 Stell-
platze im Stralenraum. Zeitlich bzw. monetar bewirtschaftet sind nur ca. 80
Stellplatze. Der Bereich stdostlich der Bahntrasse ist als Bewohnerparkzo-
ne ausgewiesen. Hier befinden sich ca. 280 Bewohnerstellplatze. Im ge-
samten Viertel gibt es nur wenig 6ffentlich zugangliches Kundenparken.
Die Auslastung der Parkplatze im StralRenraum liegt tags und nachts mit
ca. 85% etwa gleich hoch. Tags wird der Parkdruck in erster Linie durch
Beschaftigte, Kunden und Bewohner, nachts allein durch Bewohner verur-
sacht. Nachtlicher Parkdruck besteht v.a. suddstlich der Bahntrasse, aber
bspw. auch in der Goldstrale.
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Abb. 4.23 Auslastung Kfz-Stellplétze im Erphoviertel — nachts

m-rUmwelt und Verkehr GmbH 62



Profile der Stadtviertel

Auslastung tags
<=20%
20 % - 40 %
40 % - 60 %
w60 % - 80 %
= 80 % - 90 %
m— 90 % - 100 %
— > =100 %

o »Betrachtungsbereich“

S Innenstadt

-~
L‘.__ . Ly Bahnhof
~ L ‘, \r . :
i AR )
o 180 200 m

Abb. 4.24 Auslastung Kfz-Stellplédtze im Erphoviertel — tags

Insbesondere die ausgewiesenen Bewohnerparkplatze sind nachts sehr
hoch ausgelastet. Da die o6ffentlichen Parkplatze aufierhalb des Strallen-
raums und die 6ffentlich zuganglichen (Kunden-) Parkplatze nachts nur zu
ca. 30% ausgelastet sind, gibt es nachts in der Summe freie Kapazitaten.

T
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Neben dem legalen (markierten und beschilderten) halbhohen Gehwegpar-
ken in der GoldstraRe (Fahrradstralle), findet ,geduldetes” Gehwegparken
in weiteren Strallen bspw. Kolpingstral’e, Enkingweg und Overbergstralle,
statt.

Fahrradparken

Insgesamt gibt es ca. 1.300 auf Gehwegen abgestellte Fahrrader. Die im
Viertel vorhandenen Fahrradabstellanlagen mit ca. 800 Stellplatzen sind
jedoch nur zu ca. 50% ausgelastet. Zusatzlich zu den Stérungen durch das
geduldete Gehwegparken gibt es weitere Stérungen durch auf Gehwegen
abgestellte Fahrrader, insbesondere im Bereich Staufenstrale und Over-
bergstralle dstlich der Bahn bzw. in der Eckenerstrale nérdlich der Bahn.
Eine Doppelbelastung der Gehwege durch halbhohes Kfz-Parken und ab-
gestellte Fahrrader kommt vereinzelt in Auf der Horst und im Enkingweg

vor.
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Abb. 4.25 Gehwegparken im Erphoviertel

Im Erphoviertel besteht ein rechnerischer Fehlbedarf von ca. 900 Radstell-
platzen, entsprechend einem Umwandlungsbedarf von ca. 90 Kfz-
Stellplatzen (5% der Kfz-StralRenparkplatze). Bislang sind im Erphoviertel
im Rahmen des 3.000-Fahrradstellplatze-Programms 86 neue Stellplatze
fur Fahrrader entstanden, u.a. in der Staufenstralie (Stand: Februar 2024).
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Bewertung
Im Erphoviertel herrscht tagstuber wie nachts ein hoher Parkdruck, der auf
die Uberlagerung vielfaltiger Nutzungen im Viertel zuriickzufiihren ist. Ins-
besondere tagsuber konkurrieren Bewohner mit Kunden und Beschaftigten
um die Stellplatze im StraRenraum. Im sidwestlichen Teil des Erphoviertels
ist der Parkdruck nachts gering, da hier vorwiegend Beschéftigte und Kun-
den die Stellplatze im Umfeld der ansassigen Behdrden nachfragen, ohne
nennenswerte Uberlagerung durch Bewohnernachfrage. Dies schafft Ver-
lagerungspotentiale fir Bewohner.

Nordwestlich der Bahntrassen sind die Stellplatze mit wenigen Ausnahmen
nicht bewirtschaftet. Mit der Ausweisung von Bewohnerparkzonen und
Kundenparkplatzen als Kurzzeitparken bestehen Moéglichkeiten, die konkur-
rierenden Nutzungsanspriiche zu harmonisieren. Da die Auslastung des
Parkraums im Gebiet nordwestlich der Bahntrasse insbesondere in den
durch Wohnnutzung gepragten Stralen auftritt, wird die von der Stadt
Munster bereits in Auftrag gegebene Parkraumuntersuchung fir das Er-
phoviertel begruft.

Die erfassten Stérungen durch Fahrrader, die auf Gehwegen abgestellt
werden, sind nur im Teilraum stdéstlich der Bahntrasse angesichts schma-
ler Gehwege problematisch, z.B. in der Staufenstralle.

Parkdruck Kfz Nacht

S pegativ

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehweg-Parken

Fahrrad Nachfrage Bewohner

Gehweg-Parken Kfz Nachfrage Kunden

Nachfrage Beschaftigte

Abb. 4.26 Bewertung Erphoviertel
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Parkdruck Kfz Nacht

Mit einer Auslastung von 84% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck nachts hoch. Die hohe Stellplatznachfrage geht aus-
schliel3lich von Bewohnern aus. In den StralRen ohne Wohnnutzung ist die
Auslastung der Kfz-Stellplatze gering.

Parkdruck Kfz Tag

Mit einer Auslastung von 85% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck tagsuber hoch. Die hohe Stellplatznachfrage geht von
Bewohnern, Kunden und Besuchern aus.

Nachfrage Bewohner
Es gibt ausgepragte Wohnnutzungen im Erphoviertel, insbesondere sud-
Ostlich der Bahntrasse.

Nachfrage Kunden
Im Viertel gibt es Geschaftsnutzungen und mehrere Verwaltungsbehdrden.

Nachfrage Beschéftigte
Im Viertel gibt es Geschaftsnutzungen und mehrere Verwaltungsbehoérden.

Gehwegparken Kfz

In wenigen Stralden nutzen Kfz teilweise die Gehwege als Parkflache, was
die nutzbare Gehwegbreite einschrankt. In der GoldstralRe ist halbhohes
Gehwegparken erlaubt und aufgrund ausreichender Breiten unproblema-
tisch.

Gehwegparken Fahrrad

Vor allem in den Wohnstralen siddstlich der Bahntrasse stellen die auf
Gehwegen abgestellten Fahrrader ein Problem fir die Begehbarkeit der
Gehwege dar.

Verlagerungspotentiale

Insbesondere nachts bestehen in den Strallen mit Behdrden- und Ge-
schaftsnutzung Verlagerungspotentiale zur Entlastung der Wohnstralen
vom Kfz-Parken, indem die dortigen Beschaftigtenparkplatze fir die nacht-
liche Nutzung durch Bewohner freigegeben werden.
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4.3.6 Hansaviertel im Profil

Y R I — - Das Hansaviertel ist ein
| " Stadtviertel Untersuchungsgebiet hochverdichtetes = Wohn-

L { | \| i quartier mit ausgepragten

: : Geschaftsnutzungen, u.a.
an den radialen Zufahrten
zur Innenstadt (Warendor-
fer StraBe, Wolbecker
Stralde), im angrenzenden
Ostlichen Bahnhofsbereich

und am Stadthafen. Im Be-

reich des Stadthafens be-
o findet sich zudem eine

(. TP CRAENT A e R e grol’e Industriebrache, die
zu einem Quartier mit Wohn- und Geschéftsnutzungen sowie einem zu-
satzlichem Parkhaus umgestaltet wird. Zwischen Hafenweg und Hansaring
entsteht im sogenannten Hafenmarkt unter anderem eine Quartiersgarage.
Die parallel zur Wolbecker Stral’e verlaufende Schillerstral3e ist als Fahr-

radstral’e ausgewiesen.

Kfz-Parken

Die Gesamtkapazitdt der im Hansaviertel befindlichen Stellplatze betragt
ca. 2.200, je ca. 1.000 o6ffentliche Stellplatze und Bewohnerstellplatze da-
von befinden sich im StraRenraum. Abseits des StralRenraums gibt es wei-
tere ca. 100 offentlich zugangliche Stellplatze. Die im Februar 2024 neuer-
offnete Quartiersgarage am Hafenmarkt umfasst weitere 220 Stellplatze-

Es gibt ca. 125 bewirtschaftete Stellplatze, vorrangig in den Geschéftsstra-
Ren Warendorfer StralRe und Wolbecker Stral3e, die als Kurzzeitparkplatze
fur Kunden ausgewiesen sind.



Profile der Stadtviertel

Auslastung nachts
<=20%
20 % - 40 %
40 % - 60 %
w60 % - 80 %
m— 80 % - 90 %
m— 00 % - 100 %
— > =100 %

N nBetrachtungsbereich®
g =2

Quielle:
Befaheung PGT

Abb. 4.27 Auslastung Kfz-Stellplédtze im Hansaviertel — nachts

Mit Ausnahme des Gebiets um den Hafen sind alle Quartiere im Hansavier-
tel als Bewohnerparkzonen ausgewiesen. Im noérdlichen Teil (Bewohner-
parkzone K) gilt das Mischprinzip mit wenigen Ausnahmen, im sidlichen
Teil (Bewohnerparkzone H) hingegen Trennprinzip.

Die Stellplatze im 6ffentlichen Straflenraum sind tagsuber zu ca. 85% aus-
gelastet. Freie Kapazitaten sind nur in einzelnen Stral’enabschnitten zu
finden. Nachts stellt sich die Parkraumsituation mit einer Auslastung von
ca. 93% noch prekarer dar, insbesondere durch die hohe Parkraumnach-
frage durch Bewohner.

Auch unter Berlcksichtigung aller Stellplatze (6ffentliche und Bewohner-

stellplatze im Strallenraum sowie 6ffentlich zugangliche Stellplatze) liegt
die Auslastung nachts noch bei ca. 91%.
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Abb. 4.28 Auslastung Kfz-Stellplétze im Hansaviertel — tags

In einigen StralRenabschnitten ist ,geduldetes” halbhohes Gehwegparken
zu beobachten, z.B. in der Emdener Stralle, Dortmunder StralRe, Heisstra-
Re, Gutenbergstrale und Sophienstralle. Am Hansaring besteht die Be-
sonderheit, dass die vorhandenen Langsparkstreifen zum Teil auf beiden
Seiten senkrecht beparkt werden, was die Nutzbarkeit der Fahrradwege
erheblich einschrankt.

Fahrradparken

Im Hansaviertel stehen ca. 900 Fahrradstellplatze in Abstellanlagen zur
Verfigung, die zu 76% ausgelastet sind. Demgegentber stehen ca. 3.200
auf Gehwegen abgestellte Fahrrader. Dort flihren sie zu teils massiven Be-
eintrachtigungen. In einigen Stralen verengen diese Fahrrader die bereits
durch halbhohes Kfz-Parken reduzierten nutzbaren Gehwegbreiten zusatz-
lich, z.B. in der Dortmunder StralRe und Emdener Strafie.

oo i
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Abb. 4.29 Gehwegparken im Hansaviertel

Es besteht ein rechnerischer Fehlbedarf von ca. 3.000 Fahrradstellplatzen.
Wirden fir diese Fahrrader Abstellanlagen auf Kfz-Stellflachen eingerich-
tet, mussten 300 Kfz-Stellplatze entfallen. Dies entspricht 15% der vorhan-
denen Kfz-Stellplatize im StralBenraum. Im Rahmen des 3.000-
Fahrradstellplatze-Programms sind bislang 658 neue Fahrradstellplatze
geschaffen worden, u.a. am Hansaring, in der Emdener Stralle und So-
phienstralle (Stand: Februar 2024).

Bewertung

Die Parkraumsituation im Hansaviertel ist insgesamt von einem sehr hohen
Parkdruck gepragt. Aufgrund der vielfaltigen Nutzungen Uberlagert sich die
Stellplatznachfrage von Bewohnern einerseits und Kunden und Besuchern
andererseits. Verlagerungspotentiale stehen im Gegensatz zum Erphovier-
tel auch in den gewerblich gepragten Bereichen des Viertels nachts nicht in
ausreichendem Male zur Verfigung, um den Parkdruck zu verringern.
Dasselbe gilt fir Einzelhandelsstellplatze, die auRerhalb der Geschéaftszei-
ten flur Bewohner freigegeben werden konnten.

P
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Parkdruck Kfz Nacht

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehwegparken Fahrrad §

} Nachfrage Bewohner

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

Nachfrage Beschaftigte

Abb. 4.30 Bewertung Hansaviertel

Parkdruck Kfz Nacht

Mit einer Auslastung von 93% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck nachts sehr hoch. Das Viertel ist praktisch vollausgelastet
und in vielen StralRen Uberlastet.

Parkdruck Kfz Tag

Mit einer Auslastung von 85% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck tagsiber hoch. Die hohe Stellplatznachfrage geht von
Bewohnern, Kunden und Besuchern aus.

Nachfrage Bewohner
Das Hansaviertel ist mal3geblich gepragt durch Wohnnutzungen.

Nachfrage Kunden

Die Wolbecker Stral’e, Warendorfer Stralle, Hansaring und der Hafenweg
sind belebte GeschaftsstralRen, die Stellplatznachfrage durch Kunden und
Besucher generieren.

Nachfrage Beschéftigte
Im Viertel gibt es unterschiedliche Geschaftsnutzungen.

- ean
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Gehwegparken Kfz

Auf Gehwegen geparkte Kfz sind im Hansaviertel vergleichsweise unprob-
lematisch. Nichtsdestotrotz treten in wenigen Stralten Probleme auf, insbe-
sondere durch Senkrechtparken auf Langsparkstreifen am Hansaring. Die-
se treten vor der Vielzahl unproblematischer Stral3en rechnerisch jedoch in
den Hintergrund.

Gehwegparken Fahrrad
Beeintrachtigungen des FuRverkehrs durch auf Gehwegen abgestellte
Fahrrader sind im gesamten Viertel festzustellen.

Verlagerungspotentiale

Es sind kaum Verlagerungspotentiale innerhalb des Viertels vorhanden. In
Zukunft dirften die zusatzlichen Stellplatze am Hafenmarkt jedoch fur Ent-
lastungspotentiale sorgen.

4.3.7 Sudviertel im Profil

&0 - Das Sidviertel ist im We-

] T e | Sodviertel

sentlichen durch Wohnnut-

zung im Geschosswoh-
nungsbau gekennzeichnet.
Im Bereich Friedrich-Ebert-
Strale und Bahntrasse
gibt es gewerbliche Nut-
zungen. Die, das Viertel in
Nord-Sud-Richtung durch-
laufende Hammer Stralle
ist durch Geschafts- und
Wohnnutzung gepragt.

e SPE iR === Geschaftsnutzungen und
Birostandorte gibt es auch im Bereich des Innenstadtrings. Der Charakter
des Quartiers um die Hammer Stral3e ist im Wesentlichen stark verkehrs-
beruhigt, Teilsperrungen fir Kfz schaffen sichere Wegeverbindungen fiir
FuRganger und Radfahrer.

Kfz-Parken
Im Sidviertel befinden sich ca. 3.700 Stellplatze. Davon befinden sich ca.
3.000 Stellplatze im Stralenraum, von denen ca. 900 Bewohnerstellplatze
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sind. DarUber hinaus gibt es ca. 150 6ffentliche Parkplatze abseits des 6f-
fentlichen StraRenraums und 550 Kundenstellplatze.

Mit 1.100 Stellplatzen ist der GroRteil des StralRenparkens unbewirtschaf-
tet. Es gibt ca. 280 StralRenparkplatze mit Kurzzeitparkregelung fur Kun-
den, hauptsachlich in der Hammer Stral’e und der Hafenstralle. Im nordli-
chen, an die Innenstadt angrenzenden Bereich liegt die Bewohnerparkzone
F, mit flachenbezogener Ausweisung (Parkverbotszone).

Bahnhot
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Abb. 4.31 Auslastung Kfz-Stellplétze im Stidviertel — nachts

Nachts gibt es in vielen Strallenziigen des Sudviertels eine nahezu Voll-
bis Uberauslastung, Parkdruck besteht somit insbesondere durch Bewoh-
ner. In der Summe liegt die Auslastung des StralRenparkens nachts bei ca.
89%. Unter Berucksichtigung aller Stellplatze (inkl. Kundenstellplatze) re-
duziert sich die nachtliche Auslastung auf 78%.

Tags gibt es eine Vollauslastung v.a. im nérdlichen Bereich des Viertels. In
der Summe liegt die Auslastung des Strallenparkens tags bei 81%. Auffal-
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lig ist, dass die bewirtschafteten Parkplatze entlang der Hammer Stralle

weder tags noch nachts ausgelastet sind.
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Abb. 4.32 Auslastung Kfz-Stellplétze im Sidviertel — tags

In sehr wenigen WohnstralRen ist ,geduldetes® Gehwegparken mit Stérun-
gen und Behinderungen auf den Gehwegen sowie teilweise Einschrankun-
gen der Fahrbahnbreiten zu beobachten. In der Clevornstralle, Travel-
mannstraf’e und Von-Kluck-Stralde tritt das Gehwegparken durch Kfz beid-
seitig auf. Insgesamt sind im Sudviertel etwa 300 Kfz teilweise oder voll-
standig auf Gehwegen abgestellt.

Fahrradparken
Die Auslastung der ca. 2.200 Fahrradstellplatze in Abstellanlagen liegt bei
ca. 67%.

L B
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Abb. 4.33 Gehwegparken im Sidviertel

Insgesamt gibt es ca. 900 auf Gehwegen abgestellte Fahrrader, die teilwei-
se zu Storungen auf Gehwegen flhren, z.B. in der Sudstral’e und Leostra-
Re. Im Vergleich zu anderen Stadtvierteln ist die Situation vergleichsweise
moderat, zumal eine Doppelbelastung der Gehwege durch Kfz- und Fahr-
radparken nur selten bzw. in geringem Ausmald vorliegt.

Die Gegenulberstellung der freien Kapazitat in den Fahrradabstellanlagen
(ca. 700 Stellplatze) mit den auf Gehwegen abgestellten Fahrradern ergibt
einen zumindest rechnerisch geringen Handlungsbedarf. Dieser besteht
z.B. in der Sidstrale oder Annenstrale. Bislang sind im Rahmen des
3.000-Fahrradstellplatze-Programms schon 186 neue Fahrradstellplatze im
Sudviertel entstanden (Stand: Februar 2024).

Bewertung

Der Parkdruck im Sudviertel ist tagsiiber gréltenteils unproblematisch.
Zwar ist die Auslastung mit 81% als hoch zu bewerten, jedoch kommt es
nur vereinzelt bspw. in der nordlichen Friedrich-Ebert-Stralle und Ludwig-

- "
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stralRe zu Uberlastungen im StraRenraum, die durch freie Kapazitaten in
umliegenden Stralen aufgefangen werden kénnen.

Da das Sudviertel in erster Linie ein Wohnviertel ist, ist die hohe Auslas-
tung des StralRenparkens in der Nacht durch Bewohner plausibel. Die Ein-
richtung einer Bewohnerparkzone sollte im sudlichen Bereich des Sudvier-
tels gepruft werden. Das Sldviertel weist von allen untersuchten Vierteln
das hdchste Potential zur Nutzung von Einzelhandelsstellplatzen durch
Bewohnerparken aulRerhalb der Geschéaftszeiten auf. Hier bestehen grofe
Potentiale zur Verringerung des Parkdrucks.

Das Parken von Kfz und Fahrradern auf Gehwegen ist im Sudviertel vergli-
chen mit anderen Stadtvierteln eher unproblematisch.

Parkdruck Kfz Nacht
5 pegauy

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehwegparken Fahrrad

) Nachfrage Bewohner

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

Nachfrage Beschaftigte

Abb. 4.34 Bewertung Siidviertel

Parkdruck Kfz Nacht
Mit einer Auslastung von 89% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck nachts sehr hoch. Die hohe Stellplatznachfrage geht von

den Bewohnern aus.

Parkdruck Kfz Tag
Mit einer Auslastung von 81% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck tagslber hoch. Eine Uberlastung der Stralenrdume ist

jedoch nur vereinzelt festzustellen.
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m (:',J rUnxweI! und Verkehr GmbH 77



Profile der Stadtviertel

Nachfrage Bewohner
Das Sudviertel ist im Wesentlichen ein Wohnviertel.

Nachfrage Kunden
Im Viertel gibt es Geschéaftsnutzungen an der Friedrich-Ebert-Stralle, der

Bahntrasse sowie an der Hammer Stral3e.

Nachfrage Beschéftigte
Im Viertel gibt es Geschéaftsnutzungen an der Friedrich-Ebert-Stralle, der

Bahntrasse sowie an der Hammer Strafl3e.

Gehwegparken Kfz
Durch Kfz in Anspruch genommene Gehwege gibt es kaum im Sidviertel.
Wo vorhanden, ist das Gehwegparken eher unproblematisch.

Gehwegparken Fahrrad
Im gesamten Viertel werden vereinzelt Fahrrader auf Gehwegen abgestellt.
In der Regel schranken sie den FuRverkehr nicht ein.

Verlagerungspotentiale
Im Sddviertel bestehen groRe Potentiale zur Entlastung der WohnstralRen

durch die Mehrfachnutzung von Kundenstellplatzen.

4.3.8 Pluggendorf im Profil

Pluggendorf liegt sidwest-

e ‘ = Z::iii:ioeruntersuchungsgeb‘e' lich im Untersuchungsge-
| [ 07 biet und wird durch den
\\ﬂ__f,*{\ s : Aasee im Nordwesten, die
] e ""'| / . Weseler Strale im Osten

S e g und den aufieren Erschlie-

'. {f .'.' =~~~ Rungsring im Sliden abge-

\/ - l_." LS / . grenzt. Das Stadtviertel ist

“‘\}J \/ durch Wohnnutzung, uni-

. fr versitare Einrichtungen

sjl _ | " und die Nahe zum Aasee

f und somit Freizeitnutzun-

_ : ik === _| gen gekennzeichnet. Die
Bismarckallee ist eine Fahrradstralle zur Anbindung der sidwestlichen
Stadtviertel sowie des Aasees und der Universitat an die Innenstadt.
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Kfz-Parken

Die Gesamtkapazitat der Kfz-Stellplatze in Pluggendorf liegt bei ca. 1.250.
Etwa 850 Stellplatze befinden sich im StraRenraum. Hinzu kommen ca. 350
offentliche Stellplatze. Im Untersuchungsraum gibt es nur etwa 50 einzel-
handelsbezogene Kundenparkplatze. Bewirtschaftetes Parken findet nahe-
zu ausschlielich auf den grofReren Parkplatzen statt. Bewohnerparkzonen
sind in Pluggendorf nicht ausgewiesen. Jedoch lauft aktuell eine Untersu-
chung zur Einflhrung einer Bewohnerparkzone im gesamten Stadtviertel.

Nachts sind nahezu alle Wohnstral3en in Pluggendorf vollausgelastet, so-
dass die nachtliche Auslastung der Strallenparkplatze bei ca. 87% liegt
(vgl. Abb. 4.35).
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Abb. 4.35 Auslastung Kfz-Stellplétze in Pluggendorf — nachts

Tags liegt die durchschnittliche Auslastung der Strallenparkplatze mit rund
80% etwas niedriger. Insbesondere die StralRenparkplatze entlang der
Scharnhorststralle und Kornerstralde sind auch tags voll ausgelastet. Ver-
fugbarkeiten bestehen tagsiber bspw. in der Offenbergstral’e und auf den

" map
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offentlichen Parkplatzen an der Bismarckallee in Teilbereichen (vgl. Abb.
4.36).
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Abb. 4.36 Auslastung Kfz-Stellplétze in Pluggendorf — tags

Der hohe Parkdruck entsteht in Pluggendorf nachts insbesondere durch die
Nachfrage von Bewohnern bzw. tags stral3enbezogen durch die Nachfrage
von Bewohnern, Beschaftigten und Kunden. Die ca. 350 Stellplatze auf 6f-
fentlich zuganglichen Parkplatzen sind tags zu ca. 50% und nachts nur zu
ca. 25% ausgelastet, d.h. es bestehen freie Kapazitaten auf den 6ffentlich
zuganglichen Parkplatzen im Viertel. Folglich sind in Pluggendorf Verlage-
rungspotentiale flr das Kfz-Parken gegeben, die zur Entlastung des 6ffent-
lichen Strallenparkens genutzt werden konnen.

Im Stadtviertel gibt es etwa 250 auf Gehwegen parkende Kfz, die sich v. a.
in der Brunnenstralte, Offenbergstralle und Sperlichstrale befinden (vgl.
Abb. 4.37), wo sie FuRganger und Radfahrer beeintrachtigen. Im Vergleich
zum Kreuzviertel ist das Ausmal} des geduldeten Gehwegparkens durch
Kfz jedoch als eher gering einzuschatzen.
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I % Umwelt und Verkehr GmbH 80



Profile der Stadtviertel

[ Gehwegparken Fahrrad
1-10
11-20
| 21-50
A 51-100
{| A 1o1-200

|
i ‘ =200

Gehwegparken Kfz
— ginseitiges Gehwegparken
|| == beidseitiges Gehwegparken

| 771 Stadtviertel Untersuchungsgebiet

o nBetrachtungs- S
| bereich“

Abb. 4.37 Gehwegparken in Pluggendorf

Fahrradparken

In Pluggendorf gibt es ca. 2.100 Fahrradstellplatze in Abstellanlagen, die zu
48% ausgelastet sind. Diese sind uUberwiegend den universitaren Einrich-
tungen zugeordnet. Die Auslastung dieser Abstellanlagen variiert abhangig
von den Offnungszeiten dieser Einrichtungen, insbesondere im Bereich der
Mensa am Aasee (Bismarckallee).

Bei ca. 500 Fahrradern, die auf Gehwegen abgestellt werden, ist die Sto-
rung des Fulverkehrs durch Fahrradparken weniger splrbar als z.B. im
Kreuz- oder Hansaviertel. Betroffen sind beispielsweise die Scharnhorst-
straRe, Teichstrale und Bismarckallee (Abb. 4.37). Eine Uberlagerung von
~Fremdnutzungen® der Gehwege durch Kfz und Fahrrader findet jedoch nur
selten statt.

Im Vergleich zu den anderen innenstadtnahen Wohnvierteln besteht in
Pluggendorf ein eher geringer, strallenbezogener Handlungsbedarf, Fahr-
radstellplatze im StralRenraum herzustellen. Hier insbesondere in den Stra-
Ren, die durch auf Gehwegen abgestellte Fahrrader beeintrachtigt werden,
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wie in der Scharnhorststralle, Teichstral’e oder der Bismarckallee. In der
Scharnhorststralle sind im Rahmen des 3.000-Fahrradstellplatze-
Programms schon 10 neue Anlehnbigel, also 20 Fahrradstellplatze, ent-
standen (Stand: Februar 2024).

Bewertung

In der Gesamtbewertung stellt sich die Parkraumsituation in Pluggendorf
als vergleichsweise unproblematisch dar. Trotz hoher Auslastung der 6f-
fentlichen Stellplatze im StraBenraum mit Uberlastungssituationen im
Nachtzeitraum in einzelnen Wohnstrallen und teils beengter Strallenbreiten
ist nur vereinzelt zu beobachten, dass Gehwege durch Kfz als Parkflachen
in Anspruch genommen werden. Dies liegt insbesondere daran, dass das
Strallenparken z.B. in der Scharnhorststral’e und Bismarckallee bereits in
abgegrenzten Buchten und Markierungen erfolgt.

Parkdruck Kfz Nacht

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehwegparken Fahrrad Nachfrage Bewohner

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

Nachfrage Beschaftigte

Abb. 4.38 Bewertung Pluggendorf

Parkdruck Kfz Nacht

Mit einer Auslastung von 87% der Stellplatze im o6ffentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck nachts sehr hoch. Die meisten Wohnstraf3en sind nachts
vollausgelastet bzw. Uberlastet.

Parkdruck Kfz Tag

Mit einer Auslastung von 80% der Stellplatze im o6ffentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck tagstber hoch.
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Nachfrage Bewohner
Das Viertel ist gepragt durch Wohnnutzung.

Nachfrage Kunden
Es gibt Strallenabschnitte mit ausgepragter Geschaftsnutzung, z.B. in der
Scharnhorststrale.

Nachfrage Beschéftigte
Es gibt universitare Einrichtungen, Geschéafte und andere Unternehmen in
Pluggendorf.

Gehwegparken Kfz
Das geduldete Parken von Kfz auf Gehwegen ist in wenigen Strallen zu
beobachten.

Gehwegparken Fahrrad
Vereinzelt werden Fahrrader auf Gehwegen abgestellt.

Verlagerungspotentiale
Die offentlichen Parkplatze sind nachts kaum ausgelastet, sodass aus Sicht
der Auslastung keine Verlagerung von Stellplatzen notwendig ist.

Die Prifung einer Bewohnerparkzone in der Scharnhorststrae ist grund-
satzlich zu beflrworten, um das Bewohnerparken angesichts einer hohen
Auslastung nachts zu starken. Aufgrund der Uberwiegenden Wohnnutzung
durfte sich grundsatzlich eine Bewohnerparkzonenregelung nach dem
Mischprinzip anbieten, um den Parkraum tags und nachts effizient zu nut-
zen. Lediglich in Strallenabschnitten mit ausgepragter Geschaftsnutzung,
z.B. im Bereich Scharnhorststralte, Bismarckallee, Kolde Ring und Weseler
Stralde sollte eine Einrichtung nach dem Trennprinzip gepruft werden, um
Kunden und Besuchern tagstber bedarfsgerechte Parkmdglichkeiten im

Strallenraum anbieten zu konnen.



4.3.9 Schloss im Profil

Schlossplatz Nord und Sid. In der Hittorfstra

| [ Schloss

<[ I} Stadiviertel Untersuchungsgebiat

radstrale eingerichtet.

Profile der Stadtviertel

Das Schlossviertel ist im
Wesentlichen durch den
Bereich des Schlosses mit
seinen universitaren Ein-
richtungen, gehobenen
Wohnquartieren im westli-
chen Bereich und gewerb-
licher Nutzung im sldwest-
lichen Bereich gekenn-
zeichnet. Am Rande des
Innenstadtrings liegen die
beiden grofRen, Ooffentlich
zuganglichen  Parkplatze
Re wurde 2020 eine Fahr-

Parallel zum Parkraumkonzept lasst die Stadt Mlnster die Einrichtung einer

Bewohnerparkzone in Teilen des Quartiers Schloss untersuchen.

Kfz-Parken

Die Gesamtkapazitat der Kfz-Stellplatze im Schlossviertel belduft sich auf
ca. 2.400. Es gibt ca. 650 o6ffentliche StralRenparkplatze, die im westlichen
Bereich des Quartiers liegen. Nur ein geringer Teil der Stellplatze ist zeitlich

bzw. monetar bewirtschaftet.
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Abb. 4.39 Auslastung Kfz-Stellplétze Schloss — nachts

Insbesondere die neue Fahrradstra®e Hittorfstrale und die HufferstralRe in
unmittelbarer Nahe zu grolten universitaren Einrichtungen sind tagstber
durch Bewohner hoch ausgelastet bzw. Uberlastet. Mit Blick auf das ge-
samte Stadtviertel gibt es allerdings sowohl tagsiiber als auch nachts freie
Kapazitaten im Stralienraum.
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Die beiden Schlossparkplatze mit Gber 900 Stellplatzen sind tagsuber an
Werktagen nur zu ca. 50% ausgelastet und nachts nahezu vollstandig frei.
Allerdings entfallen diese Stellplatze temporar bei Durchfliihrung von Grol3-
veranstaltungen wie dem Send oder dem internationalen Reitturnier "Tur-

nier der Sieger".

g/ —a i R OB ™
H : \\ \> / "“'J & Kreuzviertel __—/
i ‘

:D MNeutor y Cj..-—- _ \ __CJ__E
: = 3

Innenstadt

JRIEY

Auslastung tags
<=20% I

20 % - 40 %
-~ 40 % - 60 % !

5 7“'* — 50 % - 80 % s
} ’;Pluggm — 80 % - 90 %
7 =— 90 % - 100 %

\ \\J — > =100 % }
: o nBetrachtungsbereich“
: g
|
- i =3 r
. i | Quelle: L = |

| Befahrung PGT m
o — ot

Abb. 4.40 Auslastung Kfz-Stellplétze Schloss — tags
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Geduldetes Gehwegparken gibt es im Schlossviertel nur in Ausnahmefal-

len.

Fahrradparken
Es stehen ca. 2.500 Fahrradstellplatze in Abstellanlagen zur Verfugung,

Uberwiegend in Zuordnung zu den universitéaren Einrichtungen bzw. zu Ge-

schaftsnutzungen. Die Auslastung liegt bei ca. 30%.

*Schloss

Innenstadt

Gehwegparken Fahrrad
1-10
11-20
A 21-50
A 51-100

A 101-200
A > 200

Gehwegparken Kfz
—— einseitiges Gehwegparken
== beidseitiges Gehwegparken

™™} Stadtviertel Untersuchungsgebiet |

J

Plugger O nBetrachtungsbereich“
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Abb. 4.41 Gehwegparken im Schlossviertel
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Das Abstellen von Fahrradern auf Gehwegen findet im Schlossviertel nur
vereinzelt entlang bspw. der Hifferstral3e statt. Es besteht kaum Bedarf fur
neue Fahrradstellplatze im Stralkenraum. Folgerichtig sind im Rahmen des
3.000-Fahrradstellplatze-Programms bislang kaum neue Fahrradstellplatze
im Schlossviertel entstanden.

Bewertung

Das Schlossviertel ist aus Sicht der Parksituation insgesamt sehr positiv zu
bewerten, da der Parkdruck tags wie nachts unproblematisch ist. Die kon-
kurrierenden Nutzungsanspriiche von Bewohnern und Kunden fiihren nur
selten zu Uberlastungssituationen bspw. tagsiiber im Umfeld der Bildungs-
einrichtungen an der Robert-Koch-Stra’e oder nachts in der durch Wohn-
nutzung gepragten HittorfstraRe. Die Gehwege sind praktisch durchgangig
ohne Einschréankungen durch halbhohes Kfz-Parken oder abgestellte Fahr-

rader nutzbar.

Die beiden Parkplatze auf dem Schlossplatz bieten mit Gber 900 Stellplat-
zen grole Verlagerungspotentiale, die den Parkdruck im Schlossviertel,
aber v.a. in den angrenzenden, deutlich starker belasteten Vierteln entlas-

ten konnen.

Parkdruck Kfz Nacht
5 egativ

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehwegparken Fahrrad

Nachfrage Bewohner

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

MNachfrage Beschaftigte

Abb. 4.42 Bewertung Schlossviertel
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Parkdruck Kfz Nacht

Mit einer Auslastung von 61% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck nachts eher gering. Dennoch kommt es vereinzelt zu
Uberlastungssituationen in Wohnstrafken.

Parkdruck Kfz Tag

Mit einer Auslastung von 73% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck tagsiiber moderat. Uberlastungen treten vereinzelt auf,
z.B. in der Robert-Koch-Strale und der Hittorfstral3e.

Nachfrage Bewohner
Das Viertel ist im ndrdlichen Bereich gepragt durch Wohnnutzung.

Nachfrage Kunden
Die Kundennachfrage nach Stellplatzen reduziert sich auf wenige Stralien
mit Geschaftsnutzung, z.B. in der Hifferstralle.

Nachfrage Beschéftigte
Es gibt Bildungseinrichtungen, Geschéafte und andere Unternehmen im
Schlossviertel.

Gehwegparken Kfz
Es gibt kein geduldetes Kfz-Parken auf Gehwegen im Schlossviertel.

Gehwegparken Fahrrad
Vereinzelt werden Fahrrader auf Gehwegen abgestellt, z.B. entlang der
Hufferstralle.

Verlagerungspotentiale

Die ans Parkleitsystem angeschlossenen Parkplatze Schlossplatz Nord
und Schlossplatz Sud bieten Uber 900 Stellplatze, die fur Verlagerungen
genutzt werden koénnten. Dies Ubersteigt die Verlagerungsbedarfe im
Schlossviertel um ein Vielfaches. Dartber hinaus gibt es tuber 300 Stell-
platze auf Kundenparkplatzen, die zur Mehrfachnutzung durch Bewohner

im Nachtzeitraum aktiviert werden konnten.
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4.3.10 Neutor im Profil

——————————o Das Neutorviertel ist im

Neutor

«| I} Stadtviertel Untersuchungsgebiet Wesentlichen ein Wohn-
f' N ' viertel, dass sidlich der

R Ak Steinfurter Strale aus ei-
" S "\I' 4 nem Einfamilienhausgebiet
:.\‘_'- i /l*j— i und dem Kloster sowie
\ e nordlich aus einem ver-

\\ M| ,/ _~ dichteten Neubauquartier
/ : ; ; H\; J _ \\ / besteht. Am Rand des

: Neubauquartier gibt es ei-
| ne Blro- und Dienstleis-

4 . tungsnutzung und im nord-

b lichen Bereich ein Einkauf-
scenter. Die Steinfurter Stralde selbst ist durch Geschosswohnungsbau und
vereinzelte Geschéaftsnutzung gekennzeichnet. Im Bereich WilhelmstralRe
und im sudlich angrenzenden Bereich ist die Bebauung wieder verdichteter.

Kfz-Parken

Im Viertel Neutor befinden sich ca. 1.000 Stellplatze, davon ca. 500 im
Strallenraum. Weitere ca. 200 Stellplatze befinden sich auf o6ffentlich zu-
ganglichen Parkplatzen, von denen weniger als 100 bewirtschaftet sind.
Bewohner-Stellplatze gibt es in Neutor nicht.

Die Parkraumsituation ist in weiten Bereichen entspannt: Die Auslastung
liegt nachts auf den StralRenparkplatzen bei ca. 77%. Hohen Parkdruck gibt
es nur in einzelnen Strallenziigen, z.B. in der Grevener Strafl’e, Wilhelm-
stralRe, Veghestralle, Catharina-Muller-StralRe und Gasselstiege.
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Auslastung nachts
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Abb. 4.43 Auslastung Kfz-Stellpldtze Neutor — nachts

Tagsuber sind einzelne Strallenziige in Geschafts- / Einzelhandelsberei-
chen durch Kunden und Beschéftigte hdher ausgelastet, u.a. in der Catha-
rina-Muller-Strale und Grevener Strale. Die Auslastungen im Bereich der
Universitat sind tags und nachts mit etwa 60% ahnlich hoch. Die 6ffentlich
zuganglichen Stellplatze abseits des Strallenraums sind tags zu 70%,
nachts zu 25% ausgelastet. Insgesamt sind somit ausreichende Kapazita-
ten vorhanden.
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Auslastung tags
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Abb. 4.44 Auslastung Kfz-Stellpldtze Neutor — tags

Halbhohes, beidseitiges Gehwegparken ist im Neutorviertel ausschliel3lich
in der ForsterstralRe und Jessingstralie zu beobachten.

Fahrradparken

Es stehen ca. 2.300 Fahrradstellplatze in Abstellanlagen zur Verfiigung, die
zu 73% ausgelastet sind. Vereinzelt fihren die ca. 400 auf Gehwegen ge-
parkte Fahrrader zu Stérungen. Eine Doppelbelastung der Gehwege durch
Kfz- und Fahrradparken liegt praktisch nicht vor.
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Gehwegparken Fahrrad
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Abb. 4.45 Gehwegparken Neutor

Das Angebot an Fahrradstellplatzen Ubersteigt die Stellplatznachfrage in
Neutor. Nichtsdestotrotz sind im Rahmen des 3.000-Fahrradstellplatze-
Programms 68 neue Fahrradstellplatze an der Steinfurter Strale und Wil-
helmstralle entstanden (Stand: Februar 2024).

Bewertung

Aufgrund des moderaten Parkdrucks tagstber und nachts stellt sich das
Neutor als vergleichsweise unproblematisch dar. Nur in wenigen Stralen-
abschnitten kommt es zu Uberlastungen im StraRenparken, die auf die
Uberlagerung der Nachfrage mehrerer Nutzergruppen zurlickzufiihren sind.
Ein Beispiel dafur ist die Gasselstiege, wo Wohnnutzung und das York-
Center die Nachfrage seitens der Bewohner sowie der Kunden und Be-

schaftigten erzeugen.

Halbhohes Kfz-Gehwegparken kommt nur in zwei Straf3en vor. Dort aller-
dings fuhrt das geduldete Parken zu spurbaren Einschrankungen fur den

" Al m
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FuBverkehr durch verringerte nutzbare Gehwegbreiten. Fahrradparken auf
Gehwegen kommt nur vereinzelt vor und ist weitgehend unproblematisch.

In Neutor bestehen Verlagerungspotentiale durch die Mehrfachnutzung von
Kundenparkplatzen im Umfang von etwa 300 Stellplatzen, was als positiv
zu bewerten ist.

Parkdruck Kfz Nacht

Verlagerungspotentiale Parkdruck Kfz Tag

Gehwegparken Fahrrad

Nachfrage Bewohner

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

Nachfrage Beschaftigte

Abb. 4.46 Bewertung Neutor

Parkdruck Kfz Nacht

Mit einer Auslastung von 77% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck nachts ebenfalls eher gering. Uberlastungen gibt es den-
noch in Wohnstral3en.

Parkdruck Kfz Tag

Mit einer Auslastung von 71% der Stellplatze im offentlichen StralRenraum
ist der Parkdruck tagsiiber moderat. Uberlastungen treten nur vereinzelt
auf, wo sich die Bewohnernachfrage mit der Kunden- und Beschaftigten-
nachfrage Uberlagert.

Nachfrage Bewohner
Das Viertel ist in erster Linie ein Wohnviertel.
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Nachfrage Kunden
Entlang der Steinfurter StralRe liegen Geschaftsnutzungen sowie das York-
Center.

Nachfrage Beschéftigte
Es gibt ein Einkaufszentrum und Geschaftsnutzungen entlang der Steinfur-
ter Strale.

Gehwegparken Kfz
Das geduldete Kfz-Parken auf Gehwegen beschrankt sich auf wenige
Stralenabschnitte, auf denen es zu Beeintrachtigungen fuhrt.

Gehwegparken Fahrrad
Vereinzelt werden Fahrrader auf Gehwegen abgestellt.

Verlagerungspotentiale
Die Verlagerungspotentiale bestehen auf Kundenparkplatzen, die nachts
von Bewohnern genutzt werden konnten.
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4.4 Zusammenfassende Bewertung

Abb. 4.47 zeigt die Auspragungen der Bewertungskriterien fur alle Stadt-
viertel in der Uberlagerung. Daraus wird klar ersichtlich, welche Viertel wo
den gréten Handlungsdruck aufweisen. Diese Viertel sind je Kriterium au-
Rerhalb des Netzdiagramms aufgefuhrt.

[u.lnnenstadt B Bahnhof  Kreuzviertel @Erphoviertel DHansaviertel @Sldviertel DPluggendorf D Schloss I:Neutor]

Parkdruck Kfz Nacht Kreuzviertel

L2923  Hansaviertel
| L\ Parkdruck Kfz Tag

M=% nstadt

- Nachfrage Bewohner

Verlagerungspotentiale

Kreuzviertel

Gehwegparken Fahrrad

Kreuzviertel, Kreuzviertel,

Erphoviertel, Erphoviertel,

Hansaviertel Hansaviertel,
Stiaviertel,
Schloss

Gehwegparken Kfz Nachfrage Kunden

Kreuzviertel,
Hansaviertel

Kreuzviertel

Nachfrage Beschaftigte
Innenstadt,
Bahnhof,
Schloss

Abb. 4.47 Alle Stadtviertel im Profil — Ubersicht

Die Viertel mit einer sehr hohen Stellplatznachfrage durch Bewohner
(,Wohnviertel*) — Kreuzviertel, Erphoviertel, Hansaviertel, Sudviertel und
Schloss — weisen nachts einen sehr hohen Parkdruck und ein sehr proble-
matisches Ausmald an Fahrradparken auf Gehwegen auf. Auch die auf
Gehwegen geparkten Kfz fiihren in den Wohnvierteln zu gréReren Proble-
men als in der Innenstadt und am Bahnhof. Insbesondere im Kreuzviertel
ist die Situation als prekadr einzuschatzen. Eine Ausnahme bildet das
Schlossviertel, wo ebenfalls freie Kapazitaten auf dem Schlossplatz beste-
hen, die zur Kompensation der das Stellplatzangebot Gbersteigenden Stell-
platznachfrage herangezogen werden kdnnen.
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Die Innenstadt und in abgeschwéachter Form das Bahnhofsviertel hingegen
zeichnen sich durch einen hohen Parkdruck tagsiber aus, der mafigeblich
von Kunden und Beschaftigten verursacht wird. Im Gegensatz zu einigen
Wohnvierteln, z.B. dem Kreuzviertel und Hansaviertel, gibt es in der Innen-
stadt und am Bahnhof genligend Verlagerungspotentiale in Parkhdusern
und auf Parkplatzen, um das StralRenparken perspektivisch zu entlasten.



Handlungsfelder

5 Handlungsfelder

Abgeleitet aus dem festgestellten Handlungsdruck zur Parkraumneuord-
nung grundet das Integrierte Parkraumkonzept auf vier wichtige Hand-
lungsfelder. Diese vier Handlungsfelder bilden die Inhalte des Integrierten
Parkraumkonzepts — als zentralen Schlissel zum angestrebten Mobilitats-
wandel.

Gestaltung lebenswerter
Strallenrdume

Steuerung
Parkraumangebot

. Nachfragesteuerung /-lenkung
(raumlich & modal)

Mobilitatswandel

[IV. Offentlichkeitsarbeit e |

Abb. 5.1 Parkraummanagement als Schliissel zum Mobilitdtswandel

5.1 Gestaltung lebenswerter StraBenraume

Unter MalRnahmen zur Gestaltung lebenswerter Strallenrdume fallen sol-
che Malinahmen, welche die Aufenthaltsqualitat in den StralRenrdumen er-
héhen, die Nutzbarkeit fur mobilitatseingeschréankte Personen verbessern,
den Radverkehr attraktiver machen sowie die Versorgung vereinfachen.

Im Untersuchungsgebiet ist der begrenzt verfugbare StraRenraum in vielen
Fallen ,ungerecht” verteilt. Verlasslich durchgangig nutzbare, barrierefreie
Gehwege und Strallenquerungen sowie ausreichende Fahrbahnbreiten flr
die Fahrzeuge des Rettungsdienstes, der Feuerwehr und von Service-
dienstleistern sind in vielen StralRen durch die Abstellsituation der Kfz und
der Fahrrader nicht gegeben. In manchen StraRen kommen noch weitere
Behinderungen durch auf den Gehwegen stehende Miullbehalter hinzu.
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Quelle: Stadt Miinster

Abb. 5.2 Unzureichend nutzbare Gehwegbreiten — Beispiel Kanalstral3e

Es besteht besonderer Handlungsbedarf, wenn die Parksituation zu Ein-
schrankungen der Befahrbarkeit flir Rettungs-, Feuerwehr- und Versor-
gungsfahrzeuge flhrt, Hydranten verstellt sind oder beide Gehwege so
stark in der Nutzung eingeschrankt sind, dass durchgehende Wege fiir
FuBganger und mobilitdtseingeschrankte Menschen mit Rollatoren und
Rollstiihlen sowie fir Personen mit einem Kinderwagen nicht mehr gege-
ben sind.

Uberall dort, wo Einschrankungen in der nutzbaren Gehwegbreite bestehen

und Gehwegparken erlaubt ist, missen Veranderungen der Parksituation
geschaffen werden.
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Quelle: Stadt Miinster

Abb. 5.3 Halbhohes Kfz- und Fahrradparken auf Gehwegen — Beispiel
Marientalstral3e

Die folgende Abbildung zeigt die rdumlichen Schwerpunkte fir Malnahmen
in diesem Handlungsfeld durch auf Gehwegen parkende Fahrrader und Kfz
innerhalb des Untersuchungsgebiets auf. Je intensiver die Farbgebung an
den Orten, desto hdéher der Handlungsdruck.

Probleme des Fahrradparkens auf Gehwegen Uberlagern sich haufig mit
auf Gehwegen geparkten Kfz, sodass in den zweifarbigen Bereichen be-
sonderer Bedarf fir Malnahmen des Handlungsfeld ,Gestaltung lebens-
werter Straflenraume” besteht.

e
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Abb. 5.4 Schwerpunktbereiche Handlungsfeld 1 Gestaltung lebenswerter StralBenrdume

MalRnahmenschwerpunkte im Handlungsfeld 1 konzentrieren sich auf:

o Kreuzviertel (z.B. Kinderhauser Stralle, Marientalstrale, Kellermann-

stralle, Coerdestralie)
Hansaviertel (z.B. Emdener Stralle, Dortmunder Strafle, Sophienstra-

Re, Heisstrale)
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e Pluggendorf (z.B. Sperlichstralle)
e Nordliche Bereiche des Erphoviertels (z.B. KolpingstralRe, Enkingweg)
e Nordliche Bereiche des Sldviertels (z.B. Antoniusstralle)

Um ,Faires Parken® in Minster zu erméglichen, ist ortsbezogen eine Neu-
verteilung von Flachen und die Prifung von Gehweg- und Fahrbahnbreiten
notwendig. Hilfestellung bei der Umsetzung geeigneter MaRnahmen gibt
nachfolgende Tabelle, in der geforderte Mindestbreiten enthalten sind, die
bei den Veranderungen als MalRstab anzusehen sind.

Kriterien Mindestanforderungen

Gehwegbreiten mind. 2,5m gem. RASt

— 4,75m zur Sicherstellung Begegnungsfall Fahrrad / Pkw
bei Einhaltung Sicherheitsabstand zu Parkstreifen

Fahrbah it
ahrbahnbreiten — mind. 3,50m im Einrichtungsverkehr
(3,75m bei Einrichtungsverkehr mit Gegenrichtung Rad)
Rgdleun / grundsatzliches Freisperren von Einmindungen und Que-
EinmUindungs- .
. rungsbereichen
bereiche
Fahrradparken bei Nichteinhaltung o.g. Breiten: Parken am Fahrbahnrand

einrichten und vor Kfz sichern

Parkplatze Kfz Markierung

Tab. 5.1 Bewertungsparameter ,Faires Parken* in Miinster

Geeignete Malinahmen sind bspw.:

e Freisperren von Sichtbeziehungen und Querungen

e Flachen fir wohnungsnahe Mobilpunkte schaffen, insbesondere Car-
sharing

¢ Ausweichflachen fir Servicefahrzeuge anbieten

e Ordnen bzw. Unterbinden des Gehwegparken von Kfz, zur Sicherung
ausreichender Gehwegbreiten

e Sicherung durchgehender Fahrbahnbreiten fir den Begegnungsfall
Fahrrad / Pkw

e \Verlagerung von Fahrradern weg von den Gehwegen auf die Fahrbahn
am Fahrbahnrand

e Begriinung, Sitzgelegenheiten im Strallenraum

Da diese MaBnahmen teils mit einer groRen Reduzierung an Kfz-

Stellplatzen einhergehen, wurden die Auswirkungen der MaRhahmen zum
.Fairen Parken® beispielhaft fiir das Kreuzviertel untersucht (vgl. Tab. 5.2).
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MaRnahme Reduzierung Stellplatze

Freisperren von Sichtbeziehungen an Querungen ~20/

Flachen fir Mobilpunkte (insb. Carsharing) ~2%
Ausweichflachen fir Servicefahrzeuge ~59

(Rettungs-, Miill-, und Lieferdienste) °
Gehwegparken ordnen bzw. unterbinden ~33%

Sicherung durchgehender Fahrbahnbreiten fur ~6%

den Fahrradverkehr °
Verlagerung: 3 i

Fahrrader weg von den Gehwegen 8-10 Fahrrader je Stellplatz

Tab. 5.2 MaBnahmen ,Faires Parken® und ihre Auswirkungen im Kreuz-
viertel

Dabei zeigt sich, dass durch die ersten notwendigen Schritte (insbesondere
das Freisperren von Sichtbeziehungen) nur ca. 2% bis 5% der vorhande-
nen legalen Stellplatze entfallen. Die GréRenordnung des Stellplatzverlus-
tes ist vertraglich — die ,Verkehre verlagern sich“ vglw. problemlos. Kom-
pensatorische Mallnahmen sind im Regelfall nicht erforderlich.

r 3
,Faires Parken“
weitgehend
ﬁ e 5 ' umgesetzt
m ) - -
=3 MaRnahmen ausweiten
& gutes Level ,Faifes Parken®
o
o
£ <
=3 :
2 weitgre MaBnahmen,
x iche Verbesserung ,,Faires Parken*
>
erste Schri
K uktion Stellplatze
Zunahme Aufenthaltsqualitét
heute 2035+

Abb. 5.5 Auswirkungen Umsetzung ,Faires Parken*, Kreuzviertel

Im weiteren Verlauf der Umsetzung bzw. der Ausweitung von MalRihahmen
wird auch nachfrageseitig eine Kompensation von entfallenen Stellplatzen
erforderlich, um negative Auswirkungen auf einem vertraglichen Mal} zu
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halten. Ein Verhaltenswandel durch alternative Mobilitdtsangebote kann
zudem den Verzicht auf das eigene Auto erleichtern und die Zahl der Stell-
platzbedarfe, die kompensiert werden missen, verringern.

Um die theoretischen Annahmen fiur das ,Faire Parken“ im Kreuzviertel mit
der Realitdt abzugleichen, werden im Folgenden einzelne Erfahrungen zur
Umsetzung von Malnahmen aus dem Pilotprojekt zum ,Fairen Parken® in
der Melchersstralie herangezogen.

In der Melchersstralle, die im nordwestlichen Bereich des Kreuzviertels
liegt, wurden im Sommer 2022 von Seiten der Stadtverwaltung Munster
verschiedene MalRnahmen zur Verbesserung der stralenradumlichen Situa-
tion und Aufwertung der Wohnqualitat durchgefihrt.

Vorrangige Zielsetzungen waren:

e Ordnen des Gehwegparkens von Kfz (halbhohes Gehwegparken Kfz
nur durch Markierungen) zur Sicherung ausreichender Gehwegbreiten
(tatsachlich nutzbare Gehwegbreite > 2,50m)

e Sicherung der tatsachlich nutzbaren Fahrbahnbreiten flir Rettungsfahr-
zeuge etc. (tatsachlich nutzbare Fahrbahnbreite 5,50m),

e Freisperren von Sichtbeziehungen und Querungen durch den Einbau
von Anlehnbugel fur Fahrrader

e Verbesserung der Abstellsituation flr Fahrrader, insbesondere auch fir
Lastenrader (Markierung von Flachen fir Lastenrdder an einzelnen
Stellen — in diesem Fall ist auch eine geringflugige Unterschreitung der
Fahrbahnbreiten von 5,50 m vorgesehen)
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Abb. 5.6 Querschnitt ,Faires Parken*“ Melchersstral3e — Konzeptskizze

Im Rahmen der Umgestaltung Melchersstralle wurde die Situation im Be-
reich der Gehwege und der Fahrbahn optimiert. Durch die genannten Mal3-
nahmen hat sich die Kapazitat der Kfz Stellplatze um ca. 15%, von ca. 150
auf ca. 130 Stellplatze, verringert.

Im Vergleich zu den theoretischen Auswirkungen von MalRnhahmen zum
.Fairen Parken® im Kreuzviertel ergeben sich damit deutlich geringere Re-
duzierungen der Stellplatzzahlen als angenommen. Da das Gehwegparken
in der Melchersstral’e — aufgrund des vorhandenen Stral3enquerschnitts —
nur geordnet, jedoch nicht entfallen ist und nicht alle Einmindungsbereiche
freigesperrt worden sind, muss davon ausgegangen werden, dass ein kon-
sequentes, durchgehendes Freisperren und der notwendige vollstandige
Verzicht auf Gehwegparken in engeren Stralenquerschnitten zu einer
deutlich gréReren Reduzierung von Stellplatzen flihren wirden. Die An-
nahmen, die auf Basis des Modells ,Faires Parken Kreuzviertel* getroffen
worden sind, kdnnen somit aus gutachterlicher Sicht zur Bewertung der
Auswirkungen von ,Faires Parken“ herangezogen werden.
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Zur Evaluierung der MaRnahmen wurde eine im Juni 2022 — also vor der
Umsetzung der Mallnahmen — durchgefiihrte Verkehrserhebung — heran-
gezogen und zwei Erhebungen im Oktober und Dezember 2022 im Nach-
her-Zeitraum durchgefuhrt.

Die Ergebnisse zeigen:

o Die Tagauslastung Kfz-Parken ist in den betrachteten Zeitrdumen vor-
her und nachher in etwa konstant geblieben. Die nachtliche Auslastung
hat sich um 25 bis 30 Fahrzeuge reduziert. Bezogen auf die Kapazitat
gibt es nachts in der Vorher- und Nachher-Situation eine Vollauslas-
tung. Trotz des geringeren Stellplatzangebotes ist die Zahl der regel-
widrig abgestellten Kfz nahezu konstant geblieben (tags 6 bis 9 Kfz,
nachts 12 bis 14 Kfz). Die aufgebrachten Markierungen zur Ordnung
des aufgesattelten Gehwegparkens werden eingehalten.

e Ein Nachweis, ob die Kfz in andere Stralenzlige verlagert werden, ist
aufgrund des Untersuchungsdesigns nicht moglich. Dazu ist die
Grundmenge von etwa 25 Fahrzeugen, die verlagert wurden, zu gering
und eine Veranderung von wenigen Fahrzeugen pro Stral3enzug kaum
nachzuweisen.

e Die nun im StralRenraum angebotenen 54 Fahrradstellplatze sind in
beiden Nachher-Erhebungen nur etwa zur Halfte ausgelastet, bei wei-
terhin 70 Fahrradern, die auf den Gehwegen abgestellt wurden (De-
zember 2022). Dies gibt einen Hinweis darauf, dass Fahrradbtigel im
Strallenraum wohnstandortnah angeordnet werden missen, um tat-

sachlich akzeptiert zu werden.
5.2 Parkraumsteuerung
Durch die Steuerung des Parkraumangebotes kann der begrenzt verfugba-
re Parkraum den unterschiedlichen Nachfragegruppen angemessen und

geordnet verteilt angeboten werden.

Demzufolge sind differenzierte MalRnahmen fur die Parkraumsteuerung von
Kfz und Fahrradern in der Innenstadt und den Wohnvierteln erforderlich.

5.2.1 Parkraumsteuerung Kfz

Die Auslastung, der zur Verfligung stehenden Flachen im Strallenraum
oder in 6ffentlich zuganglichen Parkanlagen, variiert je nach Nachfrage von
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Bewohnern, Kunden, Besuchern und Wirtschaftsverkehr. Diese unterschei-
det sich je nach Stadtviertel teilweise erheblich. Wahrend die Innenstadt
stark von Besuchern und Kunden nachgefragt wird und auch im Wirt-
schaftsverkehr eine hohe Bedeutung hat, erstreckt sich in vielen Wohnvier-
teln die Nachfrage nach Stellplatzen im Wesentlichen auf Bewohner bzw.
deren Besucher. Die nachfragebezogene Steuerung zur Auslastung geeig-
neter Parkrdume kann zu Verbesserungen in Uberlasteten Bereichen fiih-

ren.

Bedarf zur Steuerung des Parkraums fir den Kfz-Verkehr besteht vorrangig
in der Innenstadt bei der Steuerung und Bereitstellung von Parkraum zu
Spitzenzeiten bzw. bei der Lenkung und Steuerung des Dauerparkens der
Tagesbesucher.

In den Wohnbereichen gibt es Bedarfe in den innenstadtnahen Wohnvier-
teln, wo vielfach Tag- und Nachtauslastung identisch sind. Die Nachfrage
von Beschaftigten und sonstigen Nutzern, die tagsiber Uber einen langeren
Zeitraum Parkplatze blockieren, sind dort pragend.

Nicht betroffen von der oben beschriebenen Steuerung sind die Parkmog-
lichkeiten von mobilitatseingeschrankten Personen. Diese sind in jedem

Fall zu sichern bzw. zu verbessern.

Ziele von MalRnahmen dieses Handlungsfeldes sind:

e Bedarfsorientiertes Bereitstellen von Parkplatzen in Bereichen mit ho-
hem Kunden- und Besucherverkehrsaufkommen

e Stralen von Uberlastungssituationen tagsiber entlasten, um Platz fir
andere Stralennutzungen zu erméglichen

e Stralen von Uberlastungssituationen nachts entlasten, um Belastun-

gen der Bewohner zu reduzieren

Geeignete Malkhahmen daflir sind u.a.:

e Lenkung zur Nutzung geeigneter Parkplatze

e Reduzierung von Parksuchverkehren durch eine Beschrankung der in
der Innenstadt vorhandenen, unbewirtschafteten und im StralRenraum
liegenden Parkplatze, die zu einer Nutzung durch Kunden- und auch
Mitarbeiterverkehren verleiten

e Zeitliche Bewirtschaftung ausgewahlter Strallenrdume in lastabhangi-
gen Zeitfenstern durch Parkdauerbegrenzung, Bewohnerregelungen,
etc.: Dem Besucher / Kunden sollen Parkmdglichkeiten fur eine kirze-
re Nutzungszeit zur Verfligung stehen
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Dort, wo der Parkdruck durch Bewohner und andere Nutzungen besonders
hoch ist, kann die EinfUhrung bzw. die Ausweitung von Bewohnerparkzo-
nen das Bewohnerparken sichern. Bereiche, in denen die Einflhrung von
Bewohnerparkzonen erfolgen sollte, sind z.B. Kreuzviertel, Hansaviertel,
Sudviertel und in Bereichen des Erphoviertels sowie in grolen Teilen von
Pluggendorf. Die sind in der folgenden Grafik gekennzeichnet. Aktuell praft
die Stadt bereits die Einrichtung von Bewohnerparkzonen in der Hittorfstra-
Re (Schlossviertel), im Erphoviertel (nordwestlich der Bahn), in Pluggendorf
sowie im Quartier Waldeyer Stral’e / Schmeddingstral’e (aulerhalb des
Untersuchungsgebietes).
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Abb. 5.7 Dringlichkeit Bewohnerparken

Um die Steuerung des Parkraums durchzusetzen, ist eine Uberwachung
des ruhenden Verkehrs zwingend zu intensivieren und ein wesentlicher
Bestandteil des Handlungsfelds. Nur die konsequente Ahndung von Ver-
stéRen garantiert die Wirksamkeit umzusetzender Malkhahmen und fuhrt so

=
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zu einem Verhaltenswandel. In Minster ist besonders die Uberwachung in

Wohnquartieren zu intensivieren.

Moglichkeiten der digitalen Parkraumiberwachung werden derzeit in ver-
schiedenen Orten Deutschlands geprift. Hindernisse sind Datenschutzge-
setze und Regularien der Lander sowie die technische Methodik, die sehr
unterschiedliche Einsatzbereiche hat. Von Drohnenbefliegung Gber Kame-
ratiberwachung einzelner StralRenraume bis hin zu Transponderkarten sind
die Moglichkeiten vielfaltig und werden im Weiteren als zu untersuchen an-
gedeutet.

In ausgewahlten Bereichen Munsters sollten Versuche durchgeflhrt wer-
den, die Bewohnerparkausweise mit Transponder auszustatten, um die au-
tomatisierte Kontrolle zu ermdglichen. Zudem sind Erfahrungen aus ande-
ren Kommunen sowohl rechtlich als auch durchfihrungstechnisch in ihren
Einsatzmdglichkeiten flir Minster zu bewerten.

5.2.2 Parkraumsteuerung Fahrrad

Auf Gehwegen abgestellte Fahrrader verursachen teils erhebliche Beein-
trachtigungen fir den Fulverkehr, insbesondere bei ohnehin schmaler
Gehwegbreite und anderer Fremdnutzungen, z.B. Kfz-Gehwegparken.
Dort, wo das Missverhaltnis von zur Verfiigung stehenden Fahrradstellplat-
zen zu abgestellten Fahrradern zum Abstellen auf den Gehwegen fuhrt, ist
die Notwendigkeit zur Steuerung des Parkraums fir den Fahrradverkehr
besonders grof3.

Nachfolgende Abbildung zeigt die gravierenden Handlungsbedarfe fir das
Ordnen bzw. Erganzen von Stellplatzanlagen fur Fahrrader zur Entspan-
nung der Situation. Dargestellt sind die Bereiche, in denen das Parken von
Fahrradern auf Gehwegen besonders problematisch ist. Uberall dort, wo
neben der Wohnnutzung weitere Nutzungen zum Einkaufen, fir das Ge-
sundheitswesen, die Bildung oder Freizeit dazukommen, ist starker Hand-
lungsdruck zur Steuerung des Parkraums fir den Fahrradverkehr vorhan-
den.
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Abb. 5.8 Dringlichkeiten Parkdruck Fahrrad

Handlungsschwerpunkte zur Parkraumsteuerung Fahrrad in der Innenstadt
beziehen sich insbesondere auf die Ordnung und Bindelung des Fahr-
radparkens. Die Handlungsschwerpunkte in den Wohnquartiere finden sich
insbesondere im gesamten Kreuzviertel, in Teilen des Hansa- und des Er-

phoviertels sowie im Bereich Bahnhofsviertel und in Pluggendorf, wo eine

mi-Umwelt und Verkehr GmbH
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Reduzierung bzw. Vermeidung des Gehwegparkens Fahrrad, durch Schaf-
fung von erganzenden Angeboten flr das Fahrradparken im Stralenraum
notwendig ist.

Da Fahrrander in den meisten Fallen legitim — wenn auch tlw. stérend — auf
dem Gehweg abgestellt werden, ist — neben der Schaffung von Alternativ-
angeboten — eine mdgliche Veranderung der rechtlichen Rahmenbedin-
gungen langfristig zu fokussieren.

Zur Sensibilisierung fur die Einschréankungen, die durch Gehwegparken
entstehen, ist aktiv auf die bestehenden Probleme hinzuweisen, z.B.:
~Wusstest du, dass Rollstuhlfahrer wegen deines dort abgestellten Fahrra-
des den Gehweg nicht benutzen kénnen?“.

5.3 Nachfragesteuerung und -lenkung

Durch die Steuerung und die Lenkung der Nachfrage nach Parkraum soll
neben der Vermeidung von kritischen Situationen durch Uberlastung auch
die Auslastung der Stellplatze verbessert werden (rdumliche Lenkung). Die
modale Steuerung versucht, die Stellplatznachfrage bereits am Entste-
hungsort — durch den Umstieg auf andere Verkehrsmittel — zu beeinflussen.

Vor dem Hintergrund der hohen Nutzung des Kfz im Einkaufsverkehr emp-
fehlen sich hier spezielle Angebote wie Mobilstationen oder Lieferservices
(z.B. Leezen Heroes), um die hohe Stellplatznachfrage zu Spitzenzeiten
(insbes. am Wochenende) in Innenstadt befriedigenden zu kénnen.

Die Auslastung von Kundenparkplatzen, d.h. den Parkplatzen, deren Nut-
zung mit einer zeitlichen Bewirtschaftungsregelung tagsiber versehen ist,
ist ein wesentlicher Indikator fir Méglichkeiten, Parkplatzauslastungen
durch Verkehrslenkung und Steuerung zu betreiben. Diese Moéglichkeiten
sind in der Innenstadt in Parkhdusern und abgegrenzten Parkplatzanlagen,
die mit dem Parkleitsystem verbunden sind, sowie auf bewirtschafteten
Strallenraumparkplatzen vorhanden. Die Parkraumlenkung durch das
Parkleitsystem setzt jedoch erst spat am Rand der Innenstadt ein und fuhrt
die Weiterleitung zu nachsten Stellplatzen nur inkonsequent durch. Sie ist
Uberwiegend als Stellplatzauslastungsanzeige konzipiert. Auch die konse-
quente, frihzeitige Lenkung von stadteinwarts gerichteten Kfz-Verkehren
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auf geeignete P+R-Standorte bei Uberlastung der Innenstadtparkhduser
fehlt. Zur Nutzung aufenliegender P+R-Standorte wie dem Coesfelder
Kreuz, welches nicht nur an Adventswochenenden geéffnet werden sollte,
ist ein frlhzeitiges ,Abfangen” der von auflen kommenden Kunden- und
Besucherverkehre unerlasslich.

Handlungsschwerpunkte zur Parkraumverlagerung liegen, aufgrund der
hohen Nachfrage des Kunden-, Besucher und Beschéaftigtenparkens, ins-
besondere in der Innenstadt.

Die Parkraumverlagerung in den Wohnvierteln kann wohnortnah nur dort
erfolgen, wo Potentiale z.B. durch nachts nicht genutzte Kundenparkplatze,
vorhanden sind. Dies betrifft z.B. Pluggendorf, Neutor, das Sidviertel und
das Quartier Schloss.

Hier sollte durch Abstimmung mit der Stadt eine Nutzung erméglicht wer-
den.

5.4 Offentlichkeitsarbeit

Eine gute Burgerinformation und ein schrittweises Vorgehen mit Lernen
aus jeweils Best- oder auch Bad-Practices vor Ort, zeigt an Beispielen aus
anderen Orten, die Vielfalt und Kontroversitat der Diskussion. Daher kommt
einer guten Offentlichkeitsarbeit, eine Schlisselrolle im Rahmen des inte-
grierten Parkraumkonzepts zu.

Anreize und Awareness in Bezug auf rucksichtsvolles Parken bzw. Inan-

spruchnahme von Alternativangeboten gibt es derzeit wenig. Sie umfassen:

e Aufrufe zur Nutzung von P+R-Angeboten zu bestimmten Spitzentagen

e Offnung des Parkhauses Coesfelder Kreuz fiir das Einkaufen und den
P+R an Adventsamstagen

e Allgemeine Aufforderungen, den OPNV bzw. das Fahrrad zu benutzen
und die P+R-Parkplatze im Umland anzusteuern

Mit Beschluss des Mobilstationskonzepts Minster werden vorhandene
P+R-Standorte ausgebaut und neue integriert, sodass die Nutzung von
P+R-Angeboten — insbesondere fiir Besucher — zukiinftig steigen soll.
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Quelle: Stadt Miinster

Abb. 5.9 Beispiel Mobilstation Roxel

Um einen Verhaltenswandel in Bezug auf die Nutzung des eigenen Pkw zu
erreichen und damit den Erfolg des Parkraumkonzepts zu unterstlitzen, ist
bei der Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen dariber hinaus, eine
breite Information der Offentlichkeit unerlasslich, da Konflikte mit Parkraum
und Auswirkungen von Anderungen in der Parkraumsituation zumeist sehr
kontrovers diskutiert werden.

P
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6 MaBRnahmen

Die Parkraumanalyse hat sehr deutlich gezeigt, dass eine raumliche Diffe-

renzierung aufgrund der unterschiedlichen Problemlagen zwischen Innen-

stadt und den umliegenden Wohnvierteln angemessen ist. Sie zeigt auch,

dass es Ubergangsbereiche zwischen Innenstadt und Wohnvierteln gibt,

die einer besonderen Problematik der Stellplatzverlagerung bzw. des Stell-

platzwechsels durch Beschéaftigtenparken unterliegen und die gegebenen-

falls und mit anderen Strategien zu betrachten sind. Zum Beispiel

e Das, einer speziellen Nachfrage unterliegende Angebot im Bereich
Bahnhof (P+R, Buro, Innenstadt affin)

e Das nordliche Hansaviertel und Neutor mit tlw. deutlich als Blurostand-
ort gepragten Quartieren

Mit Ausnahme des Handlungsfeldes ,Gestaltung lebenswerter Stral3en-
raume®, das MalRnahmen in allen Stralen des Untersuchungsgebiets be-
trifft und zu verbesserten stadtebaulichen und strallenraumlichen Situatio-
nen in Innenstadt und Wohnvierteln beitragt, sind die MaRnahmen in der
Innenstadt aufgrund der zusatzlich hohen Anspriche von Besuchern und
Einzelhandel differenziert von den Umsetzungsschwerpunkten in den
Wohnquartieren zu sehen.

Aufgrund der unterschiedlichen Anforderungen und Zielsetzungen fir die
Innenstadt und innenstadtnahen Stadtviertel, werden die aus der Bewer-
tung ableitbaren MalRnahmen fur die Bereiche differenziert dargestellt.
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Abb. 6.1 Untersuchungsbereiche Innenstadt und innenstadtnahe Stadtviertel

Fir die Innenstadt Miinster steht die gesamtheitlich zukunftsgerechte
(Um-)Gestaltung von Platzen und Strallenrdumen zu attraktiven klimaan-
gepassten Orten bei gleichzeitiger Sicherung und Verbesserung der Er-
reichbarkeit fir Kunden und Besucher im Fokus, sodass Minster weiterhin
fur (Tages-)Besucher aus dem Umland auch mit dem Auto erreichbar
bleibt.

In den innenstadtnahen Wohnvierteln liegt der Schwerpunkt auf der
Schaffung eines lebenswerten Wohnumfelds mit einem Ausgleich der ver-
schiedenen Nutzungsanforderungen, vom Bewohner, Radfahrer, FuRgan-
ger bis zum parkenden Kfz und haltenden Lieferfahrzeugen.

6.1 Innenstadt

Die Schwerpunkte der MaRnahmen fiir die Innenstadt bilden das nutzerge-
rechte Bereitstellen bzw. Sichern von Parkraum und die weitere Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat. In der Folge ist die Abgrenzung der Wohnbe-
reiche vom Kundenverkehr bedeutsam.

6.1.1 Abschatzung MaBRnahmen des INSEK Miinster-Innenstadt
MaRgeblichen Einfluss auf die Gesamtsituation des Parkens hat das
INSEK Minster-Innenstadt mit seiner Vielzahl an MaRnahmen zur zu-
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kunftsgerechten Entwicklung des Minsteraner Zentrums. Die mit verschie-
denen Mallnahmen angedachte Umgestaltung und -nutzung von Platzen
und Stral’en greift u.a. den fiur das vorliegende Parkraumkonzept entwi-
ckelten Gedanken der ,besitzbaren Stadt* auf. Sie verandern vielerorts die
Parkraumsituation in der Innenstadt. Im Rahmen einer Neuaufteilung des
Strallenraums und der Umgestaltung von derzeitigem (Park)-Raum zu-
gunsten einer hdéheren Aufenthaltsqualitdt, von mehr Barrierefreiheit und
Sicherheit, mehr Grin, von neuen Abstellplatzen fir Fahrrader und mehr
Raum fur zu Ful® Gehende soll oberirdischer Parkraum zuriickgenommen
werden.

Auch wenn diese Veranderung ein langfristiger Prozess ist, dessen Auswir-
kungen sich erst mit einer konkreten MaRRnahmenplanung raumlich und
zahlenmaRig darstellen lassen, muss sich ein integriertes Parkraumkonzept
mit moglichen Effekten und dem Umgang damit befassen. Grundsatzlich
muss dabei zwischen Bewohnerstellplatzen und Stellplatzen fir Kunden
und Besucher der Innenstadt unterschieden werden.

Die nachfolgenden Darstellungen dienen der grundsatzlichen strategischen
Betrachtung anhand von groben Annahmen. Erst mit der Umsetzung der
einzelnen Malinahme ist zu entscheiden, ob und in welcher Form eine
Kompensation dieser Stellplatze notwendig ist. Dabei sind inshesondere
Angebote fur Bewohner sowie fur Menschen mit Behinderungen zu berick-
sichtigen. Geeignete Kompensationsmallnahmen sind zum Beispiel quar-
tiersbezogene Angebote in 6ffentlichen Parkhausern, die Einflihrung weite-
rer Bewohnerparkzonen und Sharing-Angebote in den Quartieren. Da zu-
dem MaRnahmen der Erreichbarkeitsverbesserung z.B. durch den OPNV
Teil des Programms des Masterplan Mobilitdt Minster 2035+ sind, darf ei-
ne deutliche Verringerung der Parkraumnachfrage durch Verhaltensande-
rungen insbesondere bei Kunden und Beschéaftigten erwartet werden.

Auf der Basis der Bestandssituation erfolgt nachfolgend die Betrachtung
eines Szenarios, die von einer vollumfanglichen Umsetzung der INSEK-
Maflnahmen im Innenstadtbereich innerhalb des Promenadenrings ausgeht
sowie einer in quantitativer Hinsicht gleichartigen Nachfrage nach Park-
raum.
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Bestandssituation

Von rund 4.700 Stellplatzen in der Innenstadt entfallen 1.400 Stellplatze auf
das StralRenparken und 3.300 auf offentlich zugangliche Parkplatze. Die
Auslastung unterscheidet sich grundsatzlich und ist beim StralRenparken
deutlich héher. Insgesamt stehen an einem Werktag also ca. 1.600 freiblei-
bende Stellplatze zur Verfligung, was freien Kapazitaten auf 6ffentlich zu-
ganglichen Parkplatzen von rund 35% entspricht.

Kapazitat Auslastung Freie Kapazititen

Strallenparken 1.423 1.135 80% 288 20%
offentlich zugangli-

Summe 4.705 3.063 65% 1.642 35%

Tab. 6.1 Auslastung Innenstadt Bestand — werktags

Szenario einer vollumfanglichen Umsetzung aller INSEK Miinster-
Innenstadt-MaBnahmen

Unter der Annahme einer vollstindigen Umsetzung aller INSEK-Miinster-
Innenstadt-MaRnahmen innerhalb des Promenadenrings kénnten in der In-
nenstadt Uberschlagig ca. 1.000 Stellplatze entfallen, davon jeweils in etwa
die Halfte beim Stralienparken bzw. auf 6ffentlich zuganglichen Parkplat-

zen.
Kapazitat Auslastung Freie Kapazitiaten
Strallenparken ~ 900 1.135 126% ~-230 -26%
offentlich zugangli-
Ches Parken ~ 2600 1928 74% -~ 670 26%
Summe ~3.700 3.063 83% ~ 440 17%

Tab. 6.2 Auslastung bei Umsetzung aller INSEK-Miinster-Innenstadt-
Malnahmen innerhalb des Promenadenrings — werktags

Unter der Annahme der oben festgestellten Auslastung waren die Kapazita-
ten des StralRenparkens nicht ausreichend. Festzustellen ist bei dieser
exemplarischen Betrachtung, dass werktags gentigend freie Kapazitaten
auf offentlich zuganglichen Parkflachen, insbesondere in den innenstadti-
schen Parkhausern, zur Verfigung stehen, um wegfallende StralRenpark-
platze / Bewohnerstellplatze zu kompensieren.
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Insgesamt stliinden bei diesem Szenario noch ca. 17% freie Kapazitaten
(ca. 440 Stellplatze) im Untersuchungsgebiet zur Verfliigung. Wichtig ist es,
diese Kapazitaten und ihre Nutzung zu lenken und zudem sicherzustellen,
dass genigend Stellplatzmdglichkeiten bzw. alternative Mobilitdtsangebote
speziell fir Menschen mit Behinderungen verfugbar sind.

Samstags, an Spitzeneinkaufstagen, kdnnen die ohnehin schon stark aus-
gelasteten Parkhauser die zusatzliche Nachfrage nicht vollstédndig auffan-
gen, zumal die in den Parkhdusern zu kompensierenden Bewohnerstell-
platze der Allgemeinheit nicht mehr zur Verfiigung stehen. Die lberschis-
sige Parkraumnachfrage im Umfang von ca. 200 Stellplatzen kann durch
Offnung des Parkhauses Coesfelder Kreuz (mit ca. 900 verfligbaren Stell-
platzen) abgewickelt werden.

Da insbesondere die Sicherung des Bewohnerparkens einen hohen Stell-
wert besitzt, sollten die Auswirkungen auf das Bewohnerparken im Verlauf
der Umsetzung des INSEK Miunster-Innenstadt besonders berlcksichtigt
werden. Bei der straRenrdumlichen Aufwertung der Uberwasserstrafle,
FrauenstralRe und Neubrickenstrale sowie im Bereich des Horster Park-
platzes sollte das Bewohnerparken mit abgewogen werden.

Als Folgerungen bleiben daher:

e Prifen des Erhalts der Bewohnerparkplatze ggf. durch Verlagerung ei-
nes Teils des Angebots auf den Schlossplatz und den Hoérster Park-
platz oder in das Parkhaus am Theater

e Umsichtige Prufung der Stellplatzbilanzierung bei allen stellplatzredu-
zierenden Malinahmen des INSEK Munster-Innenstadt

e Verstarkte Aktivierung von P+R auch im Alltagsbetrieb

e Vorrangige Nutzung von Stellplatzen im Stralenraum flir Menschen
mit Behinderungen, Bewohnern und Kurzzeitparkern gegeniiber den
Beschaftigten

6.1.2 Gestaltung lebenswerter StraBenrdaume

Der Stralenraum in der Innenstadt soll zu Aufenthalts- und Begegnungs-
raumen aufgewertet werden. Dazu sollte ein Ausbau der barrierefreien Vor-
rangwege — vorrangig auf Wegen, die innenstadtnahe Parkplatze mit der
Innenstadt verbinden (bspw. Frauenstral’e) — erfolgen. Die Stralienpark-
platze sind dabei schrittweise durch andere Nutzungen zu ersetzen.
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In der KoénigsstralRe sind erste erfolgversprechende Ansatze angewandt
worden.
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Abb. 6.2 Aufwertung und barrierefreie Erreichbarkeit der Innenstadt

6.1.3 Steuerung Parkraumangebot

Schwerpunkte der Parkraumsteuerung in der Innenstadt liegen in der Re-
duzierung der 6ffentlichen StralRenparkplatze. Dazu soll das Stralienparken
von Kunden reduziert werden, diese sollen zuklnftig schwerpunktmafig in
Parkhausern parken. Der P+R-Standort Coesfelder Kreuz ist zu starken

und an den Wochenenden fir Kunden zu 6ffnen. Die gleichzeitige Siche-
rung des Bewohnerparkens ist zwingend.

Darlber hinaus ist ein zeitlich begrenztes / gebuhrenpflichtiges Parken auf
allen o6ffentlichen Strallenparkplatzen einzurichten und die Tarifierung an-
zupassen. Das Parken im StralRenraum sollte teurer als im Parkhaus sein,

und auf innenstadtnahen Parkplatzen teurer als auf den randstandigen
Parkmdglichkeiten.
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Es wird empfohlen, die Abgrenzung der Parkzone |, die bislang auf den In-
nenstadtbereich begrenzt ist, auf die Schlossparkplatze und den Bereich
westlich des Bahnhofs zu erweitern. Die Parkgebihren in dieser erweiter-
ten Zone sollten im Stralenraum auf 3,00 € / Stunde bei zeitlicher Begren-
zung des Parkens auf maximal zwei Stunden erhéht werden. In den Park-
hausern und auf den Parkplatzen wird eine Gebuhr von 2,50 € / Stunde
vorgeschlagen, um einen Anreiz zum Parken gegenuber dem StralRenpar-
ken zu schaffen.

i T
Parkzone |

1 Bestand

a.i_. Vorschlag

3 Parkzone Il .

sonstiges Stadtgebiet

1

Quelle: Stadt Miinster, ergénzt durch PGT

Abb. 6.3 Erweiterungsvorschlag Parkzone |

Die Umwandlung von Stellplatzen innerhalb der vorhandenen Parkhauser
in Bewohnerstellplatze schrankt deren Nutzung dauerhaft auch fir den Ta-
geszeitraum ein, sodass hier iterative Erfahrungen durch ein schrittweises
Vorgehen gesammelt werden sollten. Die dauerhafte Schaffung von P+R-
Angeboten fur Kunden und Besucher in verschiedenen Bereichen der Stadt
ist zwingend erforderlich, um eine Belastung der radial auf die Innenstadt
zufiihrenden Stralen und eine Uberlastung der Parkhduser und Parkplatze
ebenso werktags wie an Spitzenwochenenden zu vermeiden. Dartber hin-

aus, wird im Rahmen vom StadtstraRenumbau in der Innenstadt, das Kun-

o
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denparken im Strallenraum deutlich reduziert und in die Parkhauser verla-
gert und zugunsten von Lade-/ Lieferzonen und Handwerkerbereichen ver-
andert. In Bezug auf die Nutzung von Halte- und Ladezonen sind dabei
modellhafte Regelungen zu entwerfen oder zu entwickeln, die unter be-
stimmten Voraussetzungen auch ein kurzzeitiges Holen und Bringen von
Gultern durch Kunden, aber auch Bewohnern in diesen Zonen erlauben.
Die Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen sind bei derartigen Maf3-

nahmen mitzudenken.
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Abb. 6.4 Verlagerung 6ffentliches Strallenparken / Kundenparken

Fur das Parken von Beschaftigten besteht zunachst ein ausreichendes An-
gebot. Perspektivisch sollte das Beschaftigtenparken in der Minsteraner
Innenstadt reduziert werden, indem Kfz-Verkehre durch den Umweltver-
bund substituiert werden. Darlber hinaus sind attraktive Alternativangebo-
te flr Beschaftigte in innenstadtnahen Parkhdusern und -platzen sowie an

Mobilstationen zu schaffen.

Zur Umsetzung der Verlagerung ist auch die Sicherung einer guten Anbin-
dung der P+R-Standorte an die Innenstadt erforderlich. Hier sind direkte In-
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formationen an die Beschaftigten erforderlich, eine Ansprache Uber die
Firmen ist zu prifen. Gegebenenfalls sind auch Anreizsysteme zum Um-
stieg vom Auto auf das Fahrrad oder den OPNV denkbar.

Die Lésung akuter Probleme wie bspw. die Anfahrtssituation des Parkhau-
ses in der Konigsstralle und die Umwandlung von Kfz- in Fahrradstellplatze
ist durch eine Forderung von P+R-Angeboten, die sukzessive entwickelt
und gesucht werden mussen, eine laufende Beteiligung und eine Image-
Kampagne zur Erreichbarkeit der Innenstadt zu begleiten. Die Einrichtung
von Lade-/ Lieferzonen kann kurzfristig ein Angebot fir Handel und Gewer-
betreibende liefern und sollte schrittweise in Verbindung mit einer Ausstel-
lung digitaler Parkausweise nutzergebunden uber die Ordnungsbehdrde im
Rahmen der weiterfUhrenden Entwicklung umgesetzt werden.

Um weiterhin flr die Bewohner ein Parkraumangebot sicher zu stellen, wird
angeregt, entsprechende Angebote in den Parkhausern oder sonstige An-
geboten in den Quartieren (z.B. Stadtteil- oder Quartiersgaragen) vorzuhal-

ten.

Darlber hinaus sind beim Rickbau der Strallen ein erhéhtes Stellplatzan-
gebot flr das Fahrradabstellen im Strallenraum vorzusehen und weitere
Fahrradabstellangebote an stark frequentierten Orten in zentralen Abstell-
anlagen zu prtfen.

6.1.4 Nachfragesteuerung /-lenkung

Schwerpunkt der Nachfragesteuerung und -lenkung ist die Neuordnung
und Optimierung des Parkleitsystems, um die Stérungen und Belastungen,
insbesondere durch den Parksuchverkehr an Wochenenden zu reduzieren.
Vorgeschlagen wird zunachst, das vorhandene Parkleitsystem in seiner
Lenkungsfunktion zu verbessern, um Warteschlangen vor Parkhdusern
durch geschicktes Umleiten der Verkehre zu anderen freien Parkhdusern
zu vermeiden. Verbesserungen sind insbesondere beim Parkhaus Minster-
Arkaden in der KdénigsstralRe erforderlich.

Darlber hinaus wird angeregt, ein digitales Mobilitatsleitsystem zu entwi-
ckeln, welches auf wichtigen zufuhrenden Stra’en zur Innenstadt Informa-
tionen zur Verkehrslage und gegebenenfalls Hinweise zur Auslastung ein-
zelner Parkhauser bzw. zur Angabe freier Parkflachen fir Kunden und Be-
sucher gibt. Bei Vollauslastung des angesteuerten Parkhauses soll das
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Mobilitatsleitsystem den Kfz-Nutzern frihzeitig Alternativen aufzeigen. Dies
kann der Weg zum nachstgelegenen Parkhaus mit freien Kapazitaten oder
bei Vollauslastung des gesamten Innenstadtgebietes, der Weg zum
nachstgelegenen P+R-Standort sein. Auf diese Weise werden die Park-
platzsuchenden vom Stadtrand bis zu ihren jeweiligen Zielen in der Stadt
an die Hand genommen.
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Abb. 6.5 Verbesserung der Parkraumwegweisung

Das Parkhaus Coesfelder Kreuz ist an den Wochenenden — mit Ausnahme
der Adventswochenenden und bei GroRveranstaltungen — nicht gedffnet.
Die Offnungszeiten sollten kurzfristig auf alle Samstage ausgedehnt und
dem Kundenverkehr der Innenstadt zur Verfigung gestellt werden. Der
Regelbetrieb des P+R-Standortes am Coesfelder Kreuz am Wochenende
kann sofort ohne wesentlichen Aufwand umgesetzt werden. Zwischen dem
Coesfelder Kreuz und der Innenstadt besteht ein sehr gutes OPNV-
Angebot. Einen attraktiven P+R-Tarif sowie die Bekanntmachung der Neu-
erung in Minster und darlUber hinaus vorausgesetzt, dirfte unmittelbar

nach der Umsetzung eine Entlastung der innenstadtischen Stralienraume
und Parkhauser spurbar werden.
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Darlber hinaus gibt es weitere P+R-Anlagen und Parkplatze, die hinsicht-
lich einer verstarkten Nutzung auch fur Kunden der Innenstadt gepruft und
ins Parkleitsystem einbezogen werden sollten. Dies gilt insbesondere fur
die Parkplatze im Bereich der sudlichen Stadtzufahrten Weseler Stralle,
Preuf3enstadion und Nieberdingstrale.

Ein eng an den Umsetzungszielen des INSEK angepasster Zeitplan zeigt
den Einsatz von Malinahmen in der Innenstadt:

~
kurzfristig:  Querungssicherung (1.1), Barrierefreies Vorangwegenetz (1.2)
mittelfristig: Besitzbares Stadtquartier (1.3)
langfristig: -
_/
kurzfristig:  Abgrenzung Bewohnerparkbereiche (2.7), Anfahrtsszenario Kénigstrale (2.8),
Steuerung Umwandlung Kfz- in Fahrradsteliplatze (2.9), Beseitigung Schrottrader (2.11)
Parkraum- mittelfristig:  Parkraumbewirtschaftung (2.1)
angebot langfristig: Verlagerung von Strallenparken (2.6) )

kurzfristig: Lade-/ Lieferzonen in Geschaftsbereichen (2.4), Férderung P+R-Angebote )
. (3.1): Offnung P+R Coesfelder Kreuz an Samstagen, Anbindung

Nachfrage- innenstadtnaher Parkplatze verbessern (3.4)
steuerung / mittelfristig:  Digitales Vorbuchungssystem Lade- / Lieferzonen (2.5), Forderung weiterer
-lenkung P+R-Angebote (3.1)
langfristig:  Digitales Mobilitatsleitsystem (3.3) =
-
V. kurzfristig: Kampagnen und Birgerbeteiligung (4.1)
Offentlichkeits- | mittelfristig: -
arbeit langfristig:
/

Abb. 6.6 Malnahmen Innenstadt in ihrer zeitlichen Einordnung

Der Beschluss zum INSEK hat hier den Handlungsrahmen bis zum Jahr
2035 und dartber hinaus vorbestimmt, sodass eine Verschneidung der im
Integrierten Parkraumkonzept vorgeschlagenen MalRnahmen mit den be-
schlossenen MaRRnahmen des INSEK zwingend ist, um die Auswirkungen
fur die Innenstadt vertraglich halten zu kénnen.

6.2 Wohnquartiere

Aufgrund der besonderen Bedeutung und Schutzwiirdigkeit von lebenswer-
ten StralRenraumen in Wohngebieten werden diese innenstadtnahen Stadt-
viertel getrennt betrachtet. Wirkzusammenhange zwischen der Innenstadt
und den Wohnquartieren bspw. hinsichtlich Verlagerung von ruhenden
Verkehren oder der Sicherung der Anbindung per Fufd und Fahrrad, ms-
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sen mitgedacht werden. Zudem sind die einzelnen Stadtviertel teilweise
sehr heterogen und weisen teilrdumlich sehr unterschiedliche Schwerpunk-
te auf.

Aufgrund der in weiten Teilen Uberwiegenden Wohnfunktion in den innen-
stadtnahen Stadtvierteln liegt hier der Fokus auf dem Handlungsfeld ,Ge-
staltung lebenswerter StralRenrdume®.

6.2.1 Gestaltung lebenswerter StraBenrdaume
Ein wesentlicher Aspekt zur Gestaltung lebenswerter StralRenrdume ist die
Sicherung der Barrierefreiheit und der Sicherheit des Verkehrs.

Vorrangig geht es hierbei um die Sicherung von Sichtbeziehungen durch
das Freisperren von Querungsstellen und Einmindungen. Da hier nicht alle
Querungsbereiche und Gehwege gleichermallen von Bedeutung sind, wird
es darauf ankommen, ein barrierefreies Hauptfullwegenetz zu definieren.
Hierzu zahlen beispielsweise auch die wichtigen Schul- und Seniorenwege.
Sicherzustellen ist, dass fur die durchgangige Barrierefreiheit Mindeststan-
dards definiert und hergestellt werden.

Erganzend soll — und das nicht zuletzt vor dem Hintergrund einer barriere-
freien Gestaltung — eine resiliente, besitzbare Stadt mit entsprechender
Strallenraummablierung und Begriinung umgesetzt werden.

Quelle: Stadt Miinster

Abb. 6.7 Querungsstellensicherung — Beispiel Lazarettstrale

e
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Quelle: Stadt Miinster

Abb. 6.8 geordnetes Parken und Freisperren von Sichtbeziehungen durch
Begriinung im Strallenraum — Beispiel Hansaviertel

Diese Malnahmen erfordern einen Flachenbedarf mit Anforderungen an
die Umorganisation des Parkens und einer Reduzierung von Stellplatzen
im StralRenraum. Hierzu ist das Gehwegparken der Kfz zu Uberprifen und
auch die Situation der auf Gehwegen abgestellten Rader.

Vorgeschlagen wird ein schrittweises Vorgehen zum Ordnen und Aufrau-

men der in vielen Fallen Uberlasteten StralRenraume.

e
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6.2.2 Steuerung Parkraumangebot

In den Wohnquartieren geht es vorrangig darum, das Fahrradparken durch
die Bewohner neu zu ordnen. Es sollen verstarkt Abstellangebote im Stra-
Renraum flr Fahrrader geschaffen werden. Durch den Entfall eines Kfz-
Stellplatzes entstehen bis zu zehn Abstellméglichkeiten flr Fahrrader. Die-
se Flachen sind dezentral in Wohnungsnahe. Nur so ist eine Entzerrung
der teilweise prekaren Abstellsituation auf den Gehwegen zu erreichen.

Die Stadt Minster ist hier bereits mit ihrem ,3.000-Fahrradstellplatze-
Programm® auf dem richtigen Weg. Dieses Programm ist jedoch in den
nachsten Jahren zu intensivieren. In den innenstadtnahen Wohnquartieren
gibt es derzeit rund 10.000 Fahrrader, die auf Gehwegen oder Platzen ab-
gestellt werden, was einem Bedarf von ca. 1.000 Kfz-Stellplatzen ent-
spricht. Zu prifen ist — und das nicht zuletzt im Rahmen der vorgeschlage-
nen Kampagne zum fairen Fahrradparken —, ob im Einzelfall nicht auch ei-
ne intensivere Nutzung noch freier Kapazitdten an einzelnen Fahrradab-
stellanlagen erzielt werden kann. Ergénzend ist auch das Angebot fir Las-

tenrader bzw. Fahrrader in Sondergréf3en auszuweiten.

Darlber hinaus wird ein Pilotprojekt zum sicheren Abstellen von Fahrra-
dern am Wohnort vorgeschlagen. Hier ist die Einrichtung von personenge-
bundenen Fahrradhduschen, -kafigen oder -boxen im &ffentlichen Raum,

mit einem einfachen Zugang zu prifen.

Unter der Voraussetzung eines ausreichenden Abstellangebotes ist lang-
fristig in Einzelfallen auch ein Parkverbot von Fahrradern auf Gehwegen zu
prufen. Hierzu sind jedoch auch die rechtlichen Rahmenbedingungen zu

klaren.

Die, fir das Gelingen eines Parkraummanagements, notwendige Park-
raumUberwachung ist personalintensiv. Mdglichkeiten der digitalen Park-
raumiberwachung werden derzeit in verschiedenen anderen Kommunen
geprift. Hindernisse sind Datenschutzgesetze und Regularien der Lander
sowie die technische Methodik, die sehr unterschiedliche Einsatzbereiche
hat.

Weiterhin ist — aufbauend auf dem bereits bestehenden Fahrradkontroll-

dienst am Hauptbahnhof — ein Vorgehen zur turnusmafigen Entfernung
von sogenannten Schrottfahrradern, in Anlehnung an das Projekt Radl-
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Ramadama aus Minchen, zu entwickeln. Kontrollen in besonders belaste-
ten Bereichen sind dabei fir eine entsprechend Wirkung kontinuierlich not-
wendig. Der jeweilige Kontrollrhythmus sollte sich dabei an der Ortlichkeit
orientieren. Stark frequentierte Anlagen sollten mind. einmal pro Jahr kon-
trolliert werden.

6.2.3 Nachfragesteuerung /-lenkung

Den Verhaltenswandel pragende MalRnahmen werden erst mittel- bis lang-
fristig zur nachhaltigen Wirkung fuhren. Unabhangig davon, sind die Ein-
richtung von wohnquartiersbezogenen Mobilpunkten (in Anlehnung an die —
jedoch i.d.R. OPNV-Haltestellen bezogenen — Mobilstationen) und ein auf
die Bewohnerschaft der einzelnen Stadtviertel abgestelltes Angebot, wel-
ches sich langsam in Angebot und Nachfrage entwickeln kann, vorzuse-
hen. Dabei sind auch Zugriffsrechte auf die Nutzung derartiger Anlagen
nicht rein dem privaten Markt zu Uberlassen, sondern insbesondere die
selbstaktiven bzw. stadtvertraglichen Verkehrsmittel wie Fahrradangebote
und Ahnliches, offensiv zu fordern.

Verkniupfung von mind. 3 Mobilitatsangeboten, erganzt um begleitende

Informationsangebote

Verknlpfung von mind. 4 Mobilitdtsangeboten, ergdnzt um begleitende

Service- und Informationsangebote

. Verknlpfung von mind. 6 Mobilitdtsangeboten, ergidnzt um begleitende
GroRenklasse L
Service- und Informationsangebote

Quelle: Stadt Miinster, Mobilstationskonzept, 2021, Anlage 1, S. 8

Abb. 6.9 Mobilstationen Stadt Miinster

Ein weiterer Punkt ist die Nutzbarkeit von privaten Einzelhandelsstellplat-
zen. Durch die quasi Doppelnutzung der Einzelhandelsstellplatze im
Nachtzeitraum durch das Bewohnerparken lasst sich das nachtliche Stell-
platzangebot erhéhen. Voraussetzung ist allerdings die Bereitschaft der
Einzelhandler zu Zusammenarbeit und auch eine intensive Beteiligung der
Bewohner. Die Stadt sollte das Verfahren moderieren und eine Internet-
plattform bereitstellen, auf der sich sowohl Einzelhandler als auch Bewoh-
ner melden und eintragen kénnen.
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Das Angebot an Einzelhandelsstellplatzen ist jedoch nach Stadtviertel un-
terschiedlich hoch. Im Kreuzviertel beispielsweise machen die vorhande-
nen Einzelhandelsstellplatze ca. 2% des gesamten Aufkommens an Stra-
Renparkplatzen aus.

GroRere Potentiale stehen demgegeniber im Sitdviertel zur Verfigung.

Die zeitliche Einordnung der vorgeschlagenen Einzelmal3nahmen in den
Wohnquartieren ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

~
kurzfristig:  Querungssicherung(1.1), Bamierefreies Viorrangwegenetz (1.2)
mittelfristig: Besitzbares Stadtquartier (1.3)
langfristig: -
_/
kurzfristig:  Parkraumbewirtschaftung (2.1), Ausweisung und Kennzeichnung in Prifung h
. befindlicher Bewohnerparkzonen (2.2), Abgrenzung Bewohnerparkbereiche
Steuerung - @2 2 g i
Parkraum- (2.7), Umwandlung Kfz- in Fahrradstellplatze (2.9)
angebot mittelfristig: Ausweisung und Kennzeichnung weiterer Bewohnerparkzonen (2.2)
langfristig: Pilotprojekt: Gesichertes Abstellen am Wohnort (2.10) =/

kurzfristig:  Lade- / Lieferzonen in Wohnguartieren (2.3), Erganzung quartiersbezogener )
Mobilpunkte / E-Ladesaulen + Carsharing (3.5)

Nachirage- mittelfristig:  Quartiersgaragen und dffentlich zugangliche (Kunden-)Stellplatze far
SRUAnNID Anwohnerparken (3.2)
-lenkung : P -
langfristig: - )
<\
V. kurzfristig: Kampagnen und Bilrgerbeteiligung (4.1)
Offentlichkeits- | mittelfristig: -
arbeit langfristig:
/

Abb. 6.10 MaBnahmen Wohnquatrtiere in ihrer zeitlichen Einordnung

Vorrangig ist das Freisperren von Querungsbereichen und Einmindungen,
die Umwandlung von Kfz- in Fahrradstellplatze sowie die Einrichtung von
Lade-/ Lieferzonen sowie die Erganzung wohnquartiersbezogener Mobil-
punkte. Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Erweiterung von Bewohner-
parkzonen. Dies gilt vorrangig in den Bereichen Kreuzviertel, Erphoviertel
und Sudviertel.

6.2.4 Regelungen Bewohnerparkzonen

Das Bewohnerparken in den innenstadtnahen Stadtvierteln ist zu ordnen,
auszuweiten, zu kontrollieren und zu digitalisieren. Da Bewohnerparkzonen
als Sonderparkregelung gelten, gilt der Grundsatz der Gleichbehandlung.
Fir das Einrichten von Bewohnerparkzonen mussen somit gem. VwV-StVO
zu § 45 Absatz 1 bis 1e, bestimmte Voraussetzungen gegeben sein, die
durch vertiefende Untersuchungen zu priifen sind:

- g
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¢ Mangel an privaten Stellplatzen

e Erheblicher allgemeiner Parkdruck

e Bewohner finden in zumutbarer Entfernung zur ihrer Wohnung regel-
maRig keinen Kfz-Stellplatz

e Max. Ausdehnung 1.000m

e Werktags von 9 bis 18 Uhr nicht mehr als 50% reservierte Parkflachen
fir Bewohner, in der Ubrigen Zeit nicht mehr als 75%

e Max. 5 % der nicht-reservierten Flachen fiur Carsharing-Fahrzeuge

Bezlglich Ausweitung ist im Bereich Klein-Muffi bereits eine Bewohner-
parkzone beschlossen worden. Weitere Bewohnerparkzonen in Pluggen-
dorf, Sentruper Hohe, im Quartier Hittorfstralle und im Erphoviertel sind
derzeit in der Prifung. Darlber hinaus werden weitere Bewohnerparkzonen
bspw. in Teilen des Kreuzviertels und im sudlichen Sudviertel zur Prifung

vorgeschlagen.
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Abb. 6.11 Ausweitung Bewohnerparken priifen

m.rUmwelt und Verkehr GmbH
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Die Einfuhrung der Bewohnerparkzonen sollte

nach klaren Regelungen erfolgen:

. Mit Ausweis: Parken in der gesamten Zone
ohne Zusatzkosten

e  Ohne Ausweis: Kostenpflichtiges Parken in
ZO N E gekennzeichneten Teilbereichen der Zone

Parken in Die Ausweisung sollte darUber hinaus mit einer
gekennzeichneten| einheitichen Beschilderung gemaR StvO Ver-
Flachen erlaubt | kehrszeichen (vVZ) 314 ,Parkzone* und Zusatz-

zeichen ,Parken in gekennzeichneten Flachen
?f:”!ﬂ hpﬁla erlaubt* (VZ 1053-30) und ,Bewohner mit Park-
ausweis frei“ (VZ 1020-32).

frei

Abb. 6.12 Ausweisung Bewohnerparkzonen

In den bestehenden Bewohnerparkzonen ergibt sich fir die Umsetzung ab-
hangig von der derzeitigen Beschilderung ein unterschiedlich hoher Auf-
wand. In den Bewohnerparkzonen F und K dirfte die Umsetzung aufgrund
der zonalen Regelung als Halteverbotszone geringer sein als in den Gbri-
gen Bewohnerparkzonen, wo die Bewohnerstellplatze einzeln beschildert
sind. Etwaige Abweichungen von den dominierenden Regelungen in den
Bewohnerparkzonen sind mit einem entsprechenden Mehraufwand zu be-

rucksichtigen.

Fur die Innenstadt und die Wohnquartiere werden unterschiedliche Rege-
lungen zum Bewohnerparken bzw. zur Einrichtung der Bewohnerparkzonen
vorgeschlagen. In der Innenstadt sollten Bewohnerparkzonen nach dem
Trennprinzip ausgewiesen werden, d.h. Parken im Strallenraum nur flr
Bewohner. Ziel ist hier insbesondere eine Sicherung des Bewohnerparkens
durch eine starkere Abschottung. In den Wohnquartieren sollte eine Einfih-
rung im Misch- oder Trennprinzip nach Detailprifung erfolgen. Vorteil des
Mischprinzips ist eine effizientere Ausnutzung des begrenzten Parkraums,
erfordert aber eine erganzende zeitliche bzw. monetare Bewirtschaftung.
Der Vorteil des Trennprinzips ist die starkere Privilegierung des Bewohner-
Parkens. Hier ist eine zeitliche bzw. monetare Bewirtschaftung mdglich. In
jedem Fall sollten vor Einrichtungen von Dienstleistern, Arztpraxen, Cafés
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Restaurants etc. Mdglichkeiten zum Kurzzeitparken sichergestellt werden,

um Angebote flr Kunden, Besucher und Patienten zu machen.

Mischprinzip

Trennprinzip

keine reservierten Stellplat-
ze fir Bewohner
Bewohnerparkausweis be-

rechtigt zum kostenlosen

reservierte Stellplatze im
Strallenraum ausschlief3lich
fir Bewohner

zeitlich oder monetare Be-

Ausweisung

Regelung oder zeitlich uneinge- wirtschaftung der tbrigen
schrankten Parken Stellplatze mdglich, aber

o zeitliche oder monetare nicht zwingend
Bewirtschaftung der Stell-
platze zwingend

+ effiziente Parkraumausnut- starkere Privilegierung des
zung durch moglichen Bewohnerparkens
Wechsel von Nutzergrup- starkere Abschottung der

Vorteile pen mit komplementarer Stellplatznachfrage von au-
Nachfrage im Tagesverlauf Ren
(z. B. Bewohner nachts,
Beschéftigte tags)

- erganzende Parkraumbe- ineffiziente Parkraumaus-
wirtschaftung notwendig, nutzung zu bestimmten Zei-
um Bewohnerparkgebuhr ten

Nachteile zu rechtfertigen auf Bewohnerstellplatzen
kein Wechsel mit anderen
Nutzergruppen moglich (z.
B. Besucher, Beschéftigte)
Vorschlag in der Innenstadt und
zur in Wohnquartieren n Wohnquartieren mit

teilraumig ausgepragter

Geschiftsnutzung

Tab. 6.3 Misch- und Trennprinzip im Vergleich

Eine Parkraumbereitstellung fir einzelne Nutzergruppen im 6ffentlichen

Strallenraum (z.B. Bewohnerparkzonen) ist an enge gesetzliche Regelun-

gen gebunden. Diese stehen planerischen Zielstellungen oft entgegen, so-

dass ein behutsames Vorgehen unter Berucksichtigung der rechtlichen

Moglichkeiten zwingend ist. Eine sorgfaltige Vorbereitung wie bspw. das
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Durchfihren von Untersuchungen, die notwendige Grundlagen fur die Um-
setzung von EinzelmaRRnahmen schaffen, sind vorzunehmen. Aufgrund der
nicht immer eindeutigen Rechtslage missen einzelne MaRnahmen teilwei-
se auch juristisch geklart werden, um weitgehend abgesicherte Vorge-

hensweisen herbeizufihren.

6.2.5 Flachendeckende Einrichtung von Lade-/ Lieferzonen

In den Wohnquartieren sind flachendeckend Lade-/ Lieferzonen fiir Paket-
dienste und Parkzonen fur ambulante soziale Dienste sowie Handwerker
bereitzustellen. Diese sollten etwa stralRenabschnittsbezogen alle 150 bis
200 m eingerichtet werden. Die Lange der Lade-/ Lieferzonen sollte mind.
10 m betragen. In Geschaftsbereichen sind auch Lade-/ Lieferzonen mit ei-
ner Lange von 12 bis 15 m in bedarfsgerechtem Abstand zueinander zu
empfehlen.

6.3 Offentlichkeitsarbeit

Schwerpunkte der Offentlichkeitsarbeit sind die Themen Information, Betei-
ligung, Umsetzung, Evaluierung und das Lernen fir andere Quartiere und
Vorhaben.

Auf gesamtstadtischer bzw. Uberértlicher Ebene geht es darum, einen Ver-
haltenswandel zu erzielen, im Sinne der Anderung der Verkehrsmittelwahl.
Dies kann einerseits den vélligen Verzicht auf das Kfz bedeuten, anderer-
seits die verstarkte Nutzung von P+R-Angeboten.

Neben der laufenden Blrgerbeteiligung im Rahmen der vorgesehenen Pro-
jekte und Malnahmen werden Imagekampagnen fir das zu Ful Gehen
oder Kampagnen zum ,Fairen Fahrradparken® auf Gehwegen vorgeschla-
gen.

Bezogen auf die konkrete Umsetzung von Malinahmen wird ebenso auf ei-
ne intensive Offentlichkeitsbeteiligung abgehoben. Die Erfahrungen aus
anderen Stadten zeigen, dass die aktive Beteiligung zu einer deutlich héhe-
ren Akzeptanz der MaRnahmen flhrt.

Auch in der Stadt Munster gibt es hierzu bereits gute Beispiele. Darlber

hinaus soll in dem ,Pilotprojekt II: LambertistraRe“ der Verkehrsversuch
zum ,Fairen Parken“ durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet
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werden. Diese soll aus einer Vorabinformation (Flyer und Online) bestehen,
einer Online-Beteiligung per Fragebogen sowie erganzenden Workshops
oder Stadtteilspaziergangen.

6.4 Modellversuche vertiefen

Die Erfahrungen mit dem Pilotprojekt zum ,Fairen Parken® in der Melchers-
stralle zeigen, dass Veranderungsmadglichkeiten bestehen und zu sichtba-
ren Verbesserungen fihren. Aufgrund der geringen Problemanforderungen
(der zur Verflgung stehende Strallenraum ist hier deutlich breiter als in den
restlichen Strallenziigen im Kreuzviertel) in der Melchersstralle sollte das
.Faire Parken“ um vertiefende Aussagen aus angrenzenden Stra3enziigen
erweitert werden.

Das Pilotprojekt ,Faires Parken® in der LambertistralRe soll diese Aussagen
liefern.

Fur einen Teilbereich des Kreuzviertels, Héhe Heilig-Kreuz-Kirche wird die
Durchfuhrung eines Modellversuchs zu einem ,besitzbaren Stadtquartier”
vorgeschlagen. In Erganzung zu den MalRnahmen wie Freisperren von
Einmindungen und Querungen, dem barrierefreien Ausbau von Vorrang-
routen und Umwandlung von Kfz- in Fahrradstellplatze, soll hier exempla-
risch eine hochwertige Umgestaltung des Strallenraums mit Sitzgelegen-
heiten, erganzender Begriinung, Mobilpunkt bzw. Carsharing-Angeboten,
der Prifung von Fahrradparkhauschen bzw. -boxen im offentlichen Stra-
Renraum erfolgen, um einen Platz bzw. Flachen mit hoher Aufenthaltsquali-
tat und Begegnungsfunktion zu erzielen.
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Abb. 6.13 Modellversuch ,Besitzbares Stadtquartier Heilig-Kreuz-Kirche
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7 Umsetzung

7.1 SchlisselmaBnahmen

Die Parkraumsituation in der Innenstadt und in den innenstadtnahen
Wohnquartieren in Minster hat sich als sehr komplex herausgestellt. Eine
Verbesserung der Situation hangt folglich von verschiedenen Faktoren ab.
MalRgeblich sind zum einen die Faktoren, die auf einen Verhaltenswandel
und eine Veranderung der Motorisierung abheben. Entsprechende Mal3-
nahmen sind kontinuierlich umzusetzen, da ein Verhaltenswandel nur mit-
tel- bis langfristig erreicht werden kann (vgl. Ziele des MMM 2035+ in Abb.
2.4).

Kurz- bis mittelfristig liegt daher der Vorrang darauf, die ortliche Situation
zu verbessern. Die positiven Auswirkungen der stralenraumlichen Aufwer-
tung sollen in der o6ffentlichen Wahrnehmung gegeniber den geflihlten
Nachteilen durch Verringerung oder Verlagerung von Parkraum Uberwie-
gen. Dies ist durch eine Vielzahl von MalRtnhahmen zu unterstitzen, die zu
einer deutlichen Qualitatsaufwertung im Strallenraum, die sichtbar, spirbar
und benutzbar ist, bei gleichzeitiger behutsamer Reduzierung von Park-
raum fuhrt. Im Rahmen der Programmkonzeption sind dabei im Abgleich
mit dem MMM 2035+ und dem INSEK, zahlreiche Ideenansatze gepruft
und zur Umsetzung in unterschiedlichen Zeitrdumen vorgeschlagen wor-

den.

Angesichts der hohen Abstimmungsbedarfe und des teilweise hohen finan-
ziellen Aufwandes flr einzelne Malinahmen ist eine klare Prioritatenset-
zung erforderlich. Vorrangig ist die Verbesserung der Situation in den Stra-
Renrdumen. Dabei weisen die beiden betrachteten Teilrdume unterschied-
liche Anforderungen auf: Wahrend in den Wohnquartieren die straf3en-
raumliche Qualitdt und die Anforderungen der Bewohner, des Ful3- und
Fahrradverkehrs sowie die Aufenthaltsfunktion sicherzustellen sind, ist dar-
Uber hinaus, in der Innenstadt insbesondere die Erreichbarkeit flr die Nut-
zergruppen wichtig, bei gleichzeitiger moglichst rdumlicher Trennung der
Parkflachen fur Bewohner- und Kunden / Besucher.

Zunachst ist in den Wohnquartieren kurz- bis mittelfristig sicherzustellen,
dass alle Einmindungen und Querungsstellen von (falsch) parkenden Kfz
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befreit sind, zumindest eine StralRenseite barrierefrei, z.B. mit Rollatoren
oder Kinderwagen begehbar ist und die bewohnerbezogenen Verhaltnisse
zwischen Stellplatznachfrage und -angebot nicht tber Gebihr verschlech-
tert werden.

Daruber hinaus ist fur die Wohnquartiere die Mehrfachnutzung von Kun-
denparkplatzen des Einzelhandels in bestimmten Zeitfenstern zu prifen.
Ebenso sollte exemplarisch das Angebot sogenannter wohnquartiersbezo-
gener Mobilpunkte hinsichtlich des zu erwartenden Verhaltenswandels ge-
pruft werden, um dann flachendeckend umgesetzt zu werden.

In der Innenstadt sind kurz- bis mittelfristig:

e Die Wegeverbindungen von Parkplatzen in randstandiger Lage in die
Innenstadt barrierefrei und sozial sicher auszubauen bzw. daraufhin zu
prufen.

e Die Parkraumlenkung in der Innenstadt zu optimieren durch eine Ver-
besserung der Anfahrt zu den Parkhausern bspw. zum Parkhaus
Munster-Arkaden in der KonigsstraRe und durch ein digitales Mobili-
tatsleitsystem auf den zentralen Einfallachsen mit einem daran ange-
passten Parkleitsystem, das die P+R-Standorte in der erweiterten In-
nenstadt integriert.

e Der Ausbau des P+R-Angebotes ist, basierend auf den guten veran-
staltungsbezogenen Erfahrungen mit dem Coesfelder Kreuz, zur weite-
ren Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt zwingend.

e Im Bereich der Parkraumsteuerung, die derzeitigen Bewohnerparkbe-
reiche durch eine eindeutige Beschilderung starker abzugrenzen und
zu erweitern. Die rechtlichen Voraussetzungen hierzu sind zu Uberpri-
fen.

e Lade-/ Lieferzonen fir Lieferdienste etc. umzusetzen sowie Fragestel-
lungen des Handwerkerparkens zu |6sen. Fur letzteres erscheint eine
digitale Losung mit Sondergenehmigungen sinnvoll, die per Handy
bzw. QR-Code zu beantragen sind.

Die in der folgenden Abbildung dargestellten Schlisselmallinahmen decken
den Planungshorizont der nachsten funf Jahre ab und kénnen sofort be-
gonnen werden. Die laufende Beteiligung im Verfahren ist in den Pilotpro-
jekten bereits in Vorbereitung, einzelne Pilotversuche sind abgeschlossen
(Melchersstrale) und weitere beginnen (Lambertistralle).
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Ill. Nachfragesteuerung
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Abb. 7.1 SchllisselmalBinahmen Integriertes Parkraumkonzept

7.2 MaRnahmen in den Stadtvierteln

Die aus der Parkraumanalyse abgeleiteten MalRnahmen weisen unter-
schiedliche Dringlichkeiten und értliche Relevanz auf. Daraus ergeben sich
fur die Stadtviertel unterschiedliche Handlungsbedarfe.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die geplanten MaRnahmen
und deren Prioritat vor Ort in den Stadtvierteln auf Basis einer flinfstufigen
Skala:

1 sehr hohe Prioritat kurzfristige Umsetzung notwendig

2 hohe Prioritat Umsetzung notwendig

3 mittlere Prioritat Umsetzung mittelfristig notwendig
4 geringe Prioritat Umsetzung sinnvoll

5 sehr geringe Prioritdt Umsetzung langfristig sinnvoll

—
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Steckbrief Innenstadt | Bahnhof |Kreuzviertel|Erphoviertel|Hansaviertel| Siidviertel |Pluggendorf| Schloss Neutor
1.1 Sicherung von Einmiindungen und Querungen 2 2 1 2 1 2 2 2 2
1.2 Barrierefreies Vorrangwegenetz 1 2 1 2 1 2 1 3 3
13 M.odellversuch Jbesitzbares Stadtquartier* Heilig-Kreuz- P 2 1 2 2 2 2 2 2
Kirche
2.1 Parkraumbewirtschaftung 1 1 2 3 2 2 2 3 3
29 lenreér;rﬁ;t':i::r:r;?kdzirnl:jschiIderung und Neuausweisung > > 1 1 P 1 1 1 3
2.3 Lade-/ Lieferzonen in Wohnquartieren 3 3 1 2 1 1 2 4 1
2.4 Lade-/ Lieferzonen in Geschéftsbereichen und Innenstadt 1 2 3 3 2 2 3 4 4
25 Ereuff:r;g:;:e(slniieg:;l:;;Iorbuchungssystems fur Lade-/ > > 4 5 4 4 5 5 5
2.6 Verlagerung von StraRenparken in der Innenstadt 1 2 - - - - - - -
27 l(\l/lnzcjetar:xr:;ch: Abgrenzung von Bewohnerparkbereichen 1 > 2 3 3 3 3 3 3
28 Zufahrtsbeschrénkung an der Kénigsstrale fiir das 1 _ _ _ _ _ _ _ _
Parkhaus Miinster-Arkaden
2.9 Umwandlung von Kfz-Stellplatzen in Fahrradstellplatze 2 3 2 2 1 3 3 4 3
2.10 Pilotprojekt: Gesichertes Abstellen am Wohnort 2 3 2 2 1 3 3 4 3
2.11 Beseitigung von aufgegebenen Fahrradern / Schrottradern 1 1 1 2 1 2 2 3 3
212 s B et N PR P IR R R PR
2.13 Digitales Parkraummanagement: Voraussetzungen priifen - - - - - - - - -
2.14 Fahrradparkverbot auf Gehwegen: Voraussetzungen priifen - - - - - - - - -
3.1 Forderung von P+R-Angeboten - - - - - - - - -
a2 Qe i i N
3.3 Digitales Mobilitatsleitsystem 1 2 - - - - - - -
3.4 Anbindung innenstadtnaher Parkpléatze verbessem 1 1 2 2 2 3 2 1 3
3.5 Erganzung quartiersbezogener Mobilpunkte 3 2 1 2 1 1 2 3 3
4.1 Kampagnen und Biirgerbeteiligung 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Tab. 7.1 Malnahmen in den Stadtvierteln und ihre Prioritdt — Ubersicht

Im Folgenden werden die Malinahmen mit sehr hoher Prioritdt in den
Stadtvierteln um konkrete Verortungen fiir die zeitnahe Umsetzung erganzt.
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Nr. Innenstadt Relevante Orte
1.2 | Barrierefreies Vorrangwegenetz Martiniviertel, Kuhviertel
2.1 | Parkraumbewirtschaftung gesamtes Quartier
2.4 | Lade-/ Lieferzonen in Geschéftsbereichen und Innenstadt Aegidiistralle
2.6 | Verlagerung von Straflenparken in der Innenstadt Spiekerhof
97 Modellversuch: Abgrenzung von Bewohnerparkbereichen Bewohnerparkzone B
(Innenstadt)
o8 ngahrtsbeschrankung an der Konigstrafde fir das Parkhaus Kénigsstrale
Mdunster-Arkaden
2.11 | Beseitigung von aufgegebenen Fahrrédern / Schrottrédern gesamtes Quartier
212 Notwendigkeit fur Fahrrad-GroRparkplatze an besucherin- | Marienplatz, Ludgeristralie,
' tensiven Einrichtungen SalzstralRe, Windthorststrale,
Uberwasserkirchplatz;  LWL-
Museum fir Kunst und Kultur,
universitare Einrichtungen,
wichtige  Einkaufsmdglichkei-
ten
3.3 | Digitales Mobilitatsleitsystem gesamtes Quartier
3.4 | Anbindung innenstadtnaher Parkplatze verbessern Frauenstralie

Tab. 7.2 MalBnahmen mit hoher Prioritéat in der Innenstadt

Nr. Bahnhofsviertel Relevante Orte

2.1 Parkraumbewirtschaftung gesamtes Quartier

2.11 | Beseitigung von aufgegebenen Fahrradern / Schrottradern gesamtes Quartier

212 gzt;/:/veen:lé];er:i hftt:rn gI;anhrrad-Grof&parkplatze an besucherin- WindthorststraRe

3.4 | Anbindung innenstadtnaher Parkplatze verbessern Wegeverbindung Zwischen

Hafen / Stadthaus 3 und
Bahnhof / Innenstadt

Tab. 7.3 Malnahmen mit hoher Prioritat im Bahnhofsviertel
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Umsetzung

Nr. Kreuzviertel Relevante Orte
1.1 | Sicherung von Einmindungen und Querungen gesamtes Quartier
HoyastralRe, Studtstralle, Ka-

1.2 | Barrierefreies Vorrangwegenetz nalstrale
Modellversuch ,besitzbares Stadtquartier* Heilig-Kreuz-

1.3 | Kirche Heilig-Kreuz-Kirche

2.2 | Ausweisung und Kennzeichnung von Bewohnerparkzonen gesamtes Quartier

2.3 | Lade-/ Lieferzonen in Wohnquartieren gesamtes Quartier

2.11 | Beseitigung von aufgegebenen Fahrrédern / Schrottrédern gesamtes Quartier
Quartiersgaragen und o6ffentlich zugangliche (Kunden-)

3.2 | stellplatze fir Anwohnerparken gesamtes Quartier

3.5 | Ergadnzung quartiersbezogener Mobilpunkte gesamtes Quartier

Tab. 7.4 MalRnahmen mit hoher Prioritédt im Kreuzviertel

Nr. Erphoviertel Relevante Orte
2.2 | Ausweisung und Kennzeichnung von Bewohnerparkzonen nordwestliche der Bahn
39 Quartiersgaragen und 6ffentlich zugangliche (Kunden-) gesamtes Quartier

Stellplatze fiir Anwohnerparken

Tab. 7.5 Malnahmen mit hoher Prioritdt im Erphoviertel

Nr. Hansaviertel Relevante Orte

1.1 | Sicherung von Einmiindungen und Querungen gesamtes Quartier

1.2 | Barrierefreies Vorrangwegenetz Hansaring, Hafenweg

2.3 | Lade-/ Lieferzonen in Wohnquartieren gesamtes Quartier

2.9 | Umwandlung von Kfz-Stellplatzen in Fahrradstellplatze gesamtes Quartier

2.10 | Pilotprojekt: Gesichertes Abstellen am Wohnort Emdener Str.

2.11 | Beseitigung von aufgegebenen Fahrradern / Schrottrédern gesamtes Quartier

39 Quartiersgaragen und offentlich zugangliche (Kunden-) _
Stellplatze fiir Anwohnerparken gesamtes Quartier

3.5 | Erganzung quartiersbezogener Mobilpunkte gesamtes Quartier

Tab. 7.6 MalRnahmen mit hoher Prioritédt im Hansaviertel

Nr. Sudviertel Relevante Orte
2.2 | Ausweisung und Kennzeichnung von Bewohnerparkzonen gesamtes Quartier
2.3 | Lade-/ Lieferzonen in Wohnquartieren gesamtes Quartier
3.5 | Ergadnzung quartiersbezogener Mobilpunkte gesamtes Quartier

Tab. 7.7 MalRnahmen mit hoher Prioritét im Stidviertel
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Umsetzung

Nr. Pluggendorf Relevante Orte
1.2 | Barrierefreies Vorrangwegenetz Scharnhorststralle
22 | Ausweisung und Kennzeichnung von Bewohnerparkzonen gesamtes Quartier

Tab. 7.8 Malinahmen mit hoher Prioritét in Pluggendorf

Nr. Schlossviertel Relevante Orte
2.2 | Ausweisung und Kennzeichnung von Bewohnerparkzonen gesamtes Quartier
3.4 | Anbindung innenstadtnaher Parkplatze verbessern gesamtes Quartier

Tab. 7.9 MalBnahmen mit hoher Prioritidt im Schlossviertel

Nr. Neutor Relevante Orte
2.3 | Lade-/ Lieferzonen in Wohnquartieren gesamtes Quartier
Tab. 7.10 MalBnahmen mit hoher Prioritdt im Neutor

7.2.1 Parkraummanagement fiir E-Tretroller

Im Rahmen der Erarbeitung des Integrierten Parkraumkonzepts wurde das

Parken von E-Tretrollern ausgeklammert. Da die Stadt Minster bereits ei-

gene Ansatze zur Verbesserung der Parksituation von E-Tretrollern erar-

beitet hat, werden diese nachrichtlich in das Malinahmenkonzept tber-

nommen.

Seit der Zulassung von E-Tretrollern flir den Stralenverkehr in Deutsch-

land (2019) sind diese auch in Munster im Einsatz. Das — meist ungeordne-

te — Abstellen dieser sorgt haufig flr zusatzliche Einschrankungen auf Geh-

und

Radwegen.
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Umsetzung

(B

Quelle: eigenes Foto

Abb. 7.2 regelwidrig abgestellte E-Tretroller

Seit 2022 missen die Anbieterfirmen quartalsweise eine Sondernutzungs-
genehmigung einholen, in der wesentliche Punkte zum Betrieb und zum
Halten / Parken sowie zur Gebuhrenpflicht verbindlich festgesetzt werden.
Um das behindernde Abstellen der E-Tretroller in stark frequentierten
Bereichen zu unterbinden, wurde 2023 das Konzept eines weitrdumigen
Parkverbots mit ausgewiesenen Parkzonen entwickelt (vgl. Abb. 7.3).
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Quelle: Stadt Miinster, Stand 02.02.2024

Abb. 7.3 Park- und Parkverbotszonen E-Tretroller

Zur weiteren Eindammung von verkehrswidrigem und gefahrdendem Par-
ken durch E-Tretroller hat die Stadt Munster beschlossen in Zukunft Ab-
stellflachen fir diese E-Tretroller in der Regel und nach Md&glichkeit nicht
auf dem Gehweg auszuweisen. Die ausgewiesenen Flachen werden ent-
sprechend klar abgegrenzt markiert und ggf. beschildert. Geprift wird der-
zeit, inwieweit in Verbindung mit dem 3.000-Fahrradstellplatze-Programm
sowie beim Ausbau von Bushaltestellen Abstellplatze fur E-Tretroller aus-
gewiesen werden kdnnen, um die Behinderungen durch ungeordnet abge-
stellte E-Tretroller weiter einzudammen.

7.2.2 MaBnahmensteckbriefe
Die den Stadtvierteln zugeordneten Malnahmen werden im Rahmen von
Steckbriefen konkretisiert.

Die MalBnahmensteckbriefe, kategorisiert nach Handlungsfeld, enthalten
Hinweise zu relevanten Akteuren, Prioritdten und Kosten, um so eine ziel-
gerichtete Umsetzung zu ermdglichen.
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Umsetzung

1.1 Sicherung von
und Querungen

Einmiindungen

Umgestaltung von Einmundungen und Que-
rungsstellen in Bezug auf Barrierefreiheit,
Einsehbarkeit und Vermeidung von Falsch-

parken

Das Freisperren soll durch dauerhafte, bau-
liche Mallnahmen wie Fahrradbilgel o.a. (s.
2.9) erfolgen. Markierungen allein sind nicht
ausreichend. Auch digitale Lésungen zur
Uberwachung mittels Sensoren sind zielfiih-
rend (vgl. Projekt ,Kreuzung frei“ in Libeck),
sofern die VerstdéRe geahndet werden. Die
Barrierefreiheit ist erganzend durch ortsuibli-
che Bord-Absenker und taktile Elemente
herzustellen.

Die Umsetzung ist kontinuierlich erforderlich
und fir die Barrierefreiheit und Querungssi-
cherheit zwingend. Vorrangig sind:

¢ die Sicherung von Schulwegen (gemaf
eines zu aktualisierenden Schulweg-
plans),

e die Sicherung quartiersbezogener We-
ge (Einkaufswege, Wege zu Bushalte-
stellen, Seniorenwege, Grinwege etc.),

¢ Vorrangwegenetz (s. 1.2).

Es ist sicherzustellen, dass Poller und Fahr-
radbligel die Befahrbarkeit der Stral’en flr
die Fahrzeuge des Rettungsdienstes und
der Feuerwehr nicht beeintrachtigen.

gesamtstadtisch; vorrangig z.B. im Kreuz-
und Hansaviertel

Ordnungsamt, Amt fir Mobilitdt und Tief-
bau, Amt fir Schule und Weiterbildung,
Feuerwehr, Mitwirkung von Behindertenver-
banden und Blirgern empfohlen

=
g r_'J _rUrl‘-weI! und Verkehr GmbH

Quelle: Stadt Miinster
Abb. 1: Positivbeispiel funktional sichere
Querung Lazarettstralle

o \Verbesserung der Bewegungsfreiheit
und Sicherheit

e Verhindern von Falschparken

o Reduzierung der StralRenparkmdglich-
keiten um ca. 2% bis 4%

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale

Mobilitat X

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare X
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-

del

sehr - sehr
| gering hoch

| | | [ x

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)

X

*je Mallnahme,
kontinuierliches jahrliches Budget empfohlen
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1.2 Barrierefreies Vorrangwegenetz

Sicherstellung eines durchgehend stérungs-
frei nutzbaren, barrierefreien FulBwegenet-
zes (vgl. Fuverkehrs-Check NRW 2021)

Die Wege mussen vollstandig barrierefrei
sein. Definierte Mindeststandards sind an-
zuwenden, z.B. eine Mindestgehwegbreite
von 2,50m (vgl. Untersuchung ,Faires Par-
ken“ im Kreuzviertel, ). Stérungen durch
Falschparker, Milltonen, Fahrrader etc.
mulssen verlasslich ausgeschlossen wer-
den. Teilweise ist eine Anderung der Par-
kordnung im Wegeverlauf erforderlich.

Zunachst mussen quartiersbezogen Vor-
rangwegenetze definiert und baulich gesi-
chert werden. Die Netze dienen als Grund-
lage fir die Uberprifung der Mindeststan-
dards, die sukzessiv, aber durchgehend
barrierefrei hergestellt werden. Auf die ,Be-
sitzbarkeit® der Wege zwischen wichtigen
Orten ist zu achten. Es wird empfohlen,
Pilotprojekte durchzufuhren.

,Faires Parken"

:

)~

nein

Umsetzung

Martiniviertel, Kuhviertel (Innenstadt), Stadt-
teilzentren / Aktivitatsbereiche z.B. Hoya-
stralRe, Studtstralle (Kreuzviertel), Kanal-
stralRe (Abschnitt Coerdeplatz, Kettlerstra-
Re) (Kreuzviertel), Hansaring (Hansaviertel),
Hafenweg (Hansaviertel), abschnittsweise
Scharnhorststralle (Pluggendorf).

Ordnungsamt, Amt fir Mobilitat und Tief-
bau, Abfallwirtschaftsbetriebe = Munster
(AWM), Feuerwehr, Mitwirkung von Behin-
dertenverbanden und Biirgern (bei Entwick-
lung der Wegenetze) empfohlen

e Verbesserung der
und Sicherheit

o Verhindern von Falschparken

e Reduzierung der StralRenparkmdglich-
keiten im Wegeverlauf bis 15%

Bewegungsfreiheit

Ist-Fahrbahnbreite 2
Mindestfahrbahnbreite + 2,00 m

l

kein Strallen-
parken moglich

Gehwegbreite ja

2250 m

nein e

kein Kfz-Parken

Gehwegbreite 2 2,50 m
——> + ,Spielraum Fahrbahn /
Gehweg" 22,00 m

halbhohes
Gehwegparken

StralRenparken
maoglich

Ist-Fahrbahnbreite =2
Anforderung + 4 m

0é>‘° 4

Abb. 2: Entscheidungsbaum fiir Mindeststandards ,Faires Parken*”
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gering | mittel

hoch

Klimaneutrale
Mobilitat

X

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr
| gering

sehr
hoch

gering
(< 50.000€)

mittel

hoch

(bis 250.000€)| (> 250.000€)

X

Umsetzung
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1.3 Modellversuch ,,besitzbares
Stadtquartier” Heilig-Kreuz-Kirche

Testweise Umsetzung von MalRnahmen zu
Querungssicherung (vgl. 1.1), Barrierefrei-
heit auf Gehwegen (vgl. 1.2) und zusatzli-
chen Aufenthaltsraumen

Die ,Besitzbarkeit® eines Stadtquartiers
zeichnet sich durch die Aufenthaltsqualitat
sowie die Begrinung und Entsiegelung aus.
Somit stellt die Barrierefreiheit einen Teilas-
pekt der ,Besitzbarkeit” dar. Darlber hinaus
ist ein ,besitzbares Stadtquartier dadurch
definiert, inwieweit sich die Menschen den
offentlichen Raum aneignen. Dazu muss
der verfiigbare Raum umgenutzt werden,
um Platz fur Sitz- und Anlehnmdglichkeiten,
Spielgerate und die Starkung ortlicher Ge-
schaftsnutzung zu bieten und somit Funkti-
onen fir Menschen, bspw. als Aufenthalts-,
Erholungs- und Einkaufsort statt zum Par-
ken fir ihre Kfz zu ibernehmen.

Der Modellversuch soll verschiedene 6ffent-
liche (v.a. bauliche) Mallnahmen und pri-
vate MalRnahmen (z.B. Auliengastronomie)
kombinieren. Aus dem Pilotprojekt Lamber-
tistralle werden ebenfalls Anregungen fir
die Umsetzung des Versuchs erwartet.

Es sind Flachen zu nutzen, die im Zuge
anderer MaRnahmen frei werden, z.B. durch
das Freisperren von Gehwegen (vgl. 1.2,
2.9) und verlagerte Kfz-Stellplatze (vgl. 2.6).
Bei der Umsetzung sind die Zuganglichkeit
von Hydranten und Aufstellflachen fur die
Feuerwehr sicherzustellen.

gesamtes Untersuchungsgebiet; vorrangig:

e auf Schul- und Seniorenwegen

e im Umfeld von Pflegeeinrichtungen

e auf Wegen zu Haltestellen / quartiers-
bezogenen Mobilpunkten und Parks

=
g r_'J _rUrl‘-weI! und Verkehr GmbH

Umsetzung

(DAESET ok
~ Entsiegelung /
Begrinung &

i,n.k

Fahrradbt’lgef
AN
Carsharing /

E-Ladestation /
Logistikpunkt

Abb. 3: Gestaltungvorschlag fiir den Bereich
Kreuzkirche / Hoyastral3e

Amt flir Mobilitdt und Tiefbau, Stadtpla-
nungsamt, Ordnungsamt, Amt fir Schule
und Weiterbildung, Mitwirkung von Senio-
renbeirat und Birgern; Ruckkopplung mit
INSEK (MaRBnahme-Nr. 4.51, 4.52, 4.60),
Dialog mit den Bewohnern / Betrieben in
Form begleitender Beteiligungsformate

o \Verbesserung der Bewegungsfreiheit
und Sicherheit

e Verhindern von Falschparken

o Schaffung neuer Bewegungs-, Aufent-
halts- und Spielrdume

o Erhoéhung der Aufenthaltsqualitat

e Reduzierung der Stralenparkmdglich-
keiten im Wegeverlauf bis 30%
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gering | mittel

hoch

Klimaneutrale
Mobilitat

X

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr
| gering

sehr
hoch

gering
(< 50.000€)

mittel

hoch

(bis 250.000€)| (> 250.000€)

X

Umsetzung
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21 Parkraumbewirtschaftung

MaBnahme

Strategische flachendeckende zeitliche bzw.
monetare Bewirtschaftung des o6ffentlichen
Raums, Anderung der stadtischen Gebih-
renordnung bzw. Zonierung

Beschreibung

Alle Kfz-Stellplatze im Untersuchungsgebiet
sollen kinftig monetar und / oder zeitlich
bewirtschaftet werden. Dazu muss die (Ge-
bihren-) Ordnung (Bestand s. Abb. 5) an-
gepasst werden und eine Vereinheitlichung
der Parkregeln erfolgen. Das Strallenpar-
ken soll schrittweise vereinheitlicht, gegen-
Uber dem Parken im Parkhaus verteuert
und beschrankt werden.

Die Parkgebihren kdnnen in ausgewahlten
Parkhausern weiter angehoben werden,
bspw. bei verkehrlich problematischen Situ-
ationen im Umfeld (z.B. Parkhaus Munster-
Arkaden, Konigsstrale).

Umsetzung

Parken Bestand
Zone | Zone ll
im StrafRen- 2,50 € fir die | 0,80 €/
raum 1. Std., halbe Std.,
mit Parkschein | 1,00 € fir max. 2 Std.
jede weitere
halbe Std.
an Parkuhren A 0,60 € / hal-
be Std.
im Parkhaus 2,50 € fur die | 1,50 €
(Tagestarif) 1. Std., bis 30 Min.,
ohne Stadt- 2,00 € fur 2,50 € fur die
haus 3, Cine- | jede weitere | 1. Std.,
plex, Coesfel- | Std. 2,00 € far
der Kreuz jede weitere
Std.
auf Parkplat- 2,50 € fur die | 0,80 €/
zen 1. Std., halbe Std.
1,00 € flr
jede weitere
halbe Std.

Abb. 5: Parkgebiihren fiir Kfz im Untersu-
chungsgebiet

)

sonstiges Stadtgebiet

i T
Parkzone |

1 Bestand

a.i_. Vorschlag

Parkzone Il

= r__,_r
g % Umwelt und Verkehr GmbH
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Abb. 4: Erweiterungsvorschlag Parkzone




Die vorgeschlagene Erweiterung der Park-
zone | in Abb. 4 dargestellt.

Folgende Parkgeblhren werden innerhalb

der neu abgegrenzten Parkzone | vorge-

schlagen:

e Parken im Stralenraum: max. 2 Std.
und ca. 3,00€ / Std.

e Parken im Parkhaus: 2,50€ / Std.

gesamter Untersuchungsraum (sukzessiv),
insbesondere Innenstadt

Amt fir Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Beteiligung des ansassigen Handels
und Gewerbe

e autoarmere Innenstadt

e Aktivieren und Erméglichen anderer
Strallenraumnutzungen

e Vermeidung Parksuchverkehr

e Reduzierung der StralRenparkmdglich-
keiten um ca. 5% bis 10%

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt

X

Barrierefreie
Stadt
Verhaltenswan-
del

sehr
hoch

sehr
gering

Umsetzung

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)
X
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2.2 Ausweisung und Kennzeichnung
von Bewohnerparkzonen

Ausweisung weiterer Bewohnerparkzonen
auf Basis einer vereinheitlichten Beschilde-
rung; Anpassung der Beschilderung in be-
stehenden Bewohnerparkzonen

Es soll eine einheitliche Parkregelung mit
aktueller, einheitlicher und verstandlicher
Beschilderung auf Basis der Zeichen 314.1
und 314.2 StVO sowie erganzender Zusatz-
zeichen (bspw. 1020-32, 1053-30) umge-
setzt werden (vgl. Abb. 6).

Die aktuelle Beschilderung ist in den rele-
vanten Gebieten vollstandig zu Uberprifen.
Fehlerhafte Markierungen sind zugunsten
einer einheitlichen, verstandlichen Regelung
in abgegrenzten Quartieren zu entfernen.

Im Rahmen qualifizierender Untersuchun-
gen ist die Ausweisung weiterer Bewohner-
parkzonen zu prufen.

Die MalRnahme ist flachig erforderlich, Vor-
rangig bei Neuordnung der Regelungen, bei
Neuausweisung in der Innenstadt und in
Bewohnerparkzonen anzuwenden. Ebenso
sind sukzessiv alle Bereiche des Untersu-
chungsgebietes zu prifen und anzupassen.

Bestehende Bewohnerparkzonen, Bewirt-

schaftungszone Innenstadt;

Neuausweisung von Bewohnerparkzonen
im Kreuzviertel, Pluggendorf, Erphoviertel
(nordwestlich der Bahn) und Schlossviertel
(Quartier HittorfstraRe) zu prifen.

Amt flr Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungs-
amt, ggf. Beteiligung der Bewohner

Umsetzung

=

y

H

ZONE

-

Abb. 6: Beschilderung als Parkzone mit

Einschrédnkungen (Zeichen 314.1
und 314.2 StVO)

Sicherung von Bewohnerparken

klare, verstandliche Verkehrsregelung
Abbau des sogenannten ,Schilderwal-
des*

gering | mittel hoch
Klimaneutrale X
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt X
Gesunde und
lebenswerte X
Stadt
Digitale und X
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt X
Verhaltenswan- x
del
sehr . sehr
. mememn mittel  ------
| gering hoch
| [ x|
gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)
X*

*je Bewohnerparkzone
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2.3 Lade-/ Lieferzonen in Wohnquar-

tieren

Einrichtung von Parkbereichen (Lade-/ Lie-
ferzonen), die u.a. fir Lieferdienste, Hand-
werker und ambulante soziale / medizini-
sche Dienste tagsuber freigehalten werden

Die Lade-/ Lieferzonen sollen so gestaltet
werden, dass sie ausreichend Platz fir ei-
nen 7,5t Lkw ohne Anhanger (ca. 10m) bie-
ten. Die Zonen koénnen in Wohngebieten
abends zur allgemeinen Parknutzung
(bspw. von 15 bis 9 Uhr) freigegeben wer-
den. Die vom Ordnungsamt festzusetzen-
den Benutzungsregelungen sollten einfach
und verstandlich sein. Die Einhaltung der
Regelungen muss Uberwacht werden.

Die Lade-/ Lieferzonen sollen in bedarfsori-
entiertem Abstand zueinander eingerichtet
werden.

Wohnquartiere und Mischgebiete, vorrangig
in besonders engen Strallen des Untersu-
chungsraums, stadtweit sinnvoll

Amt fur Mobilitat und Tiefbau, Ordnungsamt

e Entzerrung der Verkehrsstérungen
e Verbesserung der Fahrradverkehrssitu-
ation

e Verhindern von Falschparken in zweiter

Reihe und in Einmindungen
e Reduzierung der Stralenparkmdglich-
keiten tagsiber um ca. 2%

Umsetzung

gering

mittel

hoch

Klimaneutrale
Mobilitat

X

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr

| gering

sehr
hoch

gering
(< 50.000€)

mittel
(bis 250.000€)

hoch
(> 250.000€)

X

*je Zone
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24 Lade-/ Lieferzonen in Geschafts-
bereichen und Innenstadt

MaBnahme

Einrichtung von Parkbereichen (Lade-/ Lie-
ferzonen), die u.a. fir Anlieferung von Ge-
schaften ohne Lieferhof, Lieferdienste,
Handwerker und ambulante soziale / medi-
zinische Dienste tagsuber freigehalten wer-
den

Beschreibung

Die Lade-/ Lieferzonen sollen so gestaltet
werden, dass diese ausreichend Platz fur
mind. einen 7,5t Lkw zzgl. Laderampe (ins-
gesamt ca. 15m) bieten. Die Zonen kdnnen
abends zur allgemeinen Parknutzung
(bspw. von 17 bis 7 Uhr) freigegeben wer-
den. Die vom Ordnungsamt festzusetzen-
den Benutzungsregelungen sollten einfach
und verstandlich sein. Die Einhaltung der
Regelungen muss (ggf. digital durch Senso-
ren) Uberwacht werden. Zusatzlich ist eine
Koppelung an ein Vorbuchungssystem
denkbar (vgl. 2.5).

Umsetzung

Die Lade-/ Lieferzonen sollen in bedarfsori-
entiertem Abstand zueinander eingerichtet
werden. In GeschaftsstralRen kann dabei
auf die jungsten Erfahrungen in der Wolbe-
cker Stralte zurtickgegriffen werden. Fir die
Einrichtung von Lade-/ Lieferzonen in
Wohnstra3en sind im Rahmen des Pilotpro-
jekts Il (Lambertistralle) weitere Erkenntnis-
se in Bezug auf Bedarfe und Nutzungszei-
ten zu erwarten.

Relevante Orte

Geschaftsstrallen in der Innenstadt, radiale
Hauptverkehrsstrallen mit dichtem Nut-
zungsbesatz.

In der Innenstadt sollten bspw. Parkplatze

am Fahrbahnrand in der AegidiistralRe in
Ladezonen umgewandelt werden.

= (_J_r
g % Umwelt und Verkehr GmbH

Umsetzung

Quelle: eigenes Foto
Abb. 7: Markierung von Lade-/ Lieferzonen

Akteure
Amt fir Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungsamt

Wirkungen

o Entzerrung der Verkehrsstérungen

o Verbesserung der Fahrradverkehrssitu-
ation

e Verhindern von Falschparken in zweiter
Reihe und in Einmindungen

e Reduzierung der Straflenparkmdglich-
keiten tagsuber um ca. 5%
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gering

mittel hoch

Klimaneutrale
Mobilitat

X

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr
| gering

mittel

sehr
hoch

gering

mittel

hoch

X

(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)

*je Zone

Umsetzung
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25 Priifung eines digitalen Vorbu-
chungssystems fiir Lade-/ Liefer-
zonen (Innenstadt)

Bedarf und Voraussetzungen eines digitalen
Vorbuchungssystems — nach dem Vorbild
von Smala (Smarte Liefer- und Ladezonen
in Hamburg) — fir Lade-/ Lieferzonen prifen

Die Einrichtung von Lieferzonen mit digita-
lem Vorbuchungssystem setzt voraus, dass
Lieferdienste, Handwerker, ambulante
Dienste etc. feste Stellplatze zu bestimmten
Zeiten nachfragen. Diese Voraussetzung ist
im Vorhinein abzufragen, z.B. durch Ge-
sprache, Umfragen oder einen Modellver-
such. Bei fehlender Nachfrage wird von
einer digitalen Umsetzung der Berechti-
gungsvergabe flir die ausgewiesenen
Lade-/ Lieferzonen abgeraten.

Im Sinne einer einfachen, digital gut zu-
ganglichen Stadt ist zu prufen, inwieweit
freie Liefer- und Ladezonen bedarfsweise
vorab flr Time Slots reserviert werden kon-
nen. Erganzend kann die Bereitstellung
einer digitalen Karte mit Darstellung der
Parkzonen, Parkbeschrankungen, Lade-/
Lieferzonen, Stralenabmessungen und
Baustellen zur offentlichen Information er-
folgen.

Die Malinahme baut auf der Einrichtung von
Lade-/ Lieferzonen auf bzw. erweitert diese
Malnahme (vgl. 2.4). Beispiele fur die Um-
setzung dieser MaRnahme gibt es in Ham-
burg und Minchen.

Ubertragbar auf weitere GeschéftsstraRen
in der Innenstadt, radiale Hauptverkehrs-
stralRen mit dichtem Nutzungsbesatz.

Umsetzung

Amt fr Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Beteiligung des ansassigen Handels
und Gewerbe, Smart City Mlnster

o effiziente Auslastung der Lade-/ Liefer-
zonen

e Vermeidung von Parksuchverkehren

e Reduzierung von Verkehrsstorungen

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt
Verhaltenswan-
del

X

sehr sehr
| gering hoch

[ x| ]

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)
X

158



2.6 Verlagerung von StraBenparken in
der Innenstadt

Verdrangung des StralRenparkens in der
Innenstadt und Bereitstellung alternativer
Nutzungsangebote fur die freiwerdenden
Flachen

Die von Kunden und Besuchern genutzten
Stellplatze im innerstadtischen Strallenraum
sollen zum Teil aufgehoben und fir andere
Zwecke genutzt werden, z.B. fir Lade-/ Lie-
ferzonen (vgl. 2.1), Fahrradabstellanlagen
(vgl. 2.9) und Sitzgelegenheiten (vgl. 1.3).
Auch eine Entsiegelung der Flachen ist
denkbar (vgl. INSEK Innenstadt MaRnah-
me-Nr. 5.82).

Unter der Voraussetzung, dass in einem
Wohnquartier ein Parkhaus mit ausreichen-
der Anzahl an Stellplatzen fur Besucher
vorhanden ist, konnten nach rechtlicher
Prifung die restlichen Stralenparkplatze im
Quartier ausschlieB3lich fur Bewohnerparken
genutzt werden, um dort Suchverkehre zu
vermeiden.

Fur die Umsetzung wird empfohlen, zu-
nachst einen Modellversuch durchzufiihren,
z.B. in der Bewohnerparkzone B (vgl. 2.7).

Innenstadt

Amt fir Mobilitat und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Stadtplanungsamt, Beteiligung des
ansassigen Handels und Gewerbes

e Entzerrung der Verkehrsstérungen

e Vermeidung Parksuchverkehr

e Reduzierung der StralRenparkmdglich-
keiten um ca. 5%

Umsetzung

gering

mittel

hoch

Klimaneutrale
Mobilitat

X

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr

| gering

sehr
hoch

gering
(< 50.000€)

mittel

(bis 250.000€)

hoch
(> 250.000€)

X
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2.7 Modellversuch: Abgrenzung von
Bewohnerparkbereichen (Innen-
stadt)

Modellversuch am Beispiel der Parkzone B:
Aufheben bzw. Reduzieren aller Kunden-
parkmaoglichkeiten im offentlichen Stralien-
raum, klare Zonierung / Trennung der Kun-
den- und Bewohnerparkbereiche, ergan-
zende Einrichtung von Lade-/ Lieferzonen.

Der Modellversuch dient dazu, die flr die
gesamte Innenstadt empfohlene Verlage-
rung des Strallenparkens in die Parkhauser
(vgl. 2.6) in einem Teilbereich zu realisieren,
um ggf. Schwierigkeiten bei der Umsetzung
frihzeitig zu identifizieren und die Akzep-
tanz zu prifen.

Die genaue Anzahl der Stellplatze, die ent-
fallen oder in Bewohner- oder Lade-/ Liefer-
zonen umgewandelt werden, ist in Abstim-
mung mit der Verwaltung zu prifen und im
Rahmen eines Beteiligungsverfahrens ab-
zustimmen.

Wahrend der Umsetzungsphase ist eine
vertiefende Ermittlung der Nutzergruppen
bspw. in Form von Parkdauererhebungen
erforderlich.

Es ist rechtlich zu prifen, inwieweit 6ffentli-
che Stellplatze in den Parkhausern fiir Be-
wohnerparkzonen anrechenbar sind.

Amt flr Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Beteiligung der Bewohner, Smart City
Munster

Bewohnerparkzone B, sukzessive gesamte
Innenstadt

Umsetzung

Abb. 8: Konzeptansatz Bewohnerparkzone B

e autoarmere Innenstadt

e Beruhigung der Wohnbereiche

e Vermeidung Parksuchverkehr

e Reduzierung bzw. Verschiebung der
Kundenparkmaoglichkeiten ca. < 20%

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale

Mobilitat X

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare X
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-

del

sehr sehr
| gering hoch

gering mittel hoch

(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)
X*

* fur Be- und Entschilderung, zuséatzliche Kosten flr
Rechtspriifung, Beteiligungsverfahren
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2.8 Zufahrtsbeschrankung an der Ko-
nigsstraBe fur das Parkhaus
Miinster-Arkaden

Veranderung der Zufahrtsregelung zum
Parkhaus zur Vermeidung von Riickstaus

An der Zufahrt zum Parkhaus Mainster-
Arkaden bilden sich zu Spitzenzeiten Rilck-
staus in der Koénigsstralle. Dies beeintrach-
tigt die Stralenraumnutzung aller Verkehrs-
teilnehmer in diesem Bereich und schmalert
die Aufenthaltsqualitat.

Einhergehend mit der Neustrukturierung der
Kdnigsstralte als Altstadtzugang soll eine
Umgestaltung der Zufahrt zum Parkhaus,
erganzt um eine Veranderung der Regelun-
gen zur Zufahrtsberechtigung erfolgen.
Hierbei ist grundsatzlich sicherzustellen,
dass FulRganger und Radfahrer immer eine
uneingeschrankt freie Durchfahrt erhalten.
Daruber hinaus werden fur den motorisier-
ten Verkehr, je nach Nutzergruppe, unter-
schiedliche Zufahrtsregeln definiert. Be-
stimmte Nutzergruppen erhalten freien Zu-
gang. Hierzu zahlen bspw. Anwohner, mobi-
litatseingeschrankte Personen, Linienbusse,
Rettungsfahrzeuge sowie Fahrzeuge der
Ver- und Entsorgung.

Das Parkleitsystem wird insbesondere im
Bereich Ludgerikreisel erganzt. Somit er-
folgt ein friihzeitiger Hinweis auf das ausge-
lastete Parkhaus Munster-Arkaden sowie
auf freie Kapazitdten in anderen Parkhau-
sern. DarlUber hinaus wird die Zufahrt zur
KonigsstralRe fur den Kfz-Verkehr bei Voll-
auslastung des Parkhauses in Hohe des
Marienplatzes durch eine LSA geregelt: sind
freie Stellpldtze im Parkhaus Miunster-
Arkaden in ausreichender Anzahl verfiigbar,
ist eine Zufahrt zuldssig, sind keine Kapazi-
taten frei, ist die Zufahrt nicht zulassig. Aus-
nahmen sollen flir Anwohner und sonstige
berechtigte  Personen,  mobilitatseinge-

Umsetzung

schrankte Personen, Versorgungs- und
Entsorgungsfahrzeuge ausgesprochen wer-
den.

Der Fahrrad- und Fullverkehr ist von der
Zufahrtsbeschrankung nicht betroffen.

Konigsstralte, Parkhaus Munster-Arkaden

Amt fur Mobilitat und Tiefbau, Stadtpla-
nungsamt, Parkhausbetreiber, Smart City
Munster

o Verdrangung Parksucherverkehr

¢ Verhinderung von Rickstaus

o Attraktivitatssteigerung und Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitdt der Ko-
nigsstralle

e Erhéhung der Verkehrssicherheit fir
den Fulverkehr

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

X

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare X
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr - sehr
| gering hoch

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)

X
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29 Umwandlung von Kfz-Stellplatzen
in Fahrradstellplatze

Ausbau von Fahrradabstellanlagen im 06f-
fentlichen StralRenraum, u.a. durch Fortset-
zung bzw. Ausweitung des ,3.000-
Fahrradstellplatze-Programms*

Fahrrader missen weg vom Gehweg und
von den Hauswanden in Bereiche verlagert
werden, wo sie weniger stéren. Sichere
Angebote flrs (Lasten-)Fahrradparken im
Stralenraum sind vermehrt notwendig.

Fahrradbtligel kdnnen dabei auch der Siche-
rung der Barrierefreiheit und zur Freisper-
rung von Querungsstellen (vgl. 1.1) dienen.

Die Umsetzung soll mafigeblich im Rahmen
des  3.000-Fahrradstellplatze-Programms
erfolgen. 1.500 neue Fahrradbiigel pro Jahr
sollten erreicht werden. Dazu ist das Ge-
nehmigungs- und Umsetzungsverfahren
(weiter) zu verschlanken.

Bereiche mit engen Gehwegen und vielen
abgestellten Fahrradern, vorrangig z.B.:

e Hansaviertel

o Kreuzviertel

e Innenstadt

e Erphoviertel

Amt fir Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Fahrradbiro

e an Verkehrsanteile angepasste ,gleich-
berechtigte® Nutzung der Fahrbahn
zum Parken in Wohngebieten

e Freirdumen der Gehwege

¢ Reduzierung des Kfz-Parkens um bis
zu 10%

e sicheres Abstellen durch Bugel

= -
g r_') rU-"l*weI! und Verkehr GmbH

Umsetzung

Abb. 9: Umwandlung von Kfz- in Fahrrad-
stellplatze

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt
Verhaltenswan-
del

X

sehr - sehr
| gering hoch

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)
X*
*je Kfz-Stellplatz
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210 Pilotprojekt: Gesichertes Abstel-
len am Wohnort

Abfragen der Akzeptanz fur gesicherte
Fahrradabstellanlagen

Sichere zuverlassig nutzbare Fahrradstell-
platze sind insbesondere fur Nutzer (mit
hochwertigen Fahrradern), die keine (eben-
erdige) Unterstellméglichkeiten auf dem
Wohngrundstiick haben, sinnvoll. Gesicher-
tes Fahrradabstellen (Fahrradhauschen,
Fahrradparkhaus) am Wohnort kostet Geld
und braucht Platz. In Bestandslagen ist die-
ser Platz haufig nicht vorhanden, sodass
alternative Abstellmdglichkeiten im Stralen-
raum zu prufen sind.

Ferner ist die Mdglichkeit fur privat betrie-
bene Fahrradstellplatze auf 6ffentlichem
Grund rechtlich zu prifen (vgl. 2.14).

Zunachst sind geeignete Standorte fur ein
Pilotprojekt zu suchen. Vor der testweisen
Umsetzung der Fahrradabstellanlage sollte
eine Befragung der Anwohner durchgefiihrt
werden.

In Anlehnung an die Fahrradhduschen in
Hamburg (seit Anfang der 1990er) und
Dusseldorf (seit September 2014) sollen
gesicherte Fahrradabstellanlagen wohnort-
nah auf dem Gehweg oder auf einem um-
gewandelten Kfz-Stellplatz fir einen Test-
zeitraum errichtet werden. Die Fahrradstell-
platze kdnnen von den Anwohnern gemietet
werden.

z.B. Emdener Str., Marientalstr., Finkenstr.,
Gereonstr.

- =
g r_:'J rUmweI! und Verkehr GmbH

Umsetzung

FAHRRADPARKEN

Diebstahlgeschiitztes Fahrradabstellen HAN
am Wohnort NOV

Quelle: eigenes Foto

Abb. 10: Beispiel gesicherte Abstellanlagen

Amt flr Mobilitat und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Fahrradbiiro, Rechtsamt

e Reduzierung des Kfz-Parkens

e Fahrradverkehrsférderung

e Erhéhung des Sicherheitsempfindens
insbesondere flr hochwertige Fahrra-
der

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt
Verhaltenswan-
del
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Umsetzung

sehr mittel  —oee sehr
| gering hoch
| | [ x|
gering mittel hoch

(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)
X*
*je Garage

- sl n
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211 Beseitigung von aufgegebenen
Fahrradern / Schrottradern

Abgrenzung von 6ffentlichen Abstellflachen
fur Fahrrader, zeitliche Beschrankung des
Fahrradparkens, Prifung der Turnusse,
PraventionsmaRnahmen gegen Schrottra-
der

In MuUnster gibt es eine hohe Zahl an aufge-
gebenen Fahrradern bzw. Schrottradern im
Strallenraum. Sie blockieren vorhandene
Fahrradabstellanlagen und missen entfernt
werden, um Kapazitaten wieder freizuge-
ben.

Kontrollen in besonders belasteten Berei-
chen sind kontinuierlich notwendig (vgl. Pro-
jekt AllRad 2023, Hochschule Mainz). Als
bereits bestehendes Positivbeispiel sei auf
den Fahrradkontrolldienst am Hauptbahnhof
hingewiesen.

Neben der Abgrenzung von o&ffentlichen
Abstellflachen flr Fahrrader, zeitlicher Be-
schrankung des Fahrradparkens und weite-
rer PraventionsmalRahmen kann in Anleh-
nung an das Projekt Radl-Ramadama aus
Minchen ein abgegrenzes Stadtgebiet
(bspw. das Unterschungsgebiet des Park-
raumkonzeptes) kontinuierlich ,abgearbei-
tet” werden. Dabei soll der Ablauf der Fahr-
radentfernung moglichst rechtssicher erfol-
gen:
e Entfernungsaktionen an Fahrradabstel-
lanlagen vor Ort anklindigen
e Schrott-Fahrrader und nicht mehr ge-
nutzte Fahrrader mit einer Banderole
markieren
e ab vier Wochen nach Anbringung der
Banderole werden die Fahrrdder mit
unversehrter Banderole kostenpflichtig
entfernt, zwei Monate gelagert und da-
nach verwertet.

Umsetzung

e Soweit erforderlich werden Fahrrad-
schldsser bei der Entfernung der Fahr-
rader gewaltsam geoffnet.

gesamtstadtisch, insbesondere am Bahnhof

Ordnungsamt

o An Verkehrsanteile angepasste ,gleich-
berechtige” Nutzung der Fahrbahn zum
Parken in Wohngebieten

e Erhdéhung der Kapazitdt von Fahr-
radabstellanlagen

gering | mittel hoch
Klimaneutrale
Mobilitat x
Verkehrssichere
Stadt X
Gesunde und
lebenswerte X
Stadt
Digitale und
vernetzte Stadt X
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt X
Verhaltenswan- N
del
sehr . sehr
s mmemee mittel  ------
| gering hoch
| | | [ x
gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)
X
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212 Notwendigkeit fur Fahrrad-
GroBRparkplatze an besucherin-
tensiven Einrichtungen

Mehr (Lasten-)Fahrradabstellplatze in der
Innenstadt, an wichtigen Einzelhandels-
standorten und universitaren Einrichtungen

Im Bereich der Innenstadt gibt es derzeit ca.
7.000 Fahrrader auf Gehwegen. Im Rah-
men einer vertiefenden Verkehrsuntersu-
chung sind die Suchraume (Flachen, Ge-
baude) fur weitere Fahrradparkhduser und
-parkanlagen in der Innenstadt zu konkreti-
sieren.

Um die abgestellten Fahrrader an einem Ort
zu bindeln und zu verhindern, dass die
Fahrrader auf offentlichen Platzen o.a. ab-
gestellt werden, sind mehr leicht zugangli-
che und sichere Fahrradstellplatze notwen-
dig. Diese koénnen ggf. als Fahrradparkhau-
ser oder Fahrradbiigel bspw. in leerstehen-
den Gebaduden oder auf offentlichen Fla-
chen in der Innenstadt oder auch in der N&-
he von universitaren Einrichtungen errichtet
werden und sollten in ihrem Umfang an
Stellplatzen (auch fir Lastenfahrrader) be-
darfsorientiert angelegt werden.

Die Ermittlung genauer Bedarfe sollte in
Abstimmung mit dem Amt fir Mobilitat er-
folgen.

Marienplatz, Lambertikirche, Ludgeristralle,
Salzstrale, WindthorststraRe, Uberwasser-
kirchplatz, LWL-Museum fir Kunst und Kul-
tur, universitare Einrichtungen, wichtige
Einkaufsmdglichkeiten

Amt fir Mobilitdt und Tiefbau, Denkmalbe-
horde, Ordnungsamt, Universitat, Einzel-
handler

Umsetzung

o Entlastung der Gehwege von geparkten
Fahrradern

o hohere Kapazitit an Fahrradabstell-
anlagen

gering | mittel hoch
Klimaneutrale x
Mobilitat
Verkehrssichere X
Stadt
Gesunde und
lebenswerte X
Stadt
Digitale und X
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt X
Verhaltenswan-
del X
sehr . sehr
s e mittel  ------
| gering hoch
| | [ x|
gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)
X
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2.13 Digitales Parkraummanagement:
Voraussetzungen priifen

Prufung digitaler Mdglichkeiten zur Bereit-
stellung und Uberwachung von Parkraum,

insbesondere: Prifung von ,Bewohner-
Nachtparken“ auf Einzelhandelsparkplatzen
durch Einrichtung eines digitalen Vermitt-
lungsportal zur temporaren o6ffentlichen
Nutzung von Privatparkplatzen

Viele private Parkplatze, insbesondere die
des Einzelhandels, werden nur tagstber
genutzt. Nachts und an Sonntagen werden
die Parkplatze nicht ausgelastet. Darlber
hinaus gibt es nachts in Parkhausern unge-
nutzte Kapazitdten. Um diese Ineffizienz der
Parkraumnutzung zu beseitigen, die im Wi-
derspruch zur Flachenknappheit und zum
Parkdruck in weiten Teilen des Untersu-
chungsgebietes steht, sollen MalRnahmen
zur Mehrfachnutzung von Parkplatzen er-
griffen werden. Im Falle von Kundenpark-
platzen bietet sich eine Regelung an, die
Bewohnern das Parken aul3erhalb der Ge-
schaftszeiten erlaubt. Dies ist insbesondere
fur Berufstatige attraktiv. Zur Abschatzung
des Angebots seitens der Stellplatzbetreiber
und der Nachfrage seitens der Bewohner
soll ein digitales, von der Stadt moderiertes
Vermittlungsportal geschaffen werden. Das
Portal sollte anzeigen, welche Parkplatze zu
welchen Konditionen nutzbar und frei sind.

Weitere Potentiale fir digitale Ldsungen
bestehen bei der Parkraumiberwachung.
Die Wirksamkeit vieler Malnahmen des
Parkraumkonzepts hangt von der konse-
quenten Ahndung von Verstélien ab. Daher
wird empfohlen, eine digitale Neuorganisa-
tion der Parkraumulberwachung zu prifen
und umzusetzen. Auf diese Weise sollen
langfristig die Kontrollen verstarkt werden,
ohne das Ordnungsamt personell starker zu
belasten.

Umsetzung

Fir die Umsetzung eines digitalen Vermitt-
lungsportals muss die Stadt zunachst das
Gesprach mit den Parkplatzbetreibern su-
chen, um Maoglichkeiten, Bereitschaften und
Bedingungen fiur die Mehrfachnutzung aus-
zuloten. Anschlieltend sind Nutzerprofile der
An-/ bzw. Bewohner zu erstellen, zu wel-
chen Zeiten und Bedingungen sie die Park-
platze nutzen wirden. Gibt es bei beiden
Anforderungsprofilen ~ Uberschneidungen,
kann ggf. eine Ubereinkunft getroffen wer-
den. Auswirkungen auf die Larmbelastung
in der unmittelbaren Umgebung der Parkfla-
chen sind zu berucksichtigen.

Die technische Umsetzung der digitalen
Parkraumiberwachung ist modellhaft zu
prifen. Denkbar sind digitale Stellplatze, die
mit sogenannten ,Scan-Cars“ bzw. ,Scan-
Bicycles* auf Falschparker tberprift werden
(vgl. Berlin). Weitere Moglichkeiten beste-
hen in der Verwendung von Transpondern,
(insbesondere zur Uberwachung in Bewoh-
nerparkzonen) oder fest in der Stral3e ver-
baute Sensoren (vgl. Umsetzung in der
Friedrich-Ebert-Stralle).

Die rechtlichen Voraussetzungen in Bezug
auf Datenschutz etc. sind jeweils vorab zu
prifen.

gesamtstadtisch; Einzelhandelsparkplatze

Amt fir Mobilitat und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Smart City Minster, Stadtwerke, Park-
platzbetreiber, Einzelhandler, Bewohner

e Reduzierung von Parksuchverkehren

e Verringerung der nachtlichen Uberlas-
tung von Wohnstralien

o Weniger Falschparken

e Entlastung des Ordnungsamtes
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gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat

X

Verkehrssichere

Stadt

Gesunde und
lebenswerte
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr
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sehr
hoch

gering
(< 50.000€)

mittel
(bis 250.000€)

hoch
(> 250.000€)

X

Umsetzung
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2.14 Fahrradparkverbot auf Gehwegen:
Voraussetzungen priifen

Rechtliche Prufung eines Parkverbots fir
Fahrrader auf Gehwegen

Das Parkraumkonzept empfiehlt MafRnah-
men, die das Fahrradparken auf offentli-
chem Grund betreffen (s. 0.). Dabei beste-
hen Unklarheiten hinsichtlich der rechtlichen
Umsetzbarkeit der MalRnahmen, die friihzei-
tig durch Rechtsgutachten ausgeraumt wer-
den sollten.

Ein Parkverbot flr Fahrrader auf Gehwegen
ware ein wirksames Mittel, um die Barriere-
freiheit auf Gehwegen zu verbessern. Ein
solches Verbot wirde es ermoglichen, be-
hindernd abgestellte Fahrrader zu entfer-
nen. Dies ist zum aktuellen Stand nur auf
Privatflachen zuldssig, da das Abstellen von
Fahrradern auf Gehwegen laut StVO grund-
satzlich erlaubt ist.

Insbesondere in den Wohnquartieren be-
steht eine hohe Nachfrage nach reservier-
baren, gesicherten Fahrradstellplatzen im
offentlichen Raum angesichts begrenzt ver-
fugbarer Abstellflachen in privaten Vorgar-
ten und Hinterhdfen. Eine solche Bewirt-
schaftung wirde die entsprechenden Fla-
chen der offentlichen Nutzung entziehen,
was eine rechtliche Prifung erforderlich
macht.

Ergénzende sollte die Prifung zur Uber-
tragbarkeit auf Milltonnen auf Gehwegen,
erfolgen.

Die Umsetzung besteht in der rechtlichen
Prifung der oben beschriebenen Sachver-
halte.

gesamtstadtisch, insbesondere Wohnquar-
tiere

Umsetzung

Rechtsamt, Ordnungsamt, Amt fur Mobilitat
und Tiefbau

Planungssicherheit fur die Umsetzung bar-
rierefreier FuRwege und Errichtung privater
Fahrradstellplatze auf 6ffentlichem Grund

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale

Mobilitat X

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare X
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-

del

sehr - sehr
| gering hoch

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)

X
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31 Forderung von P+R-Angeboten

Aktivierung der P+R-Standorte Coesfelder
Kreuz, Preuflenstadion, Nieberdingstralie
und Weseler Stralle (analog Mobilstations-
konzept — Teil B) flr eine mdglichst dauer-
hafte Nutzung (mit Einschrankungen), Aus-
weitung von P+R-Kapazitdten auf beste-
henden und neuen Flachen

Zu prifen sind Stellplatzangebote und Nut-
zungsaktivierung fur verschiedene Zeitfens-
ter:

tagsuber, Montag bis Freitag
abendliche Nutzungsoptionen
Samstag / Sonntag
veranstaltungsbezogen

Vorhandene Ansatze sind zu verstetigen
und in die Gesamtbewirtschaftung von
Parkraum einzubringen. Besondere Frage-
stellungen sind:

e Maéglichkeit von Parkgebiihren und OV-
Nutzung in Koordination mit den Kosten
fur Parken in der Stadt

e OV Angebotssicherung und
-vermittlung

e Verkehrslenkung und allgemeine Ver-
kehrsinformation

Die Ausweitung der Kapazitat bestehender
P+R bzw. B+R-Anlagen ist zu prufen. Fer-
ner sollte die Suche nach neuen P+R- bzw.
B+R-Standorten insbesondere im &stlichen
Stadtgebiet forciert werden.

Die Mallnahme sollte als umsetzungsorien-
tierte Studie an die Ergebnisse des Mobil-
stationskonzeptes anknipfen. Die Erweite-
rung vorhandener Parkplatze sollte zur Re-
duktion des Flachenverbrauchs Vorrang vor
neuen Parkplatzen haben.

Umsetzung

Coesfelder Kreuz, Nieberdingstralle, Preu-
Renstadion, Weselerstralle, Ostlicher Stadt-
rand, regionale S-Bahnstandorte und Halte-
stellen an Busachsen

Amt fir Mobilitat und Tiefbau, Ordnungsamt

e Angebot und Nutzungsnormalitat her-
stellen

e Forderung des Umstiegs vom Kfz auf
den OPNV

e Reduzierung von Parksuchverkehren
an Zielen

o Reduzierung von Kfz-Fahrten

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt
Verhaltenswan-
del

sehr - sehr
| gering hoch

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)
X
* fiir Bedarfsstudie
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3.2 Quartiersgaragen und o6ffentlich
zugangliche (Kunden-)Stellplatze
fir Anwohnerparken

Untersuchung zur Potentialabschatzung,
inwieweit vorhandene o6ffentlich zugangliche
Kundenparkplatze genutzt bzw. Quartiers-
garagen errichtet werden kénnen

Vorhandene offentlich zugangliche Kunden-
stellplatze des Einzelhandels sollen fiir eine
nachtliche Nutzung von Bewohnern zur Ver-
fugung gestellt werden. Diese ,So-da-
Flachen® sind aulerhalb der Geschéaftszei-
ten ungenutzt und kdnnen Bereiche mit ho-
her Bewohnernachfrage entlasten. Dies ist
insbesondere flir Berufstatige attraktiv. Es
ist zu prifen, unter welchen Kosten- und
Nutzungsbedingungen diese Parkplatze
genutzt werden kénnen Die Stadt nimmt
hierzu Kontakt mit den entsprechenden Ei-
gentimern auf, um eine Nutzung moglichst
kurzfristig zu ermdglichen.

Das Angebot kann ggf. im Rahmen eins
digitalen Vermittlungsportals zur Verfigung
gestellt werden (vgl. 2.13).

Weiterhin sind potentielle Flachenressour-
cen flr Quartiersgaragen zu prifen,. Auf-
grund der generellen Flachenknappheit sind
auch Angebote fir Anwohner in den 6ffent-
lich zuganglichen Parkhausern in der In-
nenstadt zu prifen. Auflerdem sind Mog-
lichkeiten zur Schaffung zusatzlicher Park-
angebote im Zuge privater Bauvorhaben zu
nutzen, wie bspw. am Hafenmarkt erfolgt.

Die Prifung und Beteiligung sollte objekt-
weise erfolgen. Modellhafte Dialogforen mit
Eigentimern von privaten Parkplatzen, wie
bspw. Supermarkte und groRen Arbeitge-
bern, und Bilrgerbeteiligung werden emp-
fohlen.

Umsetzung

Fir die konkrete Umsetzung von Quartiers-
garagen kann das Vorgehen in Dusseldorf
als Orientierung dienen. Das Einzugsgebiet
der potentiellen Nutzer betragt dort 500m.
Die monatliche Stellplatzmiete betragt zwi-
schen 45 und 120€.

Kreuzviertel, Erphoviertel, Hansaviertel

Amt flr Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Eigentimer

e Verringerung Parkdruck
e autoarmere Wohnquartiere

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

X

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare X
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr . sehr
| gering hoch

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)

X
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3.3 Digitales Mobilitatsleitsystem

Aufbau eines Mobilitatsleitsystems und Auf-
zeigen von Nutzungspotentialen

Das bestehende Parkleitsystem entbehrt
Moglichkeiten zur dynamischen Lenkung
von Verkehren. Zwar werden die freien Ka-
pazitaten von Parkhdusern auf Displays
angezeigt, eine aktive situationsabhangige
Lenkung der Parksuchverkehre ist aber
nicht moglich. Diese kann insbesondere an
Wochenenden und Veranstaltungstagen
dabei helfen, Parksuchverkehre und Uber-
lastungen in bestimmten Parkhdusern zu
vermeiden und die Verkehrsabwicklung in
der Innenstadt zu verbessern.

Das Mobilitatsleitsystem zum Parkraumma-
nagement in Ergdnzung zum bestehenden
Parkleitsystem kann u.a. allgemeine Hin-
weise zum Parken in Mlnster, Hinweise auf
Verkehrssituationen, Parkraumuberlas-
tungssituationen und Umweltinfos geben.

Zu klaren sind u.a. Nutzungsinhalte, Steue-
rungsmaoglichkeiten sowie in einem zweiten
Schritt, Standorte flr frei beschreibbare
Wegweisungs- oder Informationsdisplays an
Entscheidungspunkten von Haupteinfall-
strallen in Fahrtrichtung der Innenstadt, an
denen Alternativen sinnvoll sind. Um Ver-
kehrsmittelalternativen aufzuzeigen, sollten
Standorte auch in der Nahe von P+R-
Anlagen vorgesehen werden. Bestehende
Parkplatze missen digitalisiert werden, da-
mit die Anzahl der freien Platze auf den
LED-Tafeln angezeigt werden kann.

- ey |—‘
I % § Umwelt und Verkehr GmbH

Umsetzung

B &
)_,i ’L"/" ": =
B 1 PAT A E,

B VERKEHRSINFO HAM|

| Quelle: Westl:éilischer Anzeiger
Abb. 11: Informationsdisplay — Beispiel aus
Hamm

Zweistufige Umsetzung:

1. Zielsetzungen zum grundsatzlichen
Einsatz und Steuerungsmaglichkeiten

2. Makrostandorte und mdgl. Inhalte dy-
namischer Verkehrslenkung

Wichtige ,Entscheidungspunkte“ im Haupt-
verkehrsstralennetz in Fahrtrichtung der
Innenstadt. Ggf. frihzeitig an wichtigen
P+R-Anlagen im Netz.

Amt flr Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Smart City Minster, Stadtplanungsamt

e Verkehrslenkung zur Entlastung der
Innenstadt
e Verhaltenswandel anregen etc.
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gering | mittel hoch
Klimaneutrale x
Mobilitat
Verkehrssichere X
Stadt
Gesunde und
lebenswerte X
Stadt
Digitale und X
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt X
Verhaltenswan- x
del
sehr . sehr
. memem- mittel  ------
| gering hoch
[ x| |
gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)
X

Umsetzung

173



3.4 Anbindung innenstadtnaher Park-
platze verbessern

Gezielte Aufwertung von Wegen zwischen
geeigneten, dezentraleren Parkplatzen und
der Innenstadt

Der FuRweg vom dezentralen Parkplatz zur
Innenstadt soll als Teil des Innenstadtbe-
suchs gesehen werden.Dafur sollen geeig-
nete Wege zwischen Parkplatzen und der
Innenstadt verbessert werden. Dabei sind
u.a. die Wegequalitdt, Barrierefreiheit,
Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Sitz-
moglichkeiten, Querungskomfort, soziale
Sicherheit, Beleuchtung, Wegweisung und
~Wegeerlebnis* zu berlicksichtigen

Erganzende Lieferstationen fir Einkaufe
sind in fuBlaufiger Entfernung zum Park-
haus zu prufen (z.B. Leezen Heroes)

Die Umsetzung sollte exemplarisch anhand
der Verbindung vom Schlossparkplatz tber
die Frauenstrale bis zum Domplatz erfol-
gen (vgl. INSEK Innenstadt, MaRnahmen-
Nr. 2.26, 3.42). Die Entfernung betragt ca.
650 m. Die Nutzung digitaler Beschilde-
rungselemente ist nicht erforderlich, da die
Wegeverbindung dauerhaft besteht (Be-
schilderungsbeispiel s. Abb. 12).

Wegeverbindungen von innenstadtnahen,
weniger ausgelasteten Parkplatzen zur In-
nenstadt, bspw. Stadthaus 3, Hafen etc,;
Frauenstralie

Amt fir Mobilitdt und Tiefbau, Ordnungs-
amt, Stadtplanungsamt, Minster Marketing,
Handlerschaft, Smart City Minster

Umsetzung

i Markt 8 min >

Molenkiekergang
é ﬁ . 15 Parkplitze

4R 5min FuBweg zum Markt

>)9.

——
4

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 12: Beschilderungsbeispiel fir park-

platzbezogene FuBwegeverbin-
dungen

e Erhdhung der Akzeptanz ,randstandi-
ger“ Parkplatze, durch sichere und at-
traktive Wegeverbindungen

e Forderung des FulRverkehrs

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt
Verhaltenswan-
del

X

sehr - sehr
| gering hoch

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)
X*
*ohne Kosten fiir Infrastrukturumbau
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3.5 Erganzung
Mobilpunkte

quartiersbezogener

Einrichtung quartiersbezogener Mobilpunkte
— mit Verleihangebot fir Fahrradanhanger,
Lastenfahrrdder und Carsharing, erganzt
um E-Ladesaulen flir den privaten Ge-
brauch — in den Wohnquartieren

In Anlehnung an das Mobilstationskonzept
wird die bewohnerbezogene Qualifizierung
des Standortkonzepts flr Mobilstationen
durch Einrichtung von quartiersbezogenen
Mobilpunkten vorgeschlagen. Mit diesen
sollen alternative Mobilitdtsangebote spezi-
ell fir Bewohner geschaffen werden, um die
Kfz-Nutzung in den Wohnquartieren zu re-
duzieren. Die Mobilpunkte sollen fur die
Bewohner in angemessener Entfernung
zum Wohnort gelegen sein.

Die Nutzungsrechte und Tarifierung sind am
Konzept fur die Mobilstationen zu orientie-
ren. In diesem Zusammenhang sollen eben-
falls das allgemeine Carsharing-Angebot
sowie die Einrichtung von E-Ladesaulen
ausgeweitet werden.

Kurzfristig sollen in den dicht besiedelten
Wohnquartieren Sud- bzw. Josefsviertel (ca.
25 zusatzliche Stellplatze), dem Kreuzviertel
(20), Hansaviertel (10) sowie in Pluggendorf
(5) insgesamt bis zu 60 zusatzliche Carsha-
ring-Stellplatze geschaffen werden. Je nach
Auslastung der jeweiligen Carsharing-
Fahrzeuge sollen weitere Stellplatze und
Stationen ausgewiesen werden. Wo mog-
lich, schafft die Verwaltung in Absprache mit
den Carsharing-Anbietern die Vorausset-
zung fur elektrisch betriebene Carsharing-
Fahreuge (E-Carsharing).

Des Weiteren wird die Aufwertung dieser
wohnortbezogenen  Carsharing-Stationen
durch die Errichtung von Fahrradabstellan-

- ey |—‘
I % § Umwelt und Verkehr GmbH

Umsetzung

lagen zur intermodalen Verknupfung durch
die Verwaltung gepruft.

Es wird empfohlen die Umsetzung der quar-
tiersbezogenen Mobilpunkte in Bezug auf
die Gestaltung und Akzeptanz zu evaluie-
ren, um ggf. Anpassungen oder Erganzun-
gen vornehmen zu kénnen.

hochverdichtete Wohnstralen im gesamten
Untersuchungsgebiet

Amt fir Mobilitat und Tiefbau, Anbieter von
Sharing-Angeboten

Quelle: Stadt Miinster / Patrick Schulte
Abb. 13: Beispiel eines wohnquartiersbezo-
genen Mobilpunktes

e Reduzierung von Kfz-Verkehren in
Wohnquartieren

o Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in
Wohnquartieren

¢ Verhaltenswandel, Modal Shift
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Umsetzung

gering | mittel | hoch

Klimaneutrale
Mobilitat
Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte X
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt
Gerechte und
erreichbare X
Stadt
Barrierefreie
Stadt
Verhaltenswan-
del

sehr . sehr
. memem- mittel  ------
| gering hoch

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€)| (> 250.000€)
X*

*je Mobilpunkt
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4.1 Kampagnen
gung

und Biirgerbeteili-

Erarbeitung und Durchfihrung von Kam-
pagnen zur Fufl- und Radverkehrsférde-
rung; Initiierung von Pilotprojekten zur Eva-
luation unterschiedlicher Beteiligungsforma-
te

Zur langfristigen Verbesserung der Parksi-
tuation in Minster bedarf es eines gesell-
schaftlichen Verhaltenswandels. Dieser
betrifft alle Verkehrsteilnehmer. Das Ziel
besteht darin, den Anteil des Umweltver-
bundes am Modal Split zulasten des MIV-
Anteils zu erhéhen.

In Erganzung zu Ortlich sichtbaren, bauli-
chen MalRnahmen sind MafRRnahmen zur
Offentlichkeitsbeteiligung zwingend erfor-
derlich — auch um die Akzeptanz der Mal3-
nahmen zu erhéhen. Als wichtigste Alterna-
tiven zur Kfz-Nutzung sind die Vorteile der
Fahrradnutzung und des Zuful3gehens be-
sonders herauszustellen, um eine gesell-
schaftliches Bewusstsein fur die Bedirfnis-
se dieser Verkehre zu schaffen. Denn das
Wissen um Belange ist Voraussetzung fur
Akzeptanz, Respekt und Verstandnis.

Zur Sensibilisierung fur die Einschrankun-
gen, die durch Gehwegparken entstehen, ist
aktiv auf die bestehenden Probleme hinzu-
weisen, z.B.: ,Wusstest du, dass Rollstuhl-
fahrer wegen deines dort abgestellten Fahr-
rades den Gehweg nicht benutzen koén-
nen?.

Die Umsetzung der Kampagnen sollte mul-
timedial in unterschiedlichen Beteiligungs-
formaten erfolgen, um einen maoglichst gro-
Ren Teil der Bevodlkerung anzusprechen.
Denkbar sind Plakaten, Transparente, Flyer,
aber auch digitale Inhalte auf Websites und
in der Presse. Die konkrete Auswahl und

Umsetzung

Kombination der Formate ist vorab in Pilot-
projekten zu evaluieren.

Inhaltlich und sprachlich ist stets auf eine
allgemeinverstandliche Sprache und positi-
ve Formulierungen zu achten, die der Be-
volkerung Alternativen und deren Vorteile
aufzeigen, anstatt unerwiinschtes Mobili-
tatsverhalten anzuprangern.

Die Kampagnen zur Férderung des Fuld-
und Fahrradverkehrs sollten in erster Linie
auf die gesundheitsfordernde Wirkung die-
ser Arten der Fortbewegung abheben. Dar-
Uber hinaus ist auf die Einsparung an klima-
und umweltschadlichen Schadstoff- und
Larmemissionen im Vergleich zur Kfz-
Nutzung hinzuweisen. Zufulligehen und
Fahrradfahren sind als wichtige Beitrage zur
Verbesserung der Lebensqualitat in Mins-
ter zu wirdigen. In Bezug auf das Fahrrad-
fahren ist auch die Zeitersparnis gegentber
dem Kfz im Stadtverkehr herauszustellen.

Die Umstrukturierung des Parkens in der

Innenstadt erfordert eine Kampagne, die

Fragen zur Erreichbarkeit der Innenstadt

nach Umsetzung der MalRnahmen vorab

klart, um Angste und Missverstandnisse
vorwegzunehmen. Folgende Inhalte sollten
vermittelt werden:

e Die Innenstadt ist und bleibt mit allen
Verkehrsmitteln gut erreichbar.

o Darstellung der Anbindung (Zeitdauer,
Haufigkeiten) mit dem Umweltverbund
an die Innenstadt

e Darstellung der Parkangebote und de-
ren Erreichbarkeit

o Priorisierung der Bewohnernachfrage
an Stellplatzen in Wohnstralen

e Kunden und Besucher parken in Park-
hausern, Offentliches Kundenparken
(Kurzzeitparken) nur noch in den Er-
schlieBungsstrallen zu den Parkhau-
sern

o Verlagerung von o6ffentlichem Straf3en-
parken in Parkhauser innerhalb der In-
nenstadt
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Verlagerung Dauerparker auf P+R-
Flachen aufierhalb der Innenstadt
Starkung der OPNV-Anbindung der In-
nenstadt

gesamtstadtisch

Amt fir Mobilitat und Tiefbau, Amt fir
Kommunikation, Munster Marketing, Fahr-
radbiiro

Verhaltenswandel:  sinkender  MIV-
Anteil am Modal Split

Starkung des Umweltverbundes
Erhéhung der Attraktivitat der Innen-
stadt

Erhéhung der Akzeptanz von Malnah-
men

Sensibilisierung flir gegenseitige Ruck-
sichtnahme

Starkung des Vertrauens in Verwaltung

Umsetzung

gering mittel hoch
(< 50.000€) | (bis 250.000€) (> 250.000€)
X*

und Politik

gering

mittel

hoch

Klimaneutrale
Mobilitat

Verkehrssichere
Stadt

Gesunde und
lebenswerte
Stadt

Digitale und
vernetzte Stadt

Gerechte und
erreichbare
Stadt

Barrierefreie
Stadt

Verhaltenswan-
del

sehr
| gering

sehr
hoch

*je EinzelmalRnahme
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