V/0456/2024

DER OBERBURGERMEISTER

STADT |l MONSTER

Amt flr Mobilitdt und Tiefbau

Offentliche Beschlussvorlage 14.08.2024

Ihr/e Ansprechpartner/in:

Betrifft

Herr Oeinck

Telefon: 492-6582

OeinckP@stadt-muenster.de

Sachstand und priorisiertes Umsetzungskonzept zum Fahrradnetz 2.0

Beratungsfolge

|27.08.2024  Bezirksvertretung Miinster-Mitte Anhérung |
|27.08.2024  Bezirksvertretung Miinster-Nord Anhoérung |
|27.08.2024  Bezirksvertretung Miinster-Siidost Anhdrung |
129.08.2024  Bezirksvertretung Miinster-Hiltrup Anhérung |
|29.08.2024  Bezirksvertretung Miinster-Ost Anhdrung |
|29.08.2024  Bezirksvertretung Miinster-West Anhdrung |
|04.09.2024  Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitét Entscheidung |

Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung:
1. Der Ausschuss fir Verkehr und Mobilitat nimmt die bereits laufenden Malinhahmen zur Reali-

sierung des hierarchischen Fahrradnetzes 2.0 zur Kenntnis:

Aegidiistrafie: Umgestaltung zur Fahrradstrale™s
Albersloher Weg: konzeptionelle Entwicklung

Bohlweg / OstmarkstralRe (u.a. Ring-Querung): FahrradstraRe®s / Zweirichtungsradweg

Bremer Strale: Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
DieckstraRe: Umgestaltung zur Fahrradstrae™vs

Gievenbeck Ortsmitte: Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
Gremmendorfer Weg (Abschnitt WLE-Haltepunkt)

Heumannsweg: Zweirichtungsradweg

Horstmarer Landweg: Umgestaltung zur FahrradstraRefs

Hufferstral3e: Variantendiskussion

KanalstraRe: Umgestaltung zur Fahrradstrae™vs

Mecklenbecker StralRe: Umgestaltung zur Fahrradstrale™vs

Piusallee: Umgestaltung zur Fahrradstrae™us

SchillerstraRe: Umgestaltung zur Fahrradstral3e™s

Schmeddingstra’e und Waldeyerstralte: Umgestaltung zur Fahrradstraf3eP's
Thierstral3e: Variantendiskussion

Wilhelmstrae: Umgestaltung zur Fahrradstra3evs
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2. Die Verwaltung wird beauftragt, zunachst das Mallhahmenprogramm der Prioritat 1 (s. Anlage
1) umzusetzen und den politischen Gremien jeweils Planungs- und Baubeschlisse vorzule-
gen. Der Ausschuss fur Verkehr und Mobilitdt nimmt zur Kenntnis, dass dartiberhinausgehen-
de MaRnahmen Einfluss auf die Umsetzungsgeschwindigkeit des Programms haben kdnnen.

3. Der Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitdt nimmt zur Kenntnis, dass Beschlussvorlagen fiir So-
fortmallnahmen (vgl. V/0379/2024, V/0412/2024, V/0413/2024, V/0414/2024, V/0415/2024)
vorbereitet wurden.

4. Die Prufung der im Zuge der politischen Beschlussfassung vorgeschlagenen erganzenden vier
Handlungsempfehlungen (zur Vorlage V/0493/2023) und die daraus resultierende Priorisie-
rung wird zur Kenntnis genommen.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen Auswirkungen des priorisierten Umsetzungskonzepts sind zum jetzigen Zeitpunkt
nicht abschliefend kalkulierbar. Daher werden sie projektbezogen im Zuge der Planungs- und Bau-
beschlisse vorgelegt.

Begriindung:

Die Radverkehrsinfrastruktur in Minster wird stetig weiterentwickelt. In den letzten Jahren wurden
zahlreiche MaRnahmen umgesetzt, die das Radfahren in der Fahrradstadt Minster komfortabler, si-
cherer und zugiger machen und der steigenden Menge an Radverkehr gerecht werden. Zu erwahnen
sind Projekte wie die Velorouten, die Kanalpromenade, die Qualitdtsstandards der Fahrradstral3en
2.0 (u.a. Bismarckallee, Bohlweg, Lutkenbecker Weg / Lindberghweg) oder das Leezenflow-System.
Eine Gesamtubersicht Uber die wesentlichen eingeschlagenen Malinahmen zur Férderung des Rad-
verkehrs gibt die aktuelle Berichtsvorlage V/0459/2024.

Dennoch ist eine Weiterentwicklung des Strallen- und Stadtraums nétig, um den Radverkehr auf-
grund der stetig wachsenden Anzahl an Radfahrenden sowie veranderten Anforderungen des Rad-
verkehrs entsprechend der Ziele des Masterplans Mobilitdt Minster 2035+ zu verbessern und als
nachhaltiges Verkehrsmittel zu starken. Auch Minsters positive Identitat als Fahrradstadt ist zu pfle-
gen.

Daher wurde im Sommer 2022 mit Beschluss des Fahrradnetzes 2.0 (vgl. V/0249/2022) die konzepti-
onelle Grundlage zur Weiterentwicklung des Radverkehrssystems in Minster gelegt. Erstmalig wurde
fur die Fahrradstadt Minster ein hierarchisches Radverkehrsnetz erarbeitet, das die strategische Ba-
sis fUr eine qualitdtsvolle Umgestaltung und einen ambitionierten Neu- und Ausbau der bestehenden
Infrastruktur ermdglicht.

Um das Fahrradnetz 2.0 zu konkretisieren, wurden im Anschluss 42 Handlungsempfehlungen erar-
beitet, die im Februar 2024 politisch beschlossen wurden (vgl. V/0493/2023).

Da die Handlungsempfehlungen insgesamt Streckenabschnitte mit einer Gesamtlange von ber 100
Kilometern umfassen, folgte im Anschluss ein Abgleich mit bereits laufenden MalRnahmen (vgl. Be-
schlusspunkt 1), eine Indikatoren basierte Priorisierung (vgl. Beschlusspunkt 2) und die Festlegung
von Sofortmafinahmen (vgl. Beschlusspunkt 3). In der Summe ergibt sich ein zielgerichtetes Umset-
zungskonzept, das durch seine Fokussierung fir signifikante Verbesserungen des Radverkehrs im
Rahmen der vorhandenen Ressourcen sorgen wird.
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Zu Beschlusspunkt 1) Sachstand zur Umsetzung laufender MaBnahmen (A-Z)

Derzeit befinden sich folgende Projekte / Mallnahmen bereits in fortgeschrittener Planung, Aus-
schreibung oder Realisierung bzw. es bestehen bereits konkrete Gremienbeschlisse. Diese Mal3-
nahmen wirken sich allesamt positiv aufs Fahrradnetz 2.0 aus und sollen losgeldst vom Indikatoren
gestutzten Umsetzungskonzept mit hdchster Prioritat fortgefihrt werden (Prio 1.). Aus Grunden der
Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit wurden jene Manahmen im vorliegenden Umsetzungskon-
zept als ,laufende Mallnahme® kenntlich gemacht. Insgesamt umfassen diese eine Lange von ca.
14,1 Kilometern.

Aegidiistrale: Umgestaltung zur Fahrradstrae™ s
In enger Abstimmung mit der Polizei und der Straflenverkehrsbehtérde werden derzeit die Anord-
nungsvoraussetzungen fiir die Einrichtung als FahrradstralRe™s erarbeitet.

Albersloher Weqg: konzeptionelle Entwicklung

Ortsmitte Gremmendorf: Im Zuge der Entwicklung des York-Quartiers wird ein Gestaltungskonzept
entwickelt, das ein Zusammenwachsen des bestehenden Stadtteilzentrums (Ortsfahrbahn entlang
des Albersloher Wegs, ,Gremmendorfer Meile® genannt) und dem neuen York-Quartier fordert
(V/0416/2024). Die vielfaltigen Anspriche an den Raum werden bertcksichtigt und auch die Velorou-
te Sendenhorst — Albersloh — Minster findet ihren Platz.

Bohlweg und Ostmarkstrafe (u.a. Ring-Querung): FahrradstrafRe™ s / Zweirichtungsradweg

Dieser Abschnitt befindet sich zurzeit in der Ausfihrungsplanung. Die Ringquerung soll fur Radfah-
rende optimiert werden. Ziel ist es, auf der nordlichen Seite des Ringes eine veloroutentaugliche Ver-
bindung zwischen dem Bohlweg und der Dieckstralle zu erstellen. Die Umsetzung ist ab Herbst 2025
geplant.

Bremer StralRe: Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (\V/0573/2023)

Die Planung der Bremer Stral3e zwischen dem Hansaring und der Hamburger Stralde sieht Tempo 50
mit dem Radverkehr auf der Fahrbahn vor, da aufgrund der Klassifizierung keine Temporeduzierung
und somit auch keine Fahrradstral’e moglich sind. Eine Umwidmung zur Gemeindestrale wird ge-
pruft.

DieckstralRe: Umgestaltung zur Fahrradstrae™ s (in der Umsetzung)

Die Umgestaltung der Dieckstrale zur Fahrradstrae™ s als Teil der Veloroute 12 Telgte-Minster
befindet sich in der Umsetzung. Die MalRhahme wird voraussichtlich im Spatsommer 2024 abge-
schlossen.

Gievenbeck Ortsmitte: Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (V/0732/2023/1)

Im Zuge der Umgestaltung der Ortsmitte Gievenbeck werden die vorhanden baulichen Radwege ent-
lang der Von-Esmarch-Straf’e und des Enschedewegs im Ausbaubereich der MalRnahme aufgeho-
ben, zurlckgebaut und Radfahrende kunftig auf der Fahrbahn, teilweise mit Schutzstreifen, gefuhrt.
Details sind der Vorlage V/0732/2023/1 zu entnehmen.

Gremmendorfer Weg (Abschnitt W LE-Haltepunkt)

Im Zuge der WLE- Reaktivierung wird der Bahnibergang am Gremmendorfer Weg umgebaut. Die
vorhandene Querungshilfe wird durch eine Lichtsignalanlage ersetzt. Radfahrende werden in die Sig-
nalisierung mit aufgenommen. Der Umbau der Strecke ist ab August 2025 geplant.
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Heumannsweg: Zweirichtungsradweg (V/0402/2024)
Im Abschnitt Heumannsweg wird der Radverkehr heute beidseitig im Einrichtungsverkehr auf benut-

zungspflichtigen Radwegen geflhrt. Der weit Uberwiegende Teil der Radfahrenden in Richtung
Gremmendorf nutzt jedoch den sidlichen Radweg entgegen der Fahrtrichtung als Geisterfahrer, um
die signalisierte Querung am Knotenpunkt Albersloher Weg / Heumannsweg zu umgehen und mit
moglichst geringem Zeitverlust von der Fahrradstrale™ s Lindberghweg auf den Bahnseitenweg zu
gelangen.

Im Rahmen des fortschreitenden Ausbaus der Veloroute 11 Everswinkel-Munster soll die Radver-
kehrssituation am Heumannsweg verbessert werden. Hierzu ist geplant, entlang der Sidseite des
Heumannsweges anstelle des bestehenden Einrichtungsradweges einen Zweirichtungsradweg mit
begleitendem Gehweg zu errichten. Dieser Planungsansatz orientiert sich an dem offensichtlichen
Verkehrsbedurfnis der Radfahrenden und erhéht Komfort und Sicherheit auf dem Veloroutenabschnitt
deutlich. Der Zweirichtungsradweg soll am Knotenpunkt Heumannsweg / Lindberghweg als ,vierter*
Knotenpunktarm (nur Radverkehr) an die FahrradstraePs Lindberghweg anschlielen.

Horstmarer Landweq: Umgestaltung zur FahrradstraRe®s

Der Horstmarer Landweg soll zwischen Orléans-Ring und Austermannstrale als Fahrradstrae™vs
ausgebildet werden. Dazu werden in enger Abstimmung mit der Polizei und der Stral3enverkehrsbe-
horde die Anordnungsvoraussetzungen erarbeitet.

Im Bereich zwischen Orléans-Ring und Corrensstralle wird aufgesatteltes Kfz-Parken ermdglicht. Im
weiteren Verlauf bleibt das Parken in Parkbuchten erhalten. Fir den Abschnitt Orléans-Ring bis Cor-
rensstral’e wurde am 26.10.2023 (\V/0443/2023) ein Planungs- und Baubeschluss gefasst. Die Um-
setzung soll im Sommer 2025 beginnen.

HufferstralRe: Variantendiskussion

Die HufferstraRe ist Teil der Veloroute 5 von Nottuln nach Minster. Derzeit werden mehrere Fih-
rungsformen des Radverkehrs auf der Hifferstralde untersucht. Die Planung wird voraussichtlich An-
fang 2025 zur Beschlussfassung vorliegen.

KanalstralRe: Umgestaltung zur FahrradstraleP's

Die Kanalstral3e soll im Nachgang zur Kanalbaumalnahme und dem Bau des Schneckenpumpwer-
kes zur FahrradstraBe™ s umgebaut werden. Dazu werden in enger Abstimmung mit der Polizei und
der StralRenverkehrsbehorde die Anordnungsvoraussetzungen erarbeitet.

Die Planung fur den |. Bauabschnitt zwischen Lublinring und Rjasanstral3e soll im V. Quartal 2024
den politischen Gremien vorgelegt werden. Die Planung fiir den Il. Bauabschnitt zwischen Rjasan-
stral’e und Promenade wird aktuell erstellt und soll 2025 politisch beraten werden.

Mecklenbecker StraRe: Umgestaltung zur FahrradstralePs

Der verkehrstechnische Entwurf zur Umgestaltung der Mecklenbecker Stralle zur Fahrradstrae™vs
im Abschnitt zwischen Dingbanger Weg und Bahnubergang Zur Landwehr als Teil der Veloroute 6
Senden-Munster wird derzeit Uberarbeitet. Es ist vorgesehen, im Frihjahr 2025 einen gemeinsamen
Planungs- und Baubeschluss fur die Planung einzuholen.

Piusallee: Umgestaltung zur FahrradstraiePs

Die Piusallee soll zwischen Niedersachsenring und Hoher Heckenweg als Fahrradstral’e"s ausge-
baut werden und ist Teil der Veloroute 1 von Greven nach Miinster. Eine Information der Offentlich-
keit hat dazu bereits am 11.04.2024 stattgefunden. Die Planung wird voraussichtlich in den kommen-
den Sitzungen der Politik vorgelegt. Nach den derzeit noch andauernden Baumaflihahmen wird eine
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Interimslésung umgesetzt. Diese ordnet das Parken und fuhrt den Radverkehr in der Fahrbahn. 2026
wird der endgliltige Ausbau zur Fahrradstrafe™"s voraussichtlich beginnen.

SchillerstraRe: Umgestaltung zur FahrradstraRe™ s (Baubeginn Herbst 2024)
Mit der Vorlage V/0392/2023 wurde auf Grundlage eines Verkehrstechnischen Entwurfs der Pla-

nungs- und Baubeschluss fir die Umgestaltung der Schillerstralle zur Fahrradstrale™ s zwischen den
Knotenpunkten Bremer Platz / Schillerstralde und Hansaring / Schillerstralde als Teil der Veloroute 11
Everswinkel-Minster im Ausschuss fur Verkehr und Mobilitdt am 26.10.2023 gefasst. Gegenwartig
befindet sich dieses Projekt in der Phase der Ausfuhrungsplanung. Parallel zur Ausfihrungsplanung
wurde mit bauvorbereitenden Arbeiten begonnen. Um die Umsetzung der Malnahme maglichst kurz-
fristig nach Fertigstellung der Ausfuhrungsplanung realisieren zu kénnen, wurden die auszufihrenden
Arbeiten bereits als Einzelauftrag aus einem Rahmenvertrag an ein Tiefbauunternehmen vergeben.
Der Umbau beginnt im Herbst 2024.

Schmeddingstrale und Waldeverstrale: Umgestaltung zur FahrradstraRe®s

Die Schmeddingstralle und die Waldeyerstral’e sind Teil der Veloroute 5 von Nottuln nach Minster
und sollen entsprechend der Fahrradstraldenstandards umgebaut werden. Hierzu wird es Ende des
Jahres eine Burgerinneninformation geben, bei der Anlieger/innen und interessierten Burger/innen die
geplante Baumalinahme naher erlautert wird. Anschlieffend an die noch anstehende Kanalbaumalf3-
nahme kann der Umbau zur FahrradstralReP's sowie die Umgestaltung Sentrup Mitte voraussichtlich
Mitte 2027 beginnen.

ThierstralRe: Variantendiskussion

Fir die Thierstrae (Teil der Veloroute 8 Ascheberg-Minster) sind zwei Planvarianten aktuell in der
fachlichen Debatte — der erganzende Neubau eines strallenbegleitenden gemeinsamen Geh- und
Radweges im sudlichen Teilabschnitt zwischen Burgwall und Amelsburener Stral3e oder die Einrich-
tung einer durchgehenden FahrradstraeBsss auf voller Lange unter Herausnahme des Kfz-
Durchgangsverkehrs. Die Planungsalternativen sollen mit der Anliegerschaft und der Politik diskutiert
werden.

Als Vorab-Mallnahme zur kurzfristigen Verbesserung der Radverkehrssicherheit wurde im Herbst
2023 bereits die zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h gesenkt. Zur Uberpriifung der
Beachtung und Wirksamkeit dieser Anderung werden derzeit verstarkt Geschwindigkeitskontrollen
durch die Polizei durchgefuhrt.

WilhelmstraRe: Umgestaltung zur FahrradstraRe™s (in der Umsetzung)

Die Umgestaltung der Wilhelmstralle zur FahrradstralRe s als Teil der Veloroute 3 Altenberge-
Minster befindet sich in der Umsetzung. Voraussichtlich Ende August riickt die Baustelle zur Sanie-
rung der Versorgungsleitungen in den nachsten Bauabschnitt zwischen Veghestralde und Réschweg
vor. Die Asphaltarbeiten erfolgen, wenn die vorbereitenden Arbeiten an den Versorgungsleitungen in
allen Bauabschnitten abgeschlossen sind.

Abbildung 1: Bauab schnitt 1 der WillhelmstralBe Anfang Juli 2024 (Foto: Stadt Miinster)
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Zu Beschlusspunkt 2) Priorisiertes Umsetzungskonzept

Um kunftige MalRnahmen zu priorisieren, hat das Amt fir Mobilitdt und Tiefbau nach Ricksprache mit
den bei Verkehrsfragen relevanten Fachamtern und Behdrden (Ordnungsamt, Feuerwehr, Polizei)
vorliegendes Umsetzungskonzept aufgestellt. Hierzu wurden die 42 gutachterlichen Handlungsemp-
fehlungen zum Fahrradnetz 2.0 (vgl. V/0493/2023) zunachst in 92 Teilabschnitte untergliedert und
dahingehend vorsortiert, ob sich Projekte bereits in der Umsetzung befinden (siehe oben: ,laufende
MalRnahmen®).
MaRgeblich fur die darauffolgende Priorisierung der weiteren Malinahmen sind die drei gleichrangig
gewichteten Indikatoren

=, Netzlickenschluss erforderlich®,

= dringende bauliche Aufwertung erforderlich® und

= ,schnelle Umsetzbarkeit®.
Wenn mindestens zwei der drei genannten Indikatoren erflillt sind, erhalt die jeweilige Malnahme die
hochste Priorisierung (Prio. 1). Falls nur ein oder kein Priorisierungsindikator zutreffend ist, wird die
MalRnahme entsprechend niedriger eingestuft (Prio. 2).

Im Ergebnis sind 40 der insgesamt 92 Teilabschnitte der Prioritat 1 zugeordnet (ca. 46,3 Kilometer,
davon ca. 14,1 Kilometer laufende Mal3inahmen) und 52 Teilabschnitte der Prioritat 2.

Far alle MaRnahmen, die im Umsetzungskonzept enthalten sind, wird die Stadtverwaltung den Gre-
mien entsprechend der Priorisierung eigenstandige Planungs- und Baubeschlisse nach Abwagung
aller fachlichen Belange vorlegen.

Ganz entscheidend fur den Erfolg des vorliegenden Umsetzungskonzepts wird es sein, dass in den
kommenden Jahren eine Fokussierung auf die priorisierten Mallnahmen stattfindet. Aus diesem
Grund sind weitere Anregungen zu Radverkehrsmal3nahmen im Stadtgebiet zunachst zurtickzustel-
len, soweit diese nicht explizit durch den Ausschuss fur Verkehr und Mobilitat in die Prioritatenliste
(vgl. Anlage 1) aufgenommen werden.

Zu Beschlusspunkt 3) SofortmaRnahmen

Obligatorisch hat ein Abgleich mit auf die Priorisierung Einfluss nehmenden Faktoren stattgefunden.
Hier wurde ermittelt, welche Baumalinahmen im Stadtgebiet anstehen (Kanalbau, Sanierungsmal3-
nahmen, Leitungsbau), um ggf. Synergien in der Umsetzung zu heben.

Um zeitnah Streckenabschnitte der Prioritdt 1 realisieren zu konnen, soll ein besonderer Fokus auf
SofortmalRnahmen gelegt werden, die ohne groRen Planungsvorlauf kurzfristig realisiert werden kdn-
nen. Dies ist insbesondere mit dem im Februar 2024 beschlossenen Infrastrukturelement Fahr-
radstraReBas’s moglich (vgl. Vorlage V/0493/2023). An dieser Stelle sei auf die jeweiligen Planungs-
und Baubeschlussvorlagen verwiesen, die ebenfalls in der aktuellen Beschlusskette beraten werden:

= V/0379/2024 Fahrradabstellanlage am Bahnhaltepunkt Zentrum Nord
Baubeschluss (Bezirksvertretung Mitte)

= V/0412/2024 Ashdlter Weg/ Am Hangkamp
Planungs- und Baubeschluss (Bezirksvertretung Nord & Ausschuss fur Verkehr und Mobilitat)
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= V/0413/2024 Kotterstralie
Planungs- und Baubeschluss (Bezirksvertretung Ost & Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat)

= V/0414/2024 Tweehues / Niederort
Planungs- und Baubeschluss (Bezirksvertretung West & Ausschuss fur Verkehr und Mobilitat)

» V/0415/2024 Dingstiege
Planungs- und Baubeschluss (Bezirksvertretung Ost & Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat)

Zu Beschlusspunkt 4) Erganzte Handlungsempfehlungen / Vorhaben

Mit Beschluss der Vorlage V/0493/2023 wurde die Verwaltung gebeten, die 42 gutachterlichen Hand-
lungsempfehlungen um vier weitere Abschnitte zu erganzen (Wilhelmstral’e, Hohe Geest, Roxeler
Stralde, Schmittingheide).

Die Indikatoren basierte Priorisierung hat ergeben, dass fir diese vier Abschnitte ein nachgeordneter
Umsetzungsbedarf besteht. Dementsprechend wurden die Abschnitte in das Umsetzungskonzept mit
der Prioritat 2 aufgenommen.

Zudem wurde die Verwaltung ebenfalls mit Beschluss der Vorlage V/0493/2023 beauftragt, zu prufen,
wie der Radverkehr am Alten Muhlenweg ohne zusatzliche Flachenversiegelung sicherer und attrakti-
ver gefuhrt werden kann. Das Ergebnis der Prufung ist, dass Infrastrukturelemente wie Schutzstrei-
fen, Radfahrstreifen oder die Einrichtung einer FahrradstralRe aufgrund der vorhandenen Fahrbahn-
breiten, Kfz-Mengen sowie straldenverkehrsrechtlicher Anordnungsvoraussetzungen nicht umgesetzt
werden koénnen. Die Verwaltung favorisiert daher alternativ beidseitig eine Piktogrammkette mit Rad-
symbolen aufzubringen, die Verkehrsteilnehmende flr den Radverkehr sensibilisiert und das subjekti-
ve Sicherheitsgeflhl der Radfahrenden erhoht. Aufgrund von im Jahr 2025 anstehenden Asphaltar-
beiten nérdlich der Einmindung Pleistertimpen soll die Markierung erst im Nachgang erfolgen. Als
perspektivische Losung wird weiterhin die Errichtung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs ange-
strebt, sofern nicht in den kommenden Jahren zurickgehende Kfz-Verkehrsmengen und -
Durchgangsverkehre die Einrichtung einer Fahrradstralde ermoglichen.

In Vertretung

gez.
Robin Denstorff
Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A

Anlage 1 — Priorisiertes Umsetzungskonzept — Tabelle
Anlage 2 — Priorisiertes Umsetzungskonzept — Karte
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