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Veloroute 5 Nottuln — Minster: Fahrradstral’en Waldeyerstralle und Schmeddingstralie
Planungsbeschluss

Beratungsfolge
|05.06.2025  Bezirksvertretung Miinster-West Vorberatung |
|18.06.2025  Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat Entscheidung |

Beschlussvorschlag:

I. Sachentscheidung

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die dargelegten Planungen zur Umgestaltung der Waldeyer-
stralle zwischen Jungeblodtplatz und Schmeddingstralle sowie der Schmeddingstralle zwi-
schen Waldeyerstralle und Roxeler Stral’e entsprechend der beschlossenen Qualitatsstan-
dards flur Fahrradstrafen (vgl. Beschlussvorlage V/0151/2019) als Teil der Velorouten Not-
tuin-Munster und Havixbeck-Minster gemaflt dem Plan vom 24.04.2025 (Anlage 1-7) zur
Ausfuhrungsplanung auszuarbeiten.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, kurzfristig geeignete Ad-Hoc-Malinahmen in der Schmed-
dingstrale umzusetzen, um Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr bis zur baulichen
Umgestaltung der Fahrradstralte zu erhéhen.

3. Die Antrage A-W/0012/2021 und A-W/0015/2024 der Bezirksvertretung Minster-West sind
mit der vorliegenden Planung abgehandelt.

Il. Finanzielle Auswirkungen:

Es wird zur Kenntnis genommen, dass der Stadt Minster Baukosten in Hohe von ca. 3.250.000 €
entstehen. Dem gegenuber stehen Einnahmen aus Fordermitteln, Uber deren Hohe die Verwaltung
derzeit noch mit der Bezirksregierung in Abstimmung steht und die deshalb erst zum Baubeschluss
mitgeteilt werden kdnnen.
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Die v. g. Sachentscheidung ist wie folgt zu finanzieren:

Teilfinanzplan
) Haush.- | Betrag Bemerkungen
Nr. Bezeichnung .
jahr €
Produktgruppe 1201 |Bereitstellung von Verkehrsfla-
chen und -anlagen
Investitionsmal nah- 4243 | Velorouten Stadtregion
me
Auszahlungen 2026 300.000
2027 300.000
2028 1.150.000
spater 1.500.000
Summe der Auszahlungen 3.250.000

Die zur Finanzierung erforderlichen Ermachtigungen sind im Haushaltsplan 2025 bei der o. g. Investi-
tionsmaflinahme und den u. g. Produktgruppen veranschlagt.

Teilergebnisplan
NI, Bezeichnung F!aush.- Betrag Bemerkungen
jahr €
Produktgruppe 1201 |Bereitstellung von Verkehrsfla-
chen und -anlagen
Zeile 13 Aufwendungen fir Sach- und 2030 ff. 32.500 | Folgeaufwand
Dienstleistungen
Zeile 14 Bilanzielle Abschreibungen 2030 ff. 81.250 | Folgeaufwand
Produktgruppe 1601 | Allgemeine Finanzwirtschaft
Zeile 20 Zinsen und sonst. Finanzauf- 2030 ff. 48.750 | Folgeaufwand
wendungen
Summe der Aufwendungen (Folgelasten) p.a. 162.500

Die Folgelastenberechnung (Anlage 8) wird zur Kenntnis genommen.

Begriindung:
Bestand und Netzbedeutung

Die beiden StralRenzige Waldeyerstralle und Schmeddingstralle sind im Bestand bereits als Fahr-
radstral3en ausgewiesen, bieten dem Radverkehr aber nur wenig Qualitat.

Die WaldeyerstralRe ist gepragt durch wechselseitig-einseitiges Parken am Fahrbahnrand ohne ge-
kennzeichnete Dooring-Zonen (Gefahrenbereich neben langsparkenden Kraftfahrzeugen). Die Stadt-
buslinie 14 verkehrt im 30-Minuten-Takt in beiden Richtungen. Die Gesamtfahrbahnbreite betragt
6,50 m bis 7,00 m und reduziert sich in den beparkten Bereichen auf 4,50 bis 5,00 m. Um den Be-
gegnungsfall Bus-Bus sicher abwickeln zu kénnen, sind ausreichende Begegnungsstellen mittels Hal-
teverboten freigehalten.
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An der Schmeddingstrale bestehen baulich angelegte Parkbuchten entlang der Ostseite, entlang der
Westseite ist in weiten Teilen Fahrbahnrandparken zugelassen. In den beidseitig beparkten Abschnit-
ten reduziert sich die Gesamtfahrbahnbreite von 6,00 m so auf 3,50 m bis 4,00 m, Dooring-Zonen
sind nicht gekennzeichnet. In Verbindung mit den sieben vorhandenen Baumscheiben im Fahrbahn-
bereich (sechs auf der West-, eine auf der Ostseite) entstehen so Engstellenbereiche mit teils Gber 50
m Lange, in denen der Begegnungsfall Pkw-Pkw praktisch nicht mdglich ist.

Vor allem in den Spitzenstunden kommen in der Schmeddingstrale hohe Rad- und Kfz-
Verkehrsaufkommen zusammen. Die langen Engstellenbereiche fuhren in Verbindung mit teilweise
durch geparkte Fahrzeuge eingeschrankten Sichtbeziehungen und fehlende Dooring-Zonen immer
wieder zu Fehleinschatzungen und Fehlverhalten von Verkehrsteiinehmenden, wodurch auch der
Begegnungsfall Pkw-Rad nach Auskunft vieler Radfahrender regelmaRig von subjektivem Unsicher-
heitsgefiihl begleitet wird. Die objektive Unfallsituation der letzten 5 Jahre ist unauffallig, es besteht
keine erkennbare Unfallhaufung mit Radverkehrsbeteiligung.

Gleichwohl besitzen beide Strallenzige zusammen eine wichtige quartierserschlieende und viertel-
verbindende Funktion als eine der bedeutsamsten Radverkehrsverbindung zwischen Roxel, Sentrup
und der Innenstadt. Als zentraler Bestandteil der Velorouten 4 und 5 zwischen Munster, Havixbeck
und Nottuln besitzt die Achse daruber hinaus Uberdrtliche Bedeutung.

Diesen vielfaltigen Funktionen als zentrales Element im Radverkehrsnetz werden die Strafden in ih-
rem heutigen Querschnitt nicht ausreichend gerecht. Das Radverkehrsaufkommen ist bereits heute
enorm und wird sich durch den Ausbau der Velorouten und den allgemeinen Wandel im Mobilitats-
verhalten weiter erhdhen. Entsprechend hoch ist der Handlungsbedarf und die planerischen Abwa-
gungen orientieren sich an dieser besonderen Netzbedeutung.

Beteiligungsverfahren

Um die Blrgerschaft Gber Ziel und Zweck der MalRnahmen zu informieren sowie Anregungen zu den
ersten Entwurfen der Fahrradstraldenplanungen einzuholen, hat am 26. Marz eine 6ffentliche Veran-
staltung im Overberg-Berufskolleg stattgefunden. An der von Stadtverwaltung und Stadtnetze Mins-
ter GmbH gemeinsam organisierten Veranstaltung waren ca. 180 Menschen anwesend. Zuvor wur-
den die Anliegerinnen und Anlieger im Quartier mittels Postwurfsendungen und Pressemitteilung Uber
die geplanten MaRnahmen informiert.

Die Themenschwerpunkte bei der Diskussion um die Fahrradstraf3enplanungen waren vielfaltig. Es
wurde u.a. daruber gesprochen, wie der Kfz-Verkehr im Quartier beruhigt werden kann, d. h. sowohl
Tempovorgaben eingehalten und Durchgangsverkehre unterbunden werden kénnen. In dem Kontext
ging es auch um ein Fur und Wider der Baumscheiben in der Schmeddingstralle. Es ist deutlich ge-
worden, dass die aktuelle Situation fur keinen Verkehrsteilnehmenden zufriedenstellend ist. In den
Rickmeldungen der Burgerschaft zu den Planungen ging es darutber hinaus noch um das Thema
Ortsmitte Sentrup, d. h. einerseits die Sensibilisierung und Bitte um groRtmogliche Unterstitzung
wahrend der langen Bauphase (in Form von Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen und Hinweisbe-
schilderungen) und andererseits bei der langfristigen Umplanung. Gewunscht wurden u. a. E-
Ladesaulen, Carsharing-Stellplatze und Lieferzonen fur die Gewerbetreibenden.

Planung

Zentraler Baustein zur Umsetzung der neuen Qualitdtsstandards ist in beiden Straf3en die Einrichtung
einer 4 bis 5 m breiten, durchgehend rot eingefarbten Fahrgasse (Fahrradstrale Plus), die nicht
durch Kfz-Parken eingeschrankt wird.

In der Waldeyerstralde bleibt die heutige Verkehrsraumaufteilung weitestgehend bestehen, da die
verfluigbare Verkehrsraumbreite heute durchgehend mindestens 4,50 m betragt. Das Kfz-Parken wird
mittels Markierung geordnet und die Dooring-Zone durch den Abstand zwischen roter Fahrgasse und
markierten Parkstanden gekennzeichnet. Zudem werden die bestehenden Gehwege saniert, um
Wurzelschaden und Engstellen zu beseitigen.

Fehler!Verweisquelle konnte nichtgefundenwerden.



Alla Angaben in (m)

Querschnitt der Schmeddingstralle vorund nach Umsetzung der Qualitétsstandards (b eispielhaft)

Als Teil der Waldeyerstral’e wird auch der Bereich der Ortsmitte Sentrup umgestaltet. Grundlage flr
die Uberplanung der Ortsmitte ist das 2020 beschlossene Gestaltungskonzept (vgl. V/0633/2020),
welches seinerzeit unter aktiver Einbindung der Bewohnerschaft durch das Stadtplanungsamt erar-
beitet wurde. Bei der Ausarbeitung der Straldenplanung wurden einzelne Aspekte in Abstimmung mit
dem Stadtplanungsamt Uberarbeitet und an die veranderten Rahmenbedingungen und (rad-
)verkehrlichen Standards der Stadt Minster angepasst.

Die vorhandene Busbucht wird zugunsten der Nebenanlagen und zur Vermeidung von Konflikten mit
wiedereinfadelnden Bussen zu einer barrierefreien Haltestelle am Fahrbahnrand umgebaut. Die Auf-
enthaltsqualitat im Stadtteilzentrum wird durch eine Neuordnung der Fu3gangerbereiche und Vergro-
Rerung der vorhandenen Baumscheiben sowie neue Sitzbanke gesteigert. An mehreren Stellen wer-
den dezentral Fahrradanlehnbugel installiert. Gegenlber dem urspringlichen Gestaltungsentwurf
wurden auf vielfachen Hinweis aus der Burgerinformationsveranstaltung eine Ladezone sowie im
Rahmen der raumlichen Moglichkeiten eine geringe Zahl Kfz-Kurzzeitstellplatze (2 Stk.) entlang der
Waldeyerstralde vorgesehen. Die urspringlich vorgesehenen Kfz-Stellplatze in der Stralde Sentruper
Hbhe sollen vorrangig fur Sondernutzungen wie Carsharing oder E-Ladesaulen dienen.

Im Knotenpunkt Waldeyerstralle / Schmeddingstralte wurde die bestehende Vorfahrtregelung (Bevor-
rechtigung der Waldeyerstralle zugunsten des OPNV) (berplant, um zu vermeiden, dass zukiinftig
entlang der Veloroute je nach Fahrtrichtung unterschiedliche Vorrangregelungen bestehen. Zudem
zeigt sich heute, dass viele Radfahrende die Vorfahrtregelung an dieser Stelle nur begrenzt anerken-
nen. Im Rahmen der Verkehrsplanung wurden zwei Varianten zur Neuregelung des Knotenpunktes
gepruft — die bereits im Gestaltungskonzept angeregte abknickende Vorfahrt sowie alternativ die An-
lage eines Mini-Kreisverkehrs.

Die Umwandlung in eine Kreuzung mit abknickender Vorfahrt zugunsten der durchgangigen Bevor-
rechtigung der Velorouten, wie es bereits im Gestaltungskonzept 2020 angedacht war, wurde nach
detaillierter Priifung aufgrund der deutlichen Nachteile fiir den FuRverkehr und den OPNV verworfen.
Die beiden vorhandenen FulRgangeriberwege mussten ersatzlos entfallen, da diese laut Regelwerk
aus Sicherheitsgrinden nicht im Nahbereich von abknickenden Vorfahrten eingesetzt werden durfen.
Zudem musste bei dem erwarteten Anstieg des Fullverkehrsaufkommens durch die Umgestaltung
der Ortsmitte laut Regelwerk auch mittels Absperrketten oder ahnlicher Einrichtungen daran gehindert
werden, die Fahrbahnen unmittelbar im Knotenpunkt queren zu kdnnen. Weiterhin ware der Busver-
kehr auf der Waldeyerstrale zukinftig in beide Fahrtrichtungen wartepflichtig gegenuber beiden
Fahrtrichtungen der Veloroute. Zudem ware insbesondere in stadtauswartiger Fahrtrichtung die Sicht
des OPNV auf den bevorrechtigten Radverkehr in der Schmeddingstraie schlecht.

Ein Mini-Kreisverkehr stellt demgegeniber die deutlich konfliktarmere und verstandlichere Rege-
lungsform dar, welche der besonderen 6rtlichen Situation in der Ortsmitte Sentrup flr alle Verkehrs-
trager besser gerecht wird. Alle Fahrbeziehungen sind gleichberechtigt und missen mit entsprechen-
der Umsicht in den Knotenpunkt einfahren. Die beiden Fahrradstral’en enden jeweils vor dem Kreis-
verkehr, sodass im Knotenpunkt selbst alle vier Knotenpunktarme vorfahrttechnisch gleichberechtigt
sind. Durch die Integration von FuRgangeriberwegen an jedem Knotenpunktarm wird der FulRverkehr
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gestarkt und dem, durch die Attraktivierung der Ortsmitte Sentrup absehbar Anstieg des Fullver-
kehrsaufkommens zuséatzlich Rechnung getragen.

Die Mittelinsel des Mini-Kreisverkehrs wird Uberfahrbar ausgefihrt, sodass Grol3fahrzeuge wie Busse
oder LKW diese im Bedarfsfall Uberschleppen kdnnen. Zur Ausflihrung der Mittelinsel kommen ver-
schiedene LoOsungsansatze wie Oberflachen-Materialwechsel, eingelassene Betonfertigteile oder
Markierungslosung infrage. Mogliche Ausflihrungsformen werden im Zuge der Ausflhrungsplanung
detailliert gepruft, die Festlegung erfolgt mit dem Baubeschluss.

In der Schmeddingstrale wird das Parken auf der Fahrbahn unterbunden, um dauerhaft die Freihal-
tung der vorgesehenen Mindest-Fahrbahnbreite von 4,00 m sicherzustellen. Aus dem gleichen Grund
werden zudem insgesamt vier der heute vorhandenen sieben Baumscheiben zuriickgebaut, um Si-
cherheit, Leichtigkeit und Ubersichtlichkeit des Verkehrs zu erhéhen. Nur eine dieser betroffenen
Baumscheiben ist heute mit einem (bereits schadhaftem) Baum bepflanzt ist, alle Gbrigen sind mit
groRerem Strauchwerk bepflanzt. Die zum Erhalt vorgesehenen Baumscheiben werden zugunsten
der Baumgesundheit vergrofRert und in zwei Fallen mit Querungsmaglichkeiten fur ZufuRgehende
kombiniert. Die baulich angelegten Parkbuchten entlang der Ostseite der Schmeddingstral3e bleiben
weitestgehend erhalten. Lediglich auf Hohe der zum Erhalt vorgesehenen Baumscheiben werden die
gegenulberliegenden Grinflachen zulasten der Parkbuchten bis zum Fahrbahnrand vergrof3ert, um
die Radverkehrssicherheit in diesen Engstellen zu erhéhen und die nutzbare Fahrbahnbreite nicht
durch bendtigte Dooring-Zones zusatzlich zu schmalern.

Im Rahmen der Burgerbeteiligung wurde angeregt, auch die ubrigen drei, zum Erhalt vorgesehenen
Baumscheiben ebenfalls zu entfernen, da durch die Baumscheiben weiterhin Engstellen und damit
Komforteinschrankungen fir den Radverkehr bestehen bleiben. Hierzu schlagt die Verwaltung vor,
zunachst die Auswirkungen der Ad-hoc-Malinahme (s. unten) auf die Engstellenproblematik in der
Schmeddingstralle abzuwarten und erst im Rahmen des Baubeschlusses Uber den endgultigen Um-
gang mit den Ubrigen drei Baumscheiben zu entscheiden.

Am Knotenpunkt Schmeddingstrale / Soetenkamp wird die bestehende Vorfahrtregelung (rechts-vor-
links) ebenfalls gedndert. Hier ist die Einrichtung einer abknickenden Vorfahrt zugunsten der durch-
gehenden Bevorrechtigung der Veloroute/Fahrradstral3e in beiden Fahrtrichtungen mdglich, da aus-
reichende Sichtbeziehungen auf die bevorrechtigte Achse bestehen und das Fuliverkehrsaufkommen
deutlich geringer ist. AuBerdem ist der OPNV an diesem Knotenpunkt nicht betroffen. Durch die ab-
knickende Vorfahrt kénnen die heute an dieser Stelle vermehrt auftretenden Konflikte aufgrund der
unterschiedlichen Hauptfahrbeziehungen des Rad- und des Kfz-Verkehrs entscharft werden. Im
norddstlichen Quadranten des Knotenpunktes wird der fehlenden Gehweg erganzt, sodass hier eine
Querungsmaoglichkeit Uber den untergeordneten Knotenpunktarm entsteht und insbesondere der
Schulerverkehr zur Grundschule an der Waldeyerstralde zukuinftig nicht mehr zweimal ungesichert die
Fahrradstral’e queren muss, sondern direkt die 6stliche Seite der Schmeddingstral’e erreichen kann.

Im letzten Abschnitt der Schmeddingstralte zwischen Hausnummer 72 und dem Anschluss Roxeler
Strale bleibt die heutige Sperrung fur Kfz-Verkehr (ausgenommen landwirtschaftlicher Verkehr) be-
stehen, weshalb aus Griinden der Ressourcenschonung ab hier der reduzierte Baustandard der Fahr-
radstrale Basis vorgesehen ist.

Auswirkungen auf den Kfz-Parkraum

Um die hier dargelegte Planung zur Umsetzung der Qualitédtsstandards flr FahrradstralRen realisieren
zu kénnen, muss der heute zur Verfugung stehende Kfz-Parkraum verringert werden.

Entlang der Waldeyerstralle erlaubt die verfugbare Gesamtquerschnittsbreite die weitgehende Beibe-
haltung des heutigen Parkraumangebotes. Es entfallen nur einzelne Stellplatze zugunsten von aus-
reichenden Begegnungsstellen fur den Busverkehr sowie zur Freihaltung von Schleppkurven an Hal-
testellen, Einmundungen und Einfahrten. Im Bereich des Stadtteilzentrums Sentrup stehen zukulnftig
insgesamt acht Kfz-Stellplatze zur Verfigung, von denen drei flr Kurzzeitparken, zwei fir Carsharing,
zwei als Elektro-Ladeplatze und einer als Stellplatze fur Menschen mit Behinderungen vorgesehen
sind. Zudem wird im Bereich vor dem heutigen Lebensmittelgeschaft eine Ladezone eingerichtet.
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In der SchmeddingstralRe entfallen durch die Unterbindung des Fahrbahnrandparkens rund 25 Stell-
platze. Vier weitere Stellplatze entfallen durch die Vergrofierung der Grinflachen gegenuber der zum
Erhalt vorgesehenen Baumscheiben.

Fir das Quartier Sentrup ist eine Parkraumuntersuchung durchgefiihrt worden (vgl. V/0624/2024).
Die Stadtverwaltung hat die aktuelle und zukinftige Parksituation im Blick und wird nach Beendigung
der Baumalinahmen prifen, ob MaRnahmen, wie bspw. die Einfihrung einer Bewohnerparkzone,
notwendig sind.

Ad-hoc-Mallnahmen zur vorzeitigen Verbesserung der Verkehrssituation

Die Verwaltung wurde in der Planungsvorbereitung und im Rahmen der Informationsveranstaltung
mehrfach auf vielfach auftretende Konfliktsituationen und Beinahe-Unfalle insbesondere in der
Schmeddingstrale hingewiesen. Vor allem in den Spitzenstunden kommen in der Schmeddingstralle
hohe Rad- und Kfz-Verkehrsautkommen zusammen. Zugleich wird der Verkehrsraum durch die be-
stehenden Baumscheiben und die teils intensive Parkraumbelegung teilweise auf Abschnitten mit
mehr als 50 Metern Lange eingeengt.

Die Verwaltung plant fur die Schmeddingstra’e deshalb, die im Rahmen der Umgestaltung ohnehin
vorgesehene Unterbindung des Fahrbahnrandparkens auferhalb der Parkbuchten bereits vorzeitig
umzusetzen, um schon vor der baulichen Umgestaltung Sicherheit und Komfort im Radverkehr zu
erhohen. Hierzu werden die entsprechenden Halteverbote bereits vorab gesetzt. Dieses Vorgehen
bietet die Moglichkeit, vor der tatsachlichen Umgestaltung bereits zu prifen, ob sich die Ricknahme
des Fahrbahnrandparkens bereits positiv auf Komfort und Sicherheitsempfinden im Radverkehr aus-
wirken und ob darlber hinaus weitere Malnahmen im Zuge der Umgestaltung vorgesehen werden
mussen (z.B. Entfall samtlicher Baumscheiben).

Im Antrag A-W/0012/2021 wurde angeregt, als zusatzliche Adhoc-MalRnahme die Einrichtung von
Uberholverboten gegeniiber einspurigen Fahrzeugen mittels VZ 277.1 zu prifen. Die Einrichtung die-
ser Uberholverbote kommt fiir die Schmeddingstralde zunachst nicht in Betracht, da dieses laut Ver-
waltungsvorschrift vorwiegend bei Gefalle- oder Steigungsstrecken vorgesehen werden sollen. Zu-
dem soll zunachst beobachtet werden, inwieweit die die oben genannte, vorzeitige Herausnahme des
ruhenden Verkehrs bereits die Verkehrssituation im Bereich der Engstellen an den Baumscheiben
verbessert. Die Uberholverbote kdnnen nachgeriistet werden, falls die erste Adhoc-Manahme keine
ausreichende Wirksamkeit zeigt.

Moglicher Umgang mit Kfz-Durchgangs- und Schleichverkehren

Im Zuge der Umgestaltung anderer Fahrradstral3en wurde erkannt, dass die Qualitatssteigerungen fir
den Radverkehr durch vorhandenen und ggf. sogar zunehmenden Kfz-Durchgangsverkehr wieder
geschmalert werden kénnen und entsprechend haufig MaRnahmen zur Unterbindung des Kfz-
Durchgangsverkehrs notwendig sind.

Im vorliegenden Fall geht die Verwaltung aufgrund der raumlichen Zusammenhange und Alternativ-
trassen (Albert-Schweitzer-Stralle / Coesfelder Kreuz / Ring) nicht davon aus, dass in relevantem
MalRe tatsachlich Durchgangsverkehre auftreten, sondern das Verkehrsaufkommen Uberwiegend
durch Quell-/Zielverkehre des groRen angrenzenden Wohngebietes sowie der diversen UKM-
Einrichtungen im Umfeld ausgel6st wird. Um diese Annahme zu stitzen und eine verlassliche Grund-
lage fur etwaige Eingriffe zu haben, wird die Belastung mit Kfz-Durchgangsverkehren auf der
Waldeyer- und Schmeddingstrafl’e noch vor Beginn der Stadtnetze-BaumalRnahme mittels Verkehrs-
zahlung mit Durchfahrtermittlung erhoben.

Um eine etwaige Belastung durch Kfz-Durchgangsverkehre und damit das Konfliktpotenzial Rad-Kfz
auf den beiden genannten Fahrradstralden dennoch zu verringern, prift die Verwaltung derzeit ver-
schiedene MalRnahmen zur Erhéhung des Raumwiderstandes fur den Kfz-Verkehr. Denkbar sind hier
Anlieger-Freigaben einzelner Teilbereiche oder Abbiegegebote — beides im Zuge der baulichen Um-
gestaltung oder ggf. als weitere Ad-hoc-Malinahme vorab.
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Im Rahmen der Burgerinformationsveranstaltung wurde zudem die Ausweisung der Schmeddingstra-
Re als EinbahnstralRe (vollstandig oder in Teilen) angeregt. Dieser Ansatz wird zunachst nicht weiter-
verfolgt, da eine Mehrkilometerleistung im Kfz-Bereich fur die Umwegfahrten Uber den Ring und das
Coesfelder Kreuz aufgrund der grofden Anzahl betroffener Anliegerinnen und Anlieger entlang der
Fahrradstrallen und der angrenzenden Stral’enzlige verursacht werden wirde. Zudem ware eine
deutliche Mehrbelastung der Sentruper StraRe zu erwarten. Uberdies kann angenommen werden,
dass in Einbahnstralen eine erhohte Kfz-Fahrgeschwindigkeit aufgrund reduzierter Kfz-
Begegnungsverkehre vorherrscht. In Abwagung mit den daraus resultierenden positiven Auswirkun-
gen auf etwaige Kfz-Durchgangsverkehre, die sich lediglich in eine Fahrtrichtung auswirken, ist die
Ausweisung einer Einbahnstral3e in dieser speziellen Gemengelage nicht das geeignete verkehrspla-
nerische Instrument. Frihere Ansatze zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs mittels Beschilde-
rung wurden in der Vergangenheit bereits zugunsten Anbindung Sentrups an das Uberértliche Ver-
kehrsnetz und das Nahversorgungszentrum an der Roxeler Stral3e zurickgenommen.

Kosten, Bauverfahren & Zeitplanung

Die bisherige Kostenschatzung fur die Umgestaltung der beiden Stral’enztge beziffert voraussichtli-
che Baukosten von rund 3.250.000 €. Das Vorhaben ist nicht KAG-beitragspflichtig, die Anlieger tra-
gen keine Kosten. In beiden StralRenziigen soll als Bauverfahren roter Heilasphalt eingesetzt wer-
den, wie er beispielsweise auf der Veloroute 11 in den Abschnitten Lutkenbecker Weg / Lindbergh-
weg und Schillerstrale verbaut wurde. Die Heilasphalt-Bauweise besitzt die grolte Lebensdauer
und die besten Rolleigenschaften.

In beiden StralRenzigen finden in den nachsten funf Jahren umfangreiche unter- und oberirdische
Baumalnahmen statt. Die Stadtnetze errichten ein neues Umspannwerk an der Schmeddingstralte
und verlegen dafir im Spulbohrverfahren neue Mittelspannungskabel sowie Leerrohre flr den spate-
ren Glasfaserausbau in der Waldeyer- und SchmeddingstralRe. Die Stadtnetze-MalRnahme beginnt im
Sommer 2025 und dauert voraussichtlich rund 11 Monate. Die Stral’enzuge bleiben im Bereich der
Baugruben fir den Rad- und Busverkehr, Einsatzfahrzeuge, die Mullabfuhr und Anliegerverkehre
befahrbar.

Sobald die Stadtnetze-Arbeiten im ersten Teilabschnitt Waldeyerstra’e abgeschlossen sind, beginnt
das Amt fur Mobilitat und Tiefbau hier mit der Sanierung der Kanalinfrastruktur unter Vollsperrung far
den Individual- und Busverkehr einzelner StralRenabschnitte. Radfahrer und FuRganger kénnen die
Baustelle passieren. Die Privatgrundstiicke werden in den Bauabschnitten nur eingeschrankt erreich-
bar sein. In der Schmeddingstral’e besteht kein kanaltechnischer Sanierungsbedarf, hier lauft ledig-
lich die Stadtnetze-Mallnahme durch. Die KanalbaumalRnahme in der Waldeyerstralle beginnt vo-
raussichtlich im Herbst 2025 und dauert voraussichtlich bis Juni 2027. Der Beginn der Baumal3nah-
men zur eigentlichen Umgestaltung der Fahrradstrallen ist flir Anfang 2027 vorgesehen, teilweise
uberschneidend zu den dann noch laufenden Kanalbaumafinahmen.

In Vertretung
gez.

Robin Denstorff

Stadtbaurat

Anlagen:

Anlage A

Anlage 1-7  Lageplane Waldeyerstral3e und Schmeddingstralle
Anlage 8 Folgelastenberechnung

Anlage 9 Dokumentation der Blrgerbeteiligung & -information
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