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Bericht:

Bestandssituation
Die Thierstralde ist Teil der Veloroute 8 Ascheberg-Munster und stellt im Radverkehrsnetz eine Ver-
bindung zwischen Amelsburen und Berg Fidel sowie weiter in Richtung Innenstadt dar.

Der Trassenbeschluss als Veloroute steht auch im Zusammenhang mit verschiedenen Entwicklungen
und Veranderungen der Radverkehrsinfrastruktur rund um Amelsburen. Durch den neuen Radweg an
der K 10 wird die Radwegeverbindung von Ottmarsbocholt nach Amelsburen gestarkt. Auf Hohe der
Kanalbriicke Amelsburen ist die Veloroute an die fahrradfreundlich ausgebaute Kanalpromenade an-
gebunden. Die Radinfrastruktur entlang der parallel verlaufenden L 884 Kappenberger Damm ist un-
terdimensioniert und sanierungsbedurftig.
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Abb. 1: Lage der Thierstral3e (rot umrandet) im Stadtgebiet und im Fahrradnetz 2.0
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Die Thierstralde stellt aber auch als landlicher Verbindungsweg zwischen Amelsbiren und Berg Fidel
auch eine beliebte Verbindung fur den Kfz-Verkehr dar, um die Ampelkreuzungen auf dem Kappen-
berger Damm sowie entlang der Meesenstiege in Hiltrup-West zu umgehen. Neben dem Kfz-
Durchgangsverkehr wird die Strecke durch ortstypischen landwirtschaftlichen Verkehr und durch
Schwerlastverkehr des ansassigen Ziegeleiwerkes Janinhoff befahren. Nutzungseinschrankungen (z.
B. Anlieger-frei-Regelungen) gibt es aktuell nicht.

Die Fahrbahn ist im gesamten Streckenverlauf lediglich rund 4,40 Meter breit, die Banketten sind fur
den Begegnungsfall zusatzlich befestigt (Breite mit Bankette 5,20 m). Der Radverkehr wird im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn geflhrt, es gibt keine separierten Radverkehrsanlagen.

Verkehrliche Situation und Planungsanlass

Im Laufe des Jahres 2024 wurden durch die Verwaltung mehrere Zahlungen durchgefuhrt, um Er-
kenntnisse Uber die durchschnittliche Verkehrsbelastung zu gewinnen. Neben diesen Daten steht
zudem ein aktuelles Verkehrsgutachten zur Verfigung, welches im Rahmen der Erarbeitung des vor-
habenbezogenen Bebauungsplanes 650 ,Amelsbiren — Thierstral’e / Haus Getter / Bahnstrecke LU-
nen — Munster® erstellt wurde, flr das ebenfalls Erhebungen durchgefuhrt wurden. Das Gutachten
beurteilt die Vertraglichkeit der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten betrieblichen Anpassungen
auf dem Ziegeleigelande sowohl fir den Status quo der Thierstral3e als auch fir den Planfall ,Fahr-
radstrafde”.

Die vorliegenden Zahlungen weisen im sudlichen Abschnitt (vgl. Abb. 2) zwischen Amelsburener
Stral’e und Abzweig Burgwall in der Spitzenstunde durchschnittlich 186 Kfz/h, im nérdlichen Abschnitt
zwischen Burgwall und Hunenburg/Grafschaft etwa 100 Kfz/h aus. Die ermittelte durchschnittliche
Verkehrsbelastung liegt bei rund 1.500 Kfz/24 Stunden. Der Schwerverkehrsanteil war in den ver-
schiedenen Zahlungen trotz des ansassigen Industriebetriebes mit 2,5-4% der durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsstarke (ca. 40 LKW/Tag) vergleichsweise niedrig. Zudem fallt auf, dass der Schwer-
verkehr Uberwiegend auflerhalb der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden auftritt.
Infolge bevorstehender UmbaumaRnahmen auf dem Ziegeleigelande wird fir einen Ubergangszeit-
raum von circa zwei Jahren ein zusatzliches, betriebsbedingtes Schwerverkehrsaufkommen von 5
LKW/Tag erwartet. Diese geringe Zunahme kann jedoch aufgrund ihres temporaren Charakters bei
der Beurteilung der Vertraglichkeit der Verkehrsbelastung unbeachtet bleiben.

Insgesamt Iasst sich ein in mehreren Zahlungen ermitteltes, durchschnittliches Radverkehrsaufkom-
men von ca. 190 Radfahrenden pro Tag ableiten.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist seit Winter 2023/24 durchgehend auf 50 km/h begrenzt, da-
vor wechselten sie abschnittsweise zwischen 50 und 70 km/h. Seitdem flhrt die Polizei regelmafig
Geschwindigkeitskontrollen durch und ahndet eine Vielzahl an Geschwindigkeitsverstofden. Trotz der
intensiven Kontrollen lassen die Messungen kaum eine Verringerung des durchschnittichen Ge-
schwindigkeitsniveaus erkennen. Die V85 (d. h. die Geschwindigkeit, die von 85% der Verkehrsteil-
nehmenden nicht Uberschritten wird), lag in den letzten drei Messung jeweils bei Uber 70 km/h.

Das subjektive Sicherheitsempfinden im Radverkehr ist durch die nachweislich haufig auftretenden
Geschwindigkeitstiberschreitungen in Verbindung mit der relativ geringen Ausbaubreite der Fahrbahn
sowie den damit verbundenen, nicht ausreichenden Uberholabstéanden beeintrachtigt. Auffallige Un-
falllagen, insb. mit Radverkehrsbeteiligung, sind jedoch nicht bekannt.
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Abb. 2: Ubersicht ThierstraBe und Abschnitte

Die Radverkehrssituation entlang der Thierstrale zwischen Amelsbiren und dem Vennheideweg ist
immer wieder Thema in der politischen und éffentlichen Debatte. Aus Politik und Offentlichkeit kamen
in den letzten Jahren immer wieder Forderungen nach verkehrlichen Mal3nahmen an der Thierstral3e
auf. Ausgehend von der ursprunglichen Forderung nach einem stral3enbegleitenden Geh-/Radweges
entlang der gesamten Thierstral’e (vgl. z. B. A-H/0008/2019) wurden auch alternative Fiuhrungsfor-
men (Fahrradstral3e, provisorische Pop-Up-Bikelane) fur den Radverkehr diskutiert (vgl. A-
H/0006/2023). Zuletzt haben die Vorlagen zum Fahrradnetz 2.0 (V/0492/2023, V/0456/2024) eine
ausfuhrliche Variantendiskussion maéglicher Fuhrungsformen fir den Radverkehr in Aussicht gestellt.

Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h wurde auf Grundlage des Antrages A-
H/0006/2023 im Winter 2023/24 umgesetzt, die seinerzeit ebenfalls beantragte Einrichtung einer se-
parierten Radverkehrsspur (Pop-Up-Bike-Lane) ist aufgrund des geringen Fahrbahnquerschnittes
nicht maoglich.

Planungsansitze und -perspektiven

Im Rahmen der Beschlussfassung zum Umsetzungskonzept des Fahrradnetzes 2.0 (vgl.
V/0456/2024, S. 5) wurde die Verwaltung beauftragt, zwei verschiedene Planungsansatze zur Ver-
besserung der Radverkehrssituation auf der Thierstral’e im Rahmen einer Variantendiskussion zu
prufen. Aufgrund der unterschiedlichen raumlichen Rahmenbedingungen werden der nérdliche und
der sudliche Abschnitt im Folgenden getrennt betrachtet:

Nordlicher Abschnitt zwischen Hiinenburg/Grafschaft und Burgwall

Der ndrdliche Abschnitt zwischen den Einmindungen Hlnenburg/Grafschaft und Burgwall verlauft
Uber weite Teile unmittelbar durch ein Waldstiick. Fur die Errichtung eines stral3enbegleitenden Fuf3-
und Radweges in diesem Abschnitt waren massive Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand mit
entsprechenden AusgleichsmalRnahmen notwendig. Zudem ist die Kfz-Verkehrsbelastung auf diesem
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Teilabschnitt gering, sodass der naturraumliche Eingriff und finanzielle Aufwand zur Errichtung eines
Geh-/Radweges nicht angemessen erscheinen. Daruber hinaus besitzt die Thierstra3e aufgrund ihrer
Lange und der nicht vorhandenen, ful3laufig sinnvoll erreichbaren Ziel-Beziehungen im Umfeld prak-
tisch keine Bedeutung fur den FuBverkehr. Der Planungsansatz Geh-/Radweg wird fur den nérdlichen
Abschnitt daher nicht weiter konkretisiert.

Analog zur Empfehlung des MalRnahmenkatalogs zur Umsetzung des Fahrradnetz 2.0 ware eine L6-
sung, die ThierstralRe im nordlichen Abschnitt zwischen Hunenburg/Grafschaft und Burgwall als Fahr-
radstralle Basis auszuweisen. Nach den Qualitdtsstandards fur Fahrradstrafden der Stadt Munster
wuirde der rund 1,3 km lange Abschnitt dafir neben der bestehenden, weilRen Fahrbahnrandmarkie-
rung eine zusatzliche, rote Fahrbahnrandmarkierung sowie in regelmafigen Abstanden Fahrrad-
Piktogramme erhalten, um die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden auf den Radverkehr zu
lenken (Prinzipskizze s. Abb. 3). Die geschatzten Kosten fur Markierung und Beschilderung belaufen
sich auf rund 65.000 €.

Abb. 3: Prinzipskizze Fahrradstral3e Basis (aulBerorts, mit Kfz-Freigabe)

Durch die Ausweisung als Fahrradstral’e wirde die erlaubte Hochstgeschwindigkeit in diesem Ab-
schnitt von 50 auf 30 km/h reduziert. Um die Verkehrsbelastung im Fahrradstralen-Abschnitt zu re-
duzieren, kdnnte zudem ein Kfz-Durchfahrtverbot (VZ 260) mit Anliegerfreigabe angeordnet werden,
sodass der Abschnitt nur noch durch ansassige Gewerbetreibende, Anwohnende und deren Besu-
chende sowie den landwirtschaftlichen Verkehr befahren werden durfte.

Die Verbindung zwischen Amelsbiren und Hiltrup West Gber den Burgwall bliebe von diesem Durch-
fahrtverbot unberthrt und weiterhin befahrbar.

Auf Fahrradstraen darf Kfz-Verkehr gemal der Stral3enverkehrsordnung nur ausnahmsweise — z. B.
in Form von Anlieger-Freigaben — zugelassen werden. Reine Durchgangsverkehre sollen moglichst
verhindert werden. Als mildestes Mittel zur Einschrankung der Durchgangsverkehre ware flir den
nordlichen Abschnitt der Thierstral3e die beschilderte Beschrankung auf Anliegerverkehre denkbar.
Hierdurch waren lediglich Durchfahrten untersagt, die Erreichbarkeit der anliegenden Ackerflachen,
Betriebe und Wohngebaude bliebe jedoch uneingeschrankt maoglich.

Siidlicher Abschnitt zwischen Burgwall und Amelsbiirener Stral3e

Planungsansatz Gemeinsamer Geh- und Radweg Der urspringliche Planungsansatz fur die Thier-
stral3e sieht vor, im sldlichen Abschnitt einen durchgehenden, stral3enbegleitenden Geh-/Radweg
zwischen der Einmundung Burgwall und dem Kreisverkehr Amelsbirener Strale zu errichten. Im
nordlichen Abschnitt wirde dieser dann an die oben dargestellte Fahrradstralle Basis anschlief3en
(vgl. Abb. 4).
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Zur Umsetzung des Geh-/Radweges mussten nach derzeitigem Stand Grunderwerbsverhandlungen
mit funf Eigentimer/innen gefuhrt werden. Die zuséatzliche Flachenversiegelung zum Bau des Geh-
/Radweges beliefe sich auf rund 11.000 m? und wurde Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte FIa-
chen betreffen. Zudem waren Eingriffe in die bestehende Waldflache im Bereich des Umspannwerkes
notwendig. Hier waren ca. 1.600 m 2 Waldflache mit mindestens 40 zu fallenden Baumen betroffen.
Zur Querung des Getterbaches musste ein zusatzliches Brickenbauwerk errichtet werden. Im weite-
ren Verlauf mussten zwei vorhandene Grabenquerungen verbreitert sowie rund 120 m Strafltenbe-
gleitgraben verrohrt werden. Zu prufen ist noch, ob auf Héhe des Reit- und Fahrvereins 1876 Amels-
buren zusatzlich Eingriffe in den vorhandenen Erdwall notwendig sind.

Der Geh-/Radweg wurde entsprechend der Standards fir Velorouten in Minster in einer Breite von
mindestens 3,00 m ausgefuhrt. Die prognostizierten Baukosten lagen bei rund 1,5 Mio. € inklusive der
notwendiger  Begleitarbeiten  (Grabenverrohrung und -durchlasse sowie Geh-/Radweg-
Bruckenbauwerk). Hinzu kdmen noch nicht abschatzbare Kosten fur den Grunderwerb, die notwendi-
gen Okologischen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen fir den Waldeingriff und die zusatzliche Fla-
chenversiegelung sowie fur den ggf. notwendigen Eingriff in den Erdwall auf Hohe des Reit- und
Fahrvereins. Die Bau- und Grunderwerbskosten wirden nach aktueller Forderkulisse mit 80-90%
durch die Bezirksregierung geférdert. Ein Baubeginn ware frihestens 2029 madglich — unter der An-
nahme, dass die Grunderwerbsverhandlungen erfolgreich und zlgig verlaufen wirden.
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Planungsansatz Fahrradstrale Basis

Dieser Planungsansatz sieht vor, im sudlichen Abschnitt ebenfalls eine Fahrradstralle Basis nach
gleichem Standard wie im nérdlichen Abschnitt einzurichten (vgl. Abb. 5). Der Abschnitt wirden dazu
analog zum ndrdlichen Abschnitt ebenfalls eine rote Fahrbahnrandmarkierung neben der bestehen-
den, weillen Fahrbahnrandmarkierung erhalten und in regelmafligen Abstdanden mit Fahrrad-
Piktogrammen ausgestattet werden. Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit wirde durch die Auswei-
sung als Fahrradstral’e auf gesamter Lange der Thierstralle von 50 auf 30 km/h reduziert.
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Abb. 5: Plnungsnsatz Fahrradstral3e Basis im nérdlichen und sdlicen Abschnitt

Um die Belastung mit Kfz-Durchgangsverkehr auf der Fahrradstrale zu reduzieren, ware eine Sper-
rung der gesamten Thierstralde fir den Kfz-Durchgangsverkehr zu erwagen. Auch hier ware als mil-
deste Variante zunachst eine beschilderte Beschrankung auf Anliegerverkehre denkbar. So blieben
alle Ackerflachen, Betriebe und Wohngebaude an der Thierstral’e uneingeschrankt erreichbar — nur
der reine Durchgangsverkehr ware untersagt. Wahrend der Vollsperrung des Kappenberger Dammes
im November 2024 wurde bereits fur drei Wochen eine Anlieger-frei-Regelung auf der Thierstral3e als
BegleitmalRnahme umgesetzt. Verkehrszahlungen wahrend dieser Zeit haben eine relevante Redukti-
on der Verkehrsbelastung (mindestens -200 Kfz/Tag) gezeigt, sodass zunachst kein weitergehender
Eingriff mit starkeren Auswirkungen auf die Anliegerverkehre (z. B. bauliche Durchfahrtsperre) als
notwendig erachtet wird.

Falls ein beschildertes Kfz-Durchfahrtverbot fur Nicht-Anlieger nicht die gewlnschte Wirkung zeigen
sollte, ware als zweite Stufe zur Unterbindung des gesamten Kfz- Durchgangsverkehrs die Einrich-
tung eines modalen Filters moglich, beispielsweise in einem Teilabschnitt nérdlich des Ziegeleiwerkes
vorgesehen. In diesem Sperrbereich waren dann neben dem Radverkehr nur noch Einsatzfahrzeuge
und landwirtschaftliche Verkehre erlaubt. Vor der Einrichtung eines ggf. auch baulich angelegten mo-
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dalen Filters mussten etwaige Anforderungen der Anlieger (insb. Ziegeleiwerk und landwirtschaftliche
Betriebe) jedoch noch detailliert abgefragt und besonders bertcksichtigt werden.

Die prognostizierten Gesamtkosten flr die Markierung und Beschilderung der Fahrradstrale Basis im
sudlichen Abschnitt ldgen bei rund 110.000 €. Grunderwerb ware nicht notwendig. Die rote Begleit-
markierung ist derzeit nicht foérderfahig, die Ubrigen Gestaltungselemente wirden nach aktueller For-
derkulisse mit 80-90% durch die Bezirksregierung gefordert. Die Markierung und Beschilderung der
Fahrradstralle Basis konnte verhaltnismafig kurzfristig erfolgen, unter Idealbedingungen noch in
Herbst 2026, spatestens jedoch zum Frihjahr 2027.

Stufenweise Umsetzung als moégliche Realisierungsvariante

Mit Blick auf die anhaltende Debatte um die Zukunft der Thierstrafe in Politik und Offentlichkeit wird
darauf hingewiesen, dass auch eine stufenweise Umsetzung denkbar ware und zunachst nur die
Fahrradstral’e Basis im nordlichen Bereich zwischen Hunenburg/Grafschaft und Burgwall umzuset-
zen, um die Tauglichkeit des Instrumentes ,Fahrradstral3e” fur die Thierstralde zu erproben (vgl. Abb.
6, S. 8).

3 Burgwall

"Hittrup.West

Zwischen Burgwall und Amelsbirener Strale:
Flhrung im Mischverkehr (Bestandsfilhrung)

Abb. 6: Varante 3 — Fahrradstral3e Basis zunéchst nurim ndrdlihen Abschnitt,
stdlich vorerst Bestandsfiihrung (Mischverkehr)

Die Planungen fur den sudlichen Abschnitt kdnnten zunachst pausieren und dann auf Grundlage von
ortlichen Erfahrungen, verkehrliche Erhebungen und fachliche Verkehrsbeobachtungen aus dem be-
reits realisierten Abschnitt beurteilt wird, ob sich die Notwendigkeit fir eine Umplanung des zweiten
Abschnittes Uberhaupt ergibt.

Die stufenweise Umsetzung béte den Vorteil des geringeren finanziellen Risikos (bzw. einer langeren

Streckung der finanziellen Belastung) und die Méglichkeit, die weitere Planung anhand der realen
Erfahrungen und Beobachtungen vor Ort bedarfsgerecht weiterentwickeln zu kdnnen.
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Nachteilig ware hingegen, dass so zunachst nur auf einen Teilbereich des Veloroutenabschnittes eine
Verbesserung fur den Radverkehr erreicht werden kann und die Umsetzung auf dem fur den Ubrigen
(sudlichen) Streckenabschnitt erst zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen wirde — hier wirde vorerst
weiter Tempo 50 gelten und der Radverkehr im ungeregelten Mischverkehr gefuhrt werden. Zudem
wurden die Kosten fur die getrennt umgesetzte Fahrradstral3en-Markierung der beiden Abschnitte
(nérdlicher Abschnitt kurzfristig, sudlicher spater im Anschluss) voraussichtlich geringfligig héher aus-
fallen als bei der gemeinsamen Umsetzung in Variante 2.

Auswirkungen einer Anliegerregelung auf den Kfz- und Alternativen fur den Radverkehr
Im Falle der Umsetzung einer Anliegerregelung im Zuge der Fahrradstral’en Basis (in jedem Ab-
schnitt) steht die Thierstral3e nicht Ianger fur die Kfz-Durchgangsverkehre zur Verfigung, die sich
heute Uber die Thierstral3e (in Verbindung mit angrenzenden Stralen) in Richtung Kappenberger
Damm, Westfalenstralle/Hammer Stral3e und Meesenstiege bewegen.

Im umliegenden Verkehrsnetz stehen jedoch mehrere Alternativrouten zur Verfugung, die —im Ge-
gensatz zur Thierstralde — samtlich Teil des Hauptverkehrsstrallennetzes sind und die zusatzliche
Verkehrsmengen aufnehmen kénnten — und ihrer Funktion nach auch sollen. In Richtung Weseler
StralRe konnen statt der Thierstralle die Wiedaustralle und der Kappenberger Damm (beides Landes-
strallen) genutzt werden. In Richtung Hammer Stral3e kann alternativ fur die Amelsburener Stralle
(Landesstrale), die Meesenstiege (Kreisstralle) und/oder die Westfalenstrale (Bundesstrale) gefah-
ren werden. Die Alternativrouten sind erganzend in Anlage 1 dargestellt.

Zum Vergleich der Alternativrouten wurden die Umweg-Entfernungen und Fahrtzeit-Zuwachse fur den
Kfz-Durchgangsverkehr verglichen (Ermittlungszeitpunkt der durchschnittlichen Fahrzeiten an ver-
schiedenen Tagen zu Hauptverkehrszeiten). Als Startpunkt fur die Betrachtung wurde der Ortsaus-
gang Amelsburen auf der Davertstral3e gewahlt. Als Zielpunkt fur die verschiedenen Streckenprufun-
gen wurde jeweils der erste gemeinsame Wegpunkt zwischen der Bestandsstrecke Uber die Thier-
stral3e und der Alternativroute gewahlt, konkret die Kreuzungen Kappenberger Damm/Grafschaft und
Bielesch/Hammer Strale. Zusatzlich wurden die Strecken von Amelsbiren zum Nahversorgungs-
zentrum an der Meesenstiege und zum Herz-Jesu-Krankenhaus betrachtet.

Der Streckenvergleich fir Kfz zeigt, dass auf die beiden Alternativrouten in Richtung Hammer Stral3e
/ Innenstadt 0,2 bis 0,6 km kUrzer als die Bestandsroute Uber die Thierstrale sind. Durch die Ampel-
anlagen verringert sich die Durchschnittsgeschwindigkeit etwas, der Fahrtzeit-Zuwachs liegt durch-
schnittlich bei etwa einer Minute. Gleiches gilt fir die Alternativroute zum Nahversorgungszentrum an
der Meesenstiege, die sogar 1,3 km kirzer und eine Minute schneller als die Route Uber die Thier-
stral3e ist. Die Alternativroute zum Herz-Jesu-Krankenhaus ist 0,1 km kirzer und etwa gleich schnell.
In Richtung Weseler Stralle betragt die Umweg-Distanz rund 0,7 km, jedoch ist die Durchschnittsge-
schwindigkeit hier hoher, sodass sich die Fahrzeit bei dieser Routenwahl ebenfalls um lediglich rund
eine Minute verlangert (siehe Anlage 1).

Flr den Radverkehr stehen grundsatzlich die gleichen Alternativrouten wie fur den Kfz-Verkehr zur
Verfligung, jedoch sind hier distanzbedingt die Fahrzeitverluste entsprechend etwas hoher. Zusatzlich
berlicksichtigen muss man jedoch, dass die Alternativrouten teilweise unkomfortable und ausbauwdr-
dige Radinfrastrukturen aufweisen — beispielsweise in Teilbereichen des Kappenberger Dammes
oder der Meesenstiege. Sie kdnnen aus dem Blickwinkel des Radverkehrs somit nicht als gleichwerti-
ge Alternative eingestuft werden.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Kanalpromenade kommen fir den Radverkehr in Fahrtrich-
tung Innenstadt ab Amelsburen grundsatzlich auch grof3raumigere Alternativrouten entlang des Dort-
mund-Ems-Kanals bis zum Albersloher Weg oder zur Schillerstralle in Betracht. Jedoch sind diese
Routen 3,6 bis 4,0 km langer und die Fahrzeit mit dem Rad nimmt um 10-12 Minuten zu — sie stellen
also ebenfalls keine gleichwertige Alternative fir den Radverkehr da.

Die Thierstralle sowohl Uber den Trassenbeschluss der Veloroute 8 als auch Uber den Beschluss des
Fahrradnetzes 2.0 der hdchsten Netzkategorie im Munsteraner Fahrradnetz zugeordnet. Sie soll ent-
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sprechend als Hauptachse fir den Radverkehrs entwickelt und mit einer hochwertigen Radverkehrs-
infrastruktur ausgestattet werden. Das definierte Hauptverkehrsnetz fir den Kfz-Verkehr verlauft nicht
uber die Thierstrale, sondern Uber die Alternativtrassen Wiedaustral3e / Kappenberger Damm und
Amelsblrener StralRe / Westfalenstral3e.

Umsetzungsvarianten fiir die Gesamtstrecke
Nach Betrachtung der verschiedenen Planungsansatze fur den nordlichen und sudlichen Streckenab-
schnitt sowie der Abwagung ihrer Eignung lassen sich drei mdgliche Umsetzungsvarianten bilden:

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Nordlich: Fahrradstral3e Basis Nordlich: Fahrradstral3e Basis Nordlich: Fahrradstr. Basis

Sudlich: Geh-/Radweg Sudlich: Fahrradstral’e Basis Sudlich: Bestand (Mischverkehr)

Siidlicher Abschnitt:
Neubau Radweg

Die Varianten 2 und 3 (Fahrradstral3e) ist aufgrund des geringeren baulichen Aufwandes und nicht
notwendiger Grunderwerbsverhandlungen vergleichsweise kurzfristig umsetzbar (Umsetzung ggf.
noch in 2026, spatestens Anfang 2027). Variante 1 (Geh-/Radweg) erfordert aufgrund des deutlich
héheren Planungsaufwandes und notwendiger Grunderwerbsverhandlungen erheblich langere Pla-
nungszeiten (Baubeginn frihestens 2029 realistisch, erfolgreiche und zligige Grunderwerbsverhand-
lungen vorausgesetzt).

Die Baukostenschatzung fallt fur die Variante 1 mit mindestens 1,6 Mio. € deutlich hoher als fur die
Variante 2 (110.000 €) und die Variante 3 (70.000 €) aus. Hinzu kommen bei Variante 1 noch die
Kosten fur den notwendigen Grunderwerb, den erforderlichen 6kologischen Ausgleich und fir den
ggf. notwendigen Eingriff in den Erdwall auf Hohe des Reit- und Fahrvereins. Beide Varianten werden
voraussichtlich mit 80-90% durch die Bezirksregierung gefordert.

Neben den finanziellen Aufwendungen mussten bei Umsetzung der Variante 1 rund 11.000 m? land-
wirtschaftliche Flachen versiegelt und rund 1.600 m? Waldflache gerodet (> 40 Baume) und versiegelt
werden. Daneben muissen weitere Eingriffe in den Naturraum (Grabenverrohrung) erfolgen. Die Vari-
anten 2 und 3 verursacht keine zusatzliche Flachenversiegelung und keine relevanten Eingriffe in den
bestehenden Landschaftsraum entlang der Thierstral3e.

Die abgestufte Variante 3 bote den Vorteil des geringeren finanziellen Risikos (bzw. einer langeren
Streckung der finanziellen Belastung) und die Mdglichkeit, die weitere Planung anhand der realen
Erfahrungen und Beobachtungen vor Ort bedarfsgerecht weiterentwickeln zu kdnnen. Nachteilig ware
jedoch, dass so zunachst nur auf einen Teilbereich des Veloroutenabschnittes eine Verbesserung fir
den Radverkehr erreicht werden kann und die Umsetzung auf dem fur den Ubrigen (sdlichen) Stre-
ckenabschnitt erst zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen wirde — hier wurde vorerst weiter Tempo 50
gelten und der Radverkehr im ungeregelten Mischverkehr gefuhrt werden.

In Tabelle 2 werden die Vergleichsergebnisse aller Umsetzungsvarianten zusammengefasst:
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Variante 1
Nordlich Fahrradstral3e Basis
Sidlich Geh-/Radweg
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Variante 2
Nordlich & stdlich
Fahrradstrale Basis

Variante 3
Stufenweise Umsetzung
zunachst nur nérdlich Fahrradstr.

Finanzieller Aufwand
(beide Abschnitte)

Zeitliche Perspektive

Flachenversiegelung

Flhrungsform im
Radverkehr

Durchgangigkeit der
Radverkehrsfiihrung

Einschrankungen fur
Kfz-Anliegerverkehre

Einschrankungen fur
Kfz-Durchgangs-
verkehre

1,6 Mio. € + x
Baubeginn frihestens 2029

11.000 m2 Ackerflache
1.600 m? Waldflache

Wechselnd:
- Fahrradstralie
(Kfz nur Anlieger)
- getrennte Flihrung
(Kfz am Ubergang bevorrechtigt)

durchgéangig

- ndrdliche Anlieger:
keine Einschrankungen
- sudliche Anlieger:
keine Durchfahrt zur Grafschaft

- Grafschaft <-> Burgwall:
untersagt
- Burgwall <-> Amelsburen.:
uneingeschrankt

Tab. 2: Ubersicht Giber alle Umsetzungsvarianten

In Vertretung

gez.

Robin Denstorff

Stadtbaurat

Anlagen:
Anlage 1

170.000 €

Umsetzung
spatestens 2027

Keine

FahrradstralRe
(Kfz nur Anlieger)

durchgangig

- Erreichbarkeitin allen
Richtungen gegeben
- Zeitverluste wg. Tempo 30 ca. 3
min auf ganzer Strecke

Grafschaft <-> Burgwall:
untersagt
Burgwall <-> Amelsburen:
untersagt

ThierstralRe fur den Kfz-Durchgangsverkehr

70.000 €

Umsetzung
spatestens 2027

Keine

wechselnd:

- Fahrradstralte
(Kfz nur Anlieger)
- Mischverkehr
(Tempo 50)

nicht durchgéngig

- ndrdliche Anlieger:
keine Einschrankungen
- sudliche Anlieger:
keine Durchfahrt zur Grafschaft

Grafschaft <-> Burgwall:
untersagt
Burgwall <-> Amelsbiren:
uneingeschrankt

Ubersichtsplan Umweg-Distanzen und Fahrzeit-Zuwéchse bei Sperrung der
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